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OZET

Tez konusunda Ornek teskil eden Alanya’da kentlesme olgusu 1970°li yillarda iz
kazanmstir. Bu olgu 1980’li yillarda turizmin de kentlesmeyi zorlayici etkileriyle ivme
kazanmugtir. Ulkemizdeki tarihi ve dogal giizelliklere sahip Alanya gibi birgok bélge turizmin
kontrolsiiz gelisiminden kaynaklanan etkilerden dolayt cevresel ve kentsel bozulmalara
ugramistir. Tez dogrultusunda kentlesme ve turizm olgusunun sosyal, fiziksel ve ekonomik
yonden kentin kalkinmasinda 6nemli rol oynadigindan bahsedilmektedir. Turizm islevinin
yogun oldugu Alanya gibi kentlerde, bu islevin gecerliliini yitirmemesi i¢in kent
planlamasinda kentli ve turist igin gerekli agik alanlarin planlama ilkelerinden
bahsedilmektedir. Bu acik alanlarm Alanya genelinde cle alinacak alt birimleri tespit edilmis
ve bu alt birimlerin kuramsal ¢alismalar1 yapilmistir. Tezin daha detayli alt béliimlerinden su
sekilde bahsedilebilir;

Tezin birinci bslimiinde; tez ¢calismasinin amaci,kapsami ve yontemi belirtilmistir.
Ikinci bsliimde; turizm olgusunun kentsel gelisim iizerindeki etkileri ele alinmugtir.

Ugiincti boliimde; biiyiik turizm hedefleri olan kentlerdeki kentsel agik alan kavramina
deginilmistir. Bu béliimde Alanya Srneginde incelenecek agik alan birimlerinden meydanlar,
parklar ve yesil alanlar, caddeler, kiyr kullamimi ve konut yakin ¢evresi agik alan kullammi ile
ilgili tasarim kriterleri, kavramsal yaklagimlar ele almmustir. Ayrica yurtdisi ornekleriyle
birlikte acik alanlarin kentlere ekolojik yonden etkileri alt basliklar: incelenmistir.

Dérdiincii boliimde; Alanya kentinin tarihsel gelisim siireci ile fiziki ve sosyo ekonomik
yapisi ele alinmastir. Ayrica Alanya’da turizmin gelisimi ve kente etkileri ortaya konmustur.
Bu boliimde son olarak turizm ve kentlesmeden kaynaklanan Alanya kentindeki mevcut
sorunlar tespit edilmisgtir.

Besinci bsliimde; Alanya kentinde agik alanlar ile ilgili tespit edilen sorunlara iligkin ¢6ziim
Onerileri belirtilmistir.

Altinci bsliimde ise aragtirmanin sonug ve degerlendirmesi yer almaktadir.
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ABSTRACT

The urbanization of Alanya, which is the case used in this theses, was speeded up in 1970s.
The said urbanization situation was accelerated with the obligatory factors arising from the
development of the tourism sector in 1980s. Most of the places like Alanya, which have
historical and natural enrichment, faced environmental deterioration due to the under
controlled tourism development. This thesis is dealing with the important role of urbanization
and tourism in the social, physical and economic development of a city. Considering the cities
like Alanya, where tourism sector is dominant, open space planning principles, necessary not
only for the citizens but also for the tourist, are summarized here for the continuity of the said
function. The subdivisions of the above mentioned open spaces in Alanya are determined and
their theoretical studies are undertaken. The detailed subtitles of this thesis can be
summarized as follows:

In the first chapter; the purpose, the scope and the method of the theses is explained.

In the second chapter; the effect of tourism to the environmental development is
compromised.

In the third chapter; the open space concept in the mainly tourism targeted cities is handled. In
this part, the open space subdivisions to be reviewed in terms of Alanya case are public
squares, parks, green spaces and roads; moreover the design criteria and conceptual
approaches in accord with the shore usage and the usage of the open spaces surrounding the
buildings are explained. Additionally, the ecological effects of open spaces to the cities are
summarized as subtitles with examples from foreign countries.

In the fourth chapter; the historical development of Alanya and its physical and
socioeconomic characteristics are studied. Moreover the development of tourism sector and
its side effects to the city is explained. Finally, in this chapter, the existing problems in
Alanya stemming from tourism and urbanization are determined.

In the fifth chapter; possible solutions related to the above mentioned open space problems in
Alanya are listed.

In the sixth chapter the conclusion and the evaluation of the research are given.
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1. GIRiS

1.1 Tezin Amaci ve Kapsanm

Alanya kenti 1980°1i yillarda turizmin hizli gelisimi ile hizh ve diizensiz bir gelisim siirecine
girmigtir. Turizm faktoriintin de etkisiyle Alanya’ya g6¢ artmustir. Bu iki faktér Alanya’yi
kentlesmeye yoneltmigtir. Burada belirtilen etkenlerden yola cikilarak; tez icinde Alanya’nin
turizm olgusu ile birlikte kentsel gelisimi incelenip kentsel planlamada 6nem tegkil eden acik
alanlarin alt birimleri olan meydanlara, parklara ve yesil alanlara, caddelere, kiyr kullanimina
ve konut yakin cevresi acik alan kullanimina deginilmigtir. Bu birimlerin Alanya’daki
sorunlari tespit edilmis ve bu birimlerle ilgili yapilan kuramsal arastirmalarla baglantili olarak
bu alanlar icin ¢6ziim Onerileri iiretilmistir. Oyleki bu c¢oziim Onerilerinin diger turistik
beldeler ve kentler icin bir model olmas1 amaglanmistir. Bu amac¢ dogrultusunda ele alinan

konular agagidaki gibidir;

I.  Turizm ve kent iligkisinin incelenmesi, turizm ve Kkentlesme olgusunda gerekli

faktorlerin siralanmast,
II. Turizm ve kentlesme olgusunda kentsel acik alanlarim 6neminin irdelenmesi,

HI. Acik alanlar1 olusturan birimlerin belirtilmesi ve Alanya 6rneginde ele alinacak olan

birimlerin tespit edilip bu birimlerle ilgili verilerin ve 6rneklerin incelenmesi,

IV. Alanya kentinde kentlesmenin ve turizmin geligimiyle ilgili olarak agik alanlardaki

sorunlarin tespit edilip bunlarla ilgili ¢6ziim 6nerilerinin yapilmas.

Yukarida bahsedilen konular dogrultusunda tez Alanya kentindeki;

Meydanlar,

e  Parklar ve yesil alanlar,

) Caddeler,

e Ky kullanima,

e  Konut yakin gevresi acik alan kullanim

ile ilgili sorunlar ve bu sorunlarin ¢6ziim Onerilerini icermektedir.



1.2 Tezin Yintemi

Tezin arastirma yonteminde Oncelikli olarak alan ¢caligmalar gerceklestirilmistir. Yapilan alan
caligmalarn sonucunda Alanya kentindeki agik alan kullammm ile ilgili sorunlar tespit
edilmigtir. Ac¢ik alan olusumu ile ilgili gerekli kriterleriﬁ tespitinde dig tlkelerdeki
aragtirmalar ve kuramsal calismalardan faydalamlmustir. Sorunlarin tespitinde ve c¢oziim
Onerilerinde kent plancilari ve mimarlarin goriislerinden yararlanilmigtir. Tiim bu adimlar
dogrultusunda birbirleri ile baglantili olacak bicimde asagidaki bagliklar tezin catkisim

olusturmaktadir;
Boliim 2°de; Turizm olgusunun kent gelisimine etkileri ele alinmigtir.

Bolim 3°de; Kentsel acik alanlarla ilgili kuramsal aragtirmalar yapilarak bu alanlarin
kentlerde tasarim, planlama ve uygulamadaki gereklilikleri belirtilmis ve dis iilkelerdeki

Ornekleri incelenmistir. Ayrica acik alanlarin kente ekolojik yonden etkileri ele alinmustir.

Bolim 4°de; Alanya kentinin tarihsel gelisimi ve sosyo ekonomik yapisi ele alinarak,
Alanya’da turizmin baglangici ve gelisiminin etkilerine deginilmigtir. Bu dogrultuda ortaya
cikan sorunlardan agik alanlar ele alinarak kentteki bu baslik altindaki sorunlar tespit
edilmigtir.

Boélim 5’de; Alanya kentinde acik alanlarla ilgili tespit edilen sorunmlara iliskin ¢ziim

Onerileri ortaya konmugtur.

Boliim 6°da; Tez genelinde sonug ve degerlendirme yapilmustir.



2. TURIZM OLGUSUNUN KENT GELISIMINE ETKILERi

2.1 Turizm Kavram

Etimolojik olarak turizm s6zctigii, Latincede "bir yerden, bir noktadan hareketle, yola ¢ikip
tekrar ayn1 noktaya veya yere donmeyi" ifade eden "tornus" tan gelmektedir. Ansiklopedik
anlamu ile turizm, "bir iilkenin dogal ve tarihi giizelliklerini gérmek lizere, zevk icin yapilan

gezi" dir (Korca, 1989).

Turizm olaymin, ekonomik 6nemi arttikca bu yone agirlik veren tamimlar ortaya ¢ikmustir.
Turizm, ekonomik oldugu kadar sosyal ve kiiltiirel 6geler tastyan bir sektdrdiir. Turizmin en
Onemli Ogelerini, turistle turistin seyahat ettigi alandaki insanlarin iligkileri, seyahat, turizm
alani, ulagim ve konaklama olugturmaktadir. Turizm, ayrica, turistin turizm olayina katilig
nedeni ve amaglarina gore de cesitlenmektedir. Dolayisiyla, bu amag¢ ve dgelerden birine

verilen agirlik, yapilan tanimlamalarda 6nemli farkhiliklara yol agmigtir (Korga, 1989).

Bagka bir tanmima gore turizm; gecici siire kalis ve para tasiyicisi Szelliklerini g6zoniinde
tutarak, siirekli kalisa dénlismemek ve gelir saglayict higbir ugragida bulunmamak kosulu ile
yabancilarin gecici siire konaklamalarindan ortaya ¢ikan olaylar ve iligkilerin tiimiidiir.
Kapsama alinmamis yolculuk unsurunu da gozoniine alan bir tamma gore, “Siirekli kalisa
doniismemek ve gelir saglayici herhangi bir ugragida bulunmamak kosulu ile bireyin yolculuk

ve/veya konaklamasindan dogan olay ve iligkilerin tiimii turizmdir (Korga, 1989)”

Bu tanimlamalarin yamisira, turizm istatistiklerinin ortak dlgiitlere gore diizenlenebilmesi i¢in
yapilan tanim, 1937 yilinda Milletler Cemiyeti, Istatistik Uzmanlar Komisyonu tarafindan
yapilmigtir. Bu tamma gére, turizm; "Sadece tiikketim y6nii olan, para kazancina dayanmayan

yolculuk ve konaklamalarin bir sonucu" olarak kabul edilmigtir (Kor¢a, 1989).
Turizmle ilgili bir tamim yapilirken,

¢ Kigsilerin stirekli oturduklar yerin disinda olmalari,

¢ Gezi nedeninin gegici olmasi,

¢ Gezi nedeninin, bir yerde caligmak, is yapmak amacinm giitmemesi,

e Gittikleri yerde kigilerin tiiketici durumunda olmalar1 ve



e Gegici olarak konaklamadan sonra, seyahat edenlerin siirekli konutlarina donmeleri gibi

konular kapsama alinmalidir (Korga, 1989).

2.2 Turizmin Gelisimini Etkileyen Faktorler

Turizm olgusu, giiniimiizde ¢ok biiyiik boyutlara ulagan kitlesel bir 6zellik gostermektedir. Bu
ozelligi, hem dis, hem de i¢ turizm hareketlerinde gormek olasidir. 1950 yilinda, diinya dig
turizm hareketlerine ortalama 25 milyon kisi katilirken, 2000 yilinda ortalama 702 milyon
kiginin katildi: bilinmektedir (Korga, 1989).

Cizelge 2.1 Diinya turizmindeki gelismeler (Ozgtig, 1998).

Yillar Turist sayisi (milyon) Turizm geliri (milyar $)
1950 25.3 2.1
1960 69.3 6.9
1965 112.8 11.6
1970 160.0 17.9
1975 214.4 40.7
1980 288.0 102.4
1985 329.6 115.4
1989 431.3 214.9
1990 458.3 266.2
1991 464.0 273.0
1992 503.0 311.0
1993 518.2 318.0
1994 546.3 346.7
1995 566.4 393.3
1996 591.9 423.0
1997 620.0 500.0
2000 702.0 2.000.0

Turizm hareketlerinin bdyle biiyiikk boyutlara ulagmasinda etkili olan birgok faktor vardir.

Insam turizme iten bu faktdrler dért kategoride incelenebilir (Korga, 1989).
A.Aktif bog zaman gereksinmesi;

e Ishayatindaki tatminsizlik,

¢ Modern ¢alisma diizeninin kisiler {izerinde etkisi;

a. Fiziksel etkiler,



b. Psikolojik ve sosyal etkiler,

e Modern yasam bi¢iminin kigiler tizerine etkisi;

a.Eve kapamklik,

b.Dogaya doniis,

o Insan doga iliskisinin saglanmasi,

e Dogaya baghlik.

B.Sosyal-kiiltiirel-toplumsal, ekonomik ve teknolojik diizeydeki gelismeler;
e Sosyal-kiiltiirel-toplumsal diizeydeki gelismeler;

a.Niifus artis1 egilimi,

b.Kentlesme,

c.Egitim diizeyinin yiikselmesi,

d.Biiyiik tiiketim aligkanlig1 olan genglik kitlesinin olusu,

e.Bos zamanlarin artig1;

f.Sosyal giivenligin artmast,

g Kitle turizmine y6nelik organizasyonlarin gelismesi,

¢ Ekonomik diizeydeki gelismeler;

a.Gayri safi milli hasilanin dengeli dagilimi ,

b.Kisi basina diisen gelirin artig1 ve buna bagh olarak yasam diizeyinin ylikselmesi,
c¢.Turizm sektoriinde hizmet kalitesinin iyilestirilmesi ve fiyatlarin diismesi,
e Teknolojik diizeydeki gelismeler;

a.Ulagim araglarinin geligmesi;

-Hareket olanaklarinin artisi,

-Daha uzak yerlere ulagma,



-Daha kisa yolculuk siiresinin konaklama siiresinin uzamasina etkisi,

-Cok sayida kiginin bir seferde taginmasi,

-Toplu tagimanin, tasima licretine ucuzlatma etkisi,

-Tagitlarin hem yolculuga hem de konaklamaya olanak vermesi,

-Kisisel ulagim araglarinin gelismesi ve yeni motorlu araglarin ortaya ¢ikmasi,
b.Turizm ve rekreasyon altyap1 ve ulagim agimin gelismesi,

c.Spor ve bos zaman faaliyetlerine iliskin malzeme piyasasinin gelismesi,

d.Bos zaman faaliyetleri i¢in reklamciligin ve malzemelerin sergilenmesinin gelismesi,
e.Kitle iletisim sistemlerinin geligimi.

C.Iklimsel Faktérler.

D.Rekreasyon ve spor faaliyetlerindeki yeni gelismeler. (Korca, 1989) Kentlerdeki onemli
turizm rekreasyon iglevleri Cizelge 2.2°deki gibidir [1].

Cizelge 2.2 Kentsel cevrede dnemli turizm rekreasyon iglevleri [1].

Islevler Kentsel 6geler
1 |Rekreasyonel alisveris |Aligveris merkezleri,aligveris bolgeleri,yayalagtirilmig bolgeler
2 Acik hava pazarlar Kentsel temalar,parklar
3 |Konaklama Oteller,moteller,apartmanlar ,konferans merkezleri
4 |Restoranlar ve kafeler |Restoranlar ve kafeler
5 |Gece hayati Barlar,gece kliipleri,gazinolar
6 |Kiiltiirel etkinlikler Tiyatrolar,konserler,sinemalar,miizeler,sergiler,festivaller ve olaylar
7 |Yesillik ve su Parklar,su kiyilan,golciikler
8 |Spor etkinlikleri
9 |Kamusal alan Acik alan
1 |Kiiltiirel miras Kent morfolojisi,mimari,anitlar
1 |Tema parklari Hayvanat bahgeleri,eglence parklari,tarihi tema parklar

2.3 Turizmin Ekonomik Etkileri

Turizmin ekonomik etkileri yoneldigi yorenin asagida belirtilen bir takim &zelliklerine

baghdir (Ozbey, 1995);

Turistik gekicilige sahip olanaklarm turistleri ¢ekebilme giicii,




e FEkonomik gelisme diizeyi,

e Ekonomik yapinin tarim, sanayi ve hizmetler sektoriine olan bagimliligi,
o Turistik tiiketim harcamalar ile ilgili bilgiler,

e Turistik harcamalarin dagilist ve meydana getirdigi harcama sayisi,

o Turizm mevsiminde, arzin, turizm talebini karsilayabilme olanag.

Turizmin bulundugu bolge iizerinde doguracagy ekonomik etkiler adi gecen ozelliklerle
yakindan ilgilidir. Bu sebeple meydana gelecek ekonomik etkileri su baglhiklar altinda
siralamak miimkiindiir (Ozbey, 1995);

e Doviz kazandirma yoluyla 6demeler bilangosu {izerindeki olumlu etkiler,

¢ Gelir artis1 saglama etkisi,

e Istihdam olanag: saglayic1 ve mevcut istihdamu artiric etkisi

e Genel ekonomik yapidaki degisme ve gelisme iizerine yaptig1 olumlu etkiler,

e Turistik mal ve hizmet iretiminin gelistirilmesi yoluyla bir takim ticari faaliyetlerin

uyanilmast ve tesvik edilmesi lizerine etkiler,
e Devlet gelirlerinin artmasi {izerindeki etkiler.

Turizm ¢ok yonlii bir sektérdiir. Bu ¢ok yonliilikk, ekonomiyi olusturan diger sektorlerle olan
sinir1 ¢izmeyi veya nerede baslayip nerede bittigini saptamay1 zorlagtirir. Bunun temelindeki

neden; turizmin , gelismisligin yan {irlinii olarak ortaya ¢ikmasidir.

2.4 Turizm Sektoriinde Arzi Olusturan Unsurlar

Turizm sektoriinde arzi olusturan unsurlar1 simiflandirmadaki giicliige bagli olarak, turizm

arzim 5 temel kategoriye ayirarak ele alabiliriz (Ozbey, 1995);

¢ Dogal Kaynaklar;

Dogal kaynaklar herhangi bir bolgenin ziyaretgilerinin kullanimma higbir isleme tabi

tutulmadan sunulan, yani dogada hazir olarak bulunan kaynaklardir. Bu kategori icerisinde



yeralan unsurlar arasinda iklim, yeryiizii sekilleri, jeolojik yapi, su kaynaklar, plajlar, dogal
glizellikler, igme suyu kaynaklar sayilabilir.

e Altyapr;

Bu kategori insanlarin giinliik hayatlan ile ilgili olarak yeralt1 ve yeriistiindeki tiim tesis ve
sistemleri kapsar. Ornegin su dagitim sebekesi, atik su toplama ve antma tesisleri, dogal gaz
veya havagazi dagitim hatlari, elektrik ve iletisim sistemleri, karayollar1 ve otoyollar, park
alanlari, gece aydinlatma sistemleri, havaalanlari, marinalar, limanlar, otobiis ve tren

istasyonlart ve bunlarla ilgili tesisler gibi.

e Ulasim ve Ulasimla lgili Araclar:

Bu kategori icerisinde gemi, ugak, tren, otobiis filolari, otomobiller, rayl tagima sistemleri,

tramvaylar ve benzeri yolcu tasima araclar1 yeralir,

e Ustyap:;

Bu kategoride genellikle yeriistii tesisleri yer almaktadir. Omegin oteller, moteller,

restoranlar, alig-veris merkezleri, eglence yerleri, miizeler ve benzeri yerler gibi.

e Begseri Kaynaklar;

Turizmde bagarili olmay: saglayan en énemli unsurlardan bir tanesi, turistik bolgeye ait tiim
kiiltiirel altyapidir. Bu konuda verilebilecek 6mekler arasinda misafirleri kargilama ruhu,
halkin ziyaretgilere yaklagimi, nezaketi, samimiyeti, hizmet etme ve ziyaret¢i tizerinde iyi bir
izlenim birakma arzusu gibi hususlar sayilabilir. Ayrica ziyaretgilerin ilgi alanina giren
kiiltiirel kaynaklar ve materyaller arasinda giizel sanatlar, mimari, edebiyat, miizik, g6steri

sanatlar1 ve alis veris sayilabilir.

2.5 Kentler ve Turizm Olgusunun Etkilesimi

Turizm ¢ok biiyiik ekonomik degerlere sahiptir; fakat turizmin pozitif sosyal degerleri, iyi
planlanir ve kontrol edilirse, iilkeleri kalkindirmada ekonomik, ¢evresel ve fiziksel degerler
kadar etkili olabilirler. Sosyal degerler énemli kiiltiirel degerlere sahiptir. Ormegin binalarin
restorasyon ¢alismalari, alanlari canlandirarak kimlik kavramini artirmak gibi olaylarla turizm
gecmise, mimariye ve sanata olan ilgiyi canlandirmaktadir. Kiiltiir etkeninin turizmdeki rolii,

bir ziyaret¢inin gehre gelmesinin ana sebeblerinden birisi olmasidir. Bir kisiye aragtirma ve bir



yeri tamimada ve sonrasinda belki yatirim yapmasim saglayacak ilk basamak turizm
sektoriidiir. Turizm, hayatin estetik kalitelerini artiran bir potansiyele sahiptir, Grnegin,
heyecanlandirict mesire yerlerinin tasarimu, parklarin peyzaji ve dogal giizelligin korunmasi
gibi. Cevredeki arzu edilir yagsam kalitesi, turizm i¢in belirlenmis detayli planlamayla ilgili
olacak bicimde yaratilabilir. Turizmin gelisecegi hedef alanlardaki sakinlerin yasam
sekillerinin koklii degisiklige ugramast sosyolojik anlamlar tagimaktadir. Birgok kisi hedef
alanlarda turizmin yerli toplum iizerindeki etkilerini bilmeyi istemektedir. Bunun igin
birtakim sorularm cevabr aranmaktadir. Ornegin; yerli halkin deger yarg: sistemlerine ve
gelisen bolgelerdeki sosyal yapiya turizmin etkileri nasil olacaktir? Turizm sosyal gerginlige
ya da ekolojik dengesizlige sebep olmadan bir alanda ne oranda gelisebilir? Turizmi

hareketlendirmede en iyi yatirimlar neler olacaktir (Egel, 1995)?

Diinya Turizm Organizasyonu tarafindan ¢aligilan yeni egilimler ve tahminler géstermektedir
ki kentler her tiirden turist igin ihtiyag duyulan mekan olmaya devam edecektir. Bu
mekanlarda turistleri memnun etmede biitiin kurum ve kuruluslar sistematik olarak ¢alismak

durumundadirlar [2].
Kentlerde turizmin etkin olabilmesi i¢in gerekli unsurlar vardir. Bunlar [2];

Kentler ilk olarak sirasiyla kiiltiirel, ticaret, eglence, aligveris, spor ve diger cezbedici
aktiviteleriyle ilgisini ¢ekecegi turistlerin beklentilerine ve ihtiyaglarina cevap
verebilmelidirler. Ayrica kentler siirekli olarak yenilesmeleriyle ve degerlerini artirici
etkinliklerle 6ncelikle turizm pazarindaki rekabette payim alacak ve sonug olarakta bu paym
onemli oranda faydasim gérecektirler. Ikinci olarak turizm siirekli bir gelisim gostermektedir.
Kentler 6yle bir yontemle yonetilmelidir ki yerel niifusa yararli olsun ve kentsel ¢evrenin
bozulmasina etkide bulunmasin. Fakat bu bircok yerel yoOnetim tarafindan pek

Snemsenmemekte turizm sadece ekonomik agidan bir parasal kaynak olarak goriilmektedir.
Kent ve turizm etkilesiminde etkili olan 6nemli ti¢ unsur vardir (Sekil 2.1), [2];

o Uriin: Turist cekmeyi saglayan 6nemli degisiklikler 6nceden tahmin edilmelidir. Temasal
parklar, etkinlikler (spor, g¢esitli sovlar ve sergi etkinlikleri), miizeler ve oteller. Burada
karsilagilan iki Onemli soru “Planlama nasil olmali?, Beklenilen biiyiimeye nasil cevap

verilmeli?”

e Bilgi: Bir kent kendisini turistlere nasil daha uygun hale getirebilir? Turistlere uygun bilgi

sistemleri nelerdir? Tur operatérleri gelisen turizm talebiyle nasil ilgilenebilirler? Miisteri
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tercihleri ve ihtiyaglari, mevsimsel degisiklikler, yas gruplari, v.b. gibi bilgiler nasil
toplanmalidir? ~ Siirdiiriilebilir gelismenin devamu nasil saglanabilir? gibi sorularin

irdelenmesi.

e Etki: Ekonominin ve turizmin siirdiiriilebilir gelisme iizerindeki etkisi gibi gelisim
firsatlar;, ulagim, kiiltirel ve c¢evresel, sosyal ve ekonomik faktorler olarak karsimiza

cikmaktadir.

SEHIRLER
ve TURIZM

Sekil 2.1 Kent ve turizm etkilesiminde etkili olan unsurlar, [2].

Kentler, turizimden dolay1 gelisme ve biiylime talepleriyle kargilagmaktadirlar. Kentlerde
turizmin gelisimini etkileyecek birtakim faktorler s6z konusudur. Bunlar [3];

o Kentlerin gelisiminde ve kentlerdeki yasam cevresindeki fiziksel mirasin korunmasi,

e Kentlerdeki uygun olan altyapilara maksimumda ulagilabilirlie imkan vermek (bunlar
turist bélgeleri, parklar ve diger yesil alanlar),

e Yerel toplumun kiiltiirel ve sosyal 6zelliklerinin desteklenmesi,
e Yerel halkla ziyaret¢ilerin ilgi alanlariin dengede tutulmasi,
e Ekonomik yapi,

e Ulagimdan dogan zararli ekolojik etkilerin en aza indirilmesi.
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Kentsel alanlar biiyiik turizm hedefleridir ve turizm bu yiizden kentlesmeyi zorlayici bir
etkendir. Kentsel gelisim dort gesit giiclii etkiye sahiptir; (a) ekonomik yararlar (yeni is
alanlan yaratmak gibi), (b) fiziksel ve ¢evresel yararlar , (c) sosyal yararlar (kamusal kullanim
icin daha giivenli alanlar yaratmak gibi), (d) sembolik yararlar (kent gériiniimiiyle alakalt
yararlar) [4].

Yukarida bahsedilen kentsel gelisim faktorlerinden fiziksel ve gevresel yararlara deginmek
gerekirse; sehrin fiziksel elemanlarmin ii¢ kategoriye ayrildigindan bahsetmek miimkiin
olacaktir. Bunlar [5];

o Sebekeler (Aglar): Her modern kent insan, esya, su, enerji ve bilgi akigim tagtyan yol ag1

sistemine sahiptir. Bunlarin i¢inden ulagim ag1 kentlerde en genis ve en goriiniir olan agdur.

e Binalar: Binalar kentlerin en gériiniir elemanlaridir. Bu belirleyici 6zellik bircok kente

esssiz bir karakter saglamaktadir.

e Acik alanlar: Acik alanlara bazen artik bir alan olarak davramlmaktadir. Halbuki agik
alanlar kentsel yasam kalitesine ¢ok katkida bulunmaktadir. Aligveris merkezleri, avlular gibi
mekanlar her tiirden kamusal etkinliklerin olusumunu saglarlar. Parklar, bahgeler, ¢imenlikler
ve dogal korunan bolgeler gibi mekanlar kentsel kosullarin rahatsiz edici etkilerinden

kurtulmak icin gereklidirler ve rekreasyon igin mekan saglamaktadirlar.

2.6 Tiirkiye’deki Onemli Kiy1 Yerlesimlerinde Turizmin Etkileri

Tiirkiye’de i¢ ve dis turizmin y&neldigi alan kiyilardir. Ilginin yogun oldugu kiy1 yerlesmeleri
gecelemeler Tiirkiye’deki kiy1 alanlarinin turizmdeki 6nemini vurgulamaktadir. 1996 yilinda
konaklama tesislerinde Antalya ilinde 2,3 milyon kisi 2,1 milyon, Izmir’de 450 bin kisi 1
milyonun {izerinde geceleme yapmustir. Kiyilarin fiziksel ozelliklerindeki farkliliklar
kullanimlarimi da farkhlastirmaktadir. Ornegin Akdeniz’in batisi ve giiney Ege kiyilarinda
uluslararas1 turizm bityiikk bir yogunlasma gosterirken, Karadeniz ve Marmara kiyilarinda,
degisik onem ve yogunlukta rekreasyon faaliyetleri (ikinci konutlarda tatil gibi) agr
basmaktadir. Tiirkiye’nin 8,000 km’yi asan kiyilar1 boyunca, gok miktarda plaj, koy ve korfez
yer almaktadir. Bununla birlikte, uzun bir kumsal halinde uzanan plajlarin sayis1 da oldukca
azdir. Kiyilarm uzunluguna ragmen, tiim kiyilar boyunca iklim ve yer sekilleri kosullan
heryerde aym dercede uygunluk gostermedigi icin, turizmin gelismesi de farkli Slgeklerde
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gerceklesmistir. Ege ve Akdeniz bolgelerinde kalan ve 4,000 km’yi gecen kiy1 kesimi halen
kullamlan ve potansiyel 6nemi de olan alanlardir (Ozgiig, 1998).

Tiirkiye’deki oénemli turizm merkezlerini ele almadan once, Young’in kiyr yerlesimlerinde
gelisme agamalarim irdeleyen modelinden bahsetmek miimkiindiir. Ciinki bu modeldeki
agamalar, turizmin etkisi ile Tiirkiye’deki bircok kiyr yerlesiminde yasanmus veya
yaganabilecek gelismeleri igermektedir. Young’in modelini olusturan alti asama asagidaki
gibidir (Ozgiic, 1998);
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Sekil 2.2 Kiy1 yerlesmelerinde gelisme asamalartm gésteren model (Ozgiig, 1998).
e Asama l;

Ik turistlerin gelmeye bagladigi, turist sayisinin az oldugu ve turizmin fiziksel degistirici
etkilerinin ¢ok az oldugu bir asamadir. Ekonomik olarak ¢ok az istihdam yaratilmakta,
turistlere gida, konaklama hizmeti verme zorunlulugu ortaya ¢ikmakta ve is hacminde
meydana gelen ¢ok az artigin sagladifi kazangtan yerel halk faydalanmaktadir. Yerel halk

hem arazileri hem de is yasaminda kontrolii heniiz elinde tutmaktadir. Cogu yerel yonetim,
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gelismeyi hizlandirmak iizere kolayliklarin saglanmasi yoniinde tavir alir, merkezi hiiklimet
turizmi 6nemli bir doviz kaynag1 olarak gérdiigiinden, altyapr yatinmlarini arttirr (Ozgiic,

1998).

e Asama2;

Ik turist akistnin saglandign bu asamanin fiziksel etkileri kiigiik dlgekte ve diisiik maliyetli
yazlik evlerin inga edilmesi ve kampinglerin ayrilmasi seklindedir. Ekonomik etkiler,
arazilerin yavas yavas ikinci konut yapimi i¢in satilmaya baslanmasi ve yerel halka cok az
sayida yeni istihdam olanagi ¢ikmasi olurken; toplumsal etkiler ise yerel halkin turizmi
kazanch bir is olarak algiladigi, fakat gelecekteki maliyetini tahmin edemedigi asamadadir
(Ozgiig, 1998).

e Asama 3;

Bu asamada ticari turizmin baglamasi 6n plandadir. Bu dénemde fiziksel degisimler ilk liiks
otellerin acilmasi, yerel doganin zarar gormesi ve tarimsal alan kaybinin baglamasidir.
Yapilasma nedeniyle altyap: sorunlari ve su sikintisi ortaya ¢ikmaktadir. Ekonomik olarak
otellerin karli isletmeler oldugunun anlasildigi, yeni is olanaklarinin yaratildigi ve yerel is
olanaklarinin gelistigi goriliir. Toplumsal agidan ise yerlesim alaninin 6zel yatirimcilarin
kontroliine gectigi ve artik ziyaretcilerle yerel halkin ayrigmaya basladigi ve yerel halkin
turizme kars ilgisinin azaldig: bir déneme girilir (Ozgiig, 1998).

e Asama4;

Bu asamada turizmin gelismesinde hizlanma gozlenmektedir. Mekansal degisimler hizlanmasg,
arazi kullanisi neredeyse tamamen deZismeye, turizm konaklama kolayliklan arazi
kullamginda genis yer tutmaya baslamigtir. Yerel altyapida iyilestirmeye gidildigi icin ¢evre
sorunlart daha azalmis; yerel halkin yerlesmenin merkezinde yer alan konutlari satin alinarak
ya turistik kullamma doniistiiriilmiis ya da daha genis ve biiyiik yapilar inga etmek tizere bos
birakilmigtir. Ekonomik y6nden, arazi spekiilasyonu arazi fiyatlarimin ¢ok artmasina neden
olmugtur. Yerel halkin sayis1 yeterli is giiciinii saglayamayacak kadar az oldugu i¢in, bagka
yerlerden yerlesime olan bolge disi gocler hizlanmistir. Toplumsal olarak yerel halk
degismeye ve azinlia diismeye baglamustir. Yerel halk evlerini konaklama tesisleri icin
sattiklarindan bagka yerlerde yasamak iizere bélge disinda yasamaya da baglayabilmektedir.
Yerel toplumsal yapt artik kirilmig, bu yiizden de yerel niifus turistlere gére davranislarim
uyarlamak durumuna gelmistir (Ozgiig, 1998).
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o Asama5;

Tam gelismis kiyr yerlesimini isaret eden asama 5°te, kiyidaki turizm gelismesi artik
tamamlanmstir. Turist sayis1 yerlesme icin g¢ok yiiksektir ve kumsal agir1 derecede
kalabaliklasmis ve kirlenmigtir. Konaklama tesisleri kiyidan yerlesimin i¢ kisimlarina dogru
da uzanmigtir. Ekonomik baglamda, {inlt firmalar konaklama ve yiyecek-icecek sektdriinde,
ticaret sektoriinde temsil edilmektedir. Yerel sektoriin payr ise azalmustir. Gii¢ ve kontrol
mekanizmasi biiylik firmalardadir. Fakat, turizmin yarattig1 ¢cevre bozulmasinin artik farkina
varan yerel yonetim cevresel nitelikleri iyilestirmek tlizere planlama siyasetleri yoluyla
miidaheleye baglar. Toplumsal bakimdan da, disaridan gelenler artik kendilerini yerlesim

alani yerlisi kabul etmeye ve turistlere kars: tavir almaya baslamglardir (Ozgiic, 1998).

e Asama 6;

Bu asamada, kiy1 yerlesmesinde altyapinin zorlanmasi ¢evresel bozulmanin artmasina yol
acar ve yeni yatiim ihtiyac1 dogar. Oteller daha diisiik tatil kolayliklar1 yaratmak {izere
apartmanlar haline doniistiiriiliir ya da daha karli, turistik olmayan kullamiglara gecer. Genel
olarak yatinm eksikligi mevcut yapilarin bakiminin yapilamamasina yol agtifinda, turizm
endiistrisi darbe yer. Igsizlik baslar; toplumsal sikintilar artar; mevcut ekonomik kazanglar
sorunlar karsisinda silindigi icin de yerel yonetim merkezi hiikiimet nezdinde otorite kaybina

ugrar (Ozgiic, 1998).

Ulkemizde Young’in bu modeli dogrultusunda, turizmin etkisiyle yukaridaki asamalarin bir
kismum1 yasamig kiyr yerlesimleri mevcuttur. Bu kiyi yerlesmelerinden bazilart asagidaki
gibidir;

Ege kiyisinda énemli yerlesmelerden birisi Kusadasi’dir. Yakin yillarda gerek Kusadasi’nda
gerekse cevresindeki yerlesmelerde (6rnegin Davutlar) hizlanan asiri yapilasmanin etkisi,
kanalizasyon atiklar1 yoluyla denizin kirlenmesine yol acarak ve kiyilari betonlagtirarak,
olumsuz olmugtur ve simdi yerel yonetimlerle birlikte turizmciler bir ¢6ziim yolu bulmaya
calismaktadirlar. Ege kiyisindaki 6nemli turizm merkezlerinden bir digeri olan Bodrum bir
yiikselme déneminden sonra yakin yillardaki betonlasmanin etkisi altinda kalarak cesitli
sorunlar yagamaktadir. Bodrum gibi diger 6nemli bir turizm merkezi olan Marmaris biraz
daha ge¢ baslayan turizmin gelisme siireci nedeniyle, daha degisik bir gelisme cizgisine

girmigtir. Ancak burasi da turizmin giderek hiz kazanmasiyla kalabaliklasmaya baglamigtir.
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Her iki kiy1 yerlesimi, Bodrum ve Marmaris, batt iilkelerindeki kiyi yerlesimlerinden

bazilarimin gegirdikleri deneyimi yasamslardir (Ozgiig, 1998).

Antalya’yr merkez alan ve Tiirkiye’nin Snemli boélgesel gelisim projelerinden olan Giiney
Antalya Turizm Geligim Projesi’nin uygulanmasiyla birlikte, Akdeniz Bolgesi diger bolgeleri
gecerek konaklama tesisleri bakimindan 6nde gelen bir bélge olmustur. Antalya’nin diginda
Akdeniz kiyisinda konumlanan Fethiye, Kas, Side, Alanya ve Kemer diger énemli turizm

alanlandir (Ozgiig, 1998).

Bu yerlesmelerden Alanya’da turizmin hizli ve kontrolsiiz gelisimi birtakim sorunlara neden
olmustur. Bu bolgede goriilen betonlagsma ve kentin kontrolsiiz biiyiimesi belli bash sorunlar

olarak ortaya ¢ikmustir.
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3. KENTSEL ACIK ALANLAR

3.1 Kentsel Acik Alan Tanim ve Kavrami

Kentsel acik alanlar en genel tanimi ile yapi ve tagit ulasim alanlari disinda kalan agikliklar
olarak tamimlanabilir. Daha genis anlamda agik alan, gerek belirli bir arazi kullanim 6zelligine
sahip (tarim, orman, gol vb.) gerekse belirli islevlere cevap veren (park, bahge, meydan vb.)
kent icindeki veya disindaki inga edilmemis bos alanlar olarak tanimlanmaktadir. Yine bagka
bir tanmimlamada, acik alan, biiyiik 6lgiide yapilasmaya gereklilik bulunmayan ve esas
bakimdan dogal durumda korunan araziye iliskin amagclar icin kullamilan alanlar olarak

belirlenmektedir (Genli, 1990).

Kentler sadece binalardan ibaret degildir; a¢ik alanlardaki mimari olusumlar kent ortaminin
vazgecilmez bir parcasidir ve bir kentin tarihi mirasim temsil etmektedir. Her ne kadar
gecmiste kentlerde, g6z kamagtirici meydanlar ve parklar gibi biiyiik acik alan olusumlarina
fazlasiyla yer verilmis ve giiniimiizde buna yonelik farkli yaratici fikirler 6n plana ¢ikarilmaya
caligilmig olsa da (bazilari gecmisten, Ornegin eski Yunanistan’daki kent meydanlan,
forumlar, alisveris merkezleri ve yayalara ait bolgelerden esinlenerek olusturulmustur), agik
alanlarin (6zellikle kiiciik captaki dogal olusumlarin) kentlerdeki yeri, degeri ve Onemi

genellikle hafife alinmig ve bu alanlarin topluma kazandirdig1 zenginlikler goz ardi edilmigtir

* [6].

* (12 Eyliil 1986 tarihinde gerceklestirilen 399. Bakanlar toplantisinda Bakanlar Komitesi tarafindan kabul
edilmistir) Bakanlar Komitesi, Avrupa Konseyi Anlagmasi’nin 15.b maddesi uyarmca; Avrupa Konseyi’nin
amacmm, ekonomik ve sosyal kalkinmay1 artirmak iizere iiye iilkeler arasinda bir birliktelik saglamak oldugunu
gdz oniinde bulundurarak; Bu amaca, ancak iiye iilkelerin ortak konularla ilgili bilgi ve deneyimlerini
birbirleriyle paylasmalar1 sayesinde ulasilabilecegini diigiinerek, Avrupa Konseyi’nin, Avrupa ¢apinda yuriittigii
Kent Ronesansi kampanyasi ve ardindan bu konuyla ilgili politikalara y6nelik olarak devreye soktugu caliyma
programu araciligiyla iiye iilkelerin belediye yoneticileri arasinda konuyla ilgili somut bir tartisma platformu
hazirladigim akilda tutarak; Kent politikalarina yonelik ¢aligma programinda, her seyden &nce kentlerde daha
genis bir insani yasam alaninin olugturulmasina y6nelik stratejilere ve politikalara yer verildigini belirterek;

Kent ortamindaki yasam kalitesini, kamuya agik alanlarmn ne tiir yerler oldugu, kag kisiye hitap ettigi, hangi
amaca hizmet ettigi ve kag Kisi tarafindan verimli olarak kullamlabildigi gibi kogullarm belirledigini géz 6niinde
bulundurarak;

Soz konusu dneri paketi ile:

1. Agik alan kavramini tanimlamak, bu alanlarin kente kazandiracag: degerleri ifade etmek ve bu alanlarin hatal
degerlendirilmesi sonucunda ortaya ¢ikabilecek tehdit unsurlarini belirlemek;

2. Acik alanlarla ilgili kaynaklarin temin edilmesi, bu alanlarin iyilestirilmesi ve bakima alinmasina yonelik
hazirlanan stratejileri belirtmek;

3. Bu konuda bagariya ulagmak igin 6zellikle yerel anlamda isbirligi olusturmanim dnemini vurgulamak
istemektedir
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Ayni zamanda konutlarin, is yerlerinin, okullarn, aligveris merkezlerinin yakimnda, a¢ik alan
olarak adlandirilan mekanlar bulunmaktadir. Bu mekanlar ya son derece kiicliktiir ya da
maksadini asacak kadar biiyiiktiir ve hic¢ bir ¢ekiciligi yoktur, tasarimi ya fazla abartilidir ya
da fazla soniiktiir, amaca yonelik bir igleve sahip degildir veya amacina hizmet edemeyecek
kadar simrlandirilmistir. Aslinda bu tiir alanlar, diger mimari yapilanmalar séz konusu
oldugunda daima ikinci plana atilmaktadir veya planda yer kaldig1 miiddetge projelere dahil
edilmektedir. Ev, yol, park yeri, topluma hizmet veren tesislerle kiyaslanacak olursa agik
alanlara yonelik ¢aligmalara oldukca az yatinm ve emek sarf edilmektedir. Ne var ki bu
alanlar, gerekli sekilde planlandigi ve hayata gecirildigi miiddetce bir kentin temel

goriintiistinii olusturmaktadir [6].
3.2 Kentsel Acik Alanlarin Kent ve Kentli Acisindan Onemi

Acik alanlar, gerek tarihi kentlerde gerekse yeni kurulan yerlesim alanlarinda gesitli kamu
veya Ozel arazileri kapsamaktadir ve zaman gartlarinin ve kullamm kosullarimin degisimine
bagli olarak ¢esitli faaliyetlerin gerceklestirilebildigi ortamlar saglamaktadir. Kent
meydanlar, parklar, yayalara agik veya trafige kapali alanlar, oyun parklari, nehir kiyilar,
spor alanlari, demiryolunun gectigi bélgeler, bulvarlar ve sokaklar basta gelmek tizere gesitli

Ozel ve kamuya ait araziler agik alanlar olarak kabul edilmektedir [6].

Buna ek olarak bilinmeyen veya goz ardi edilen ¢ok miktarda mekan bulunmaktadir; bunlar
genellikle arka bahgeler veya sanayi sehirlerinde topluma kazandirilabilecek fakat terk
edilmis veya son derece kotii kullamlmig arazilerdir. Zaman igerisinde yavas yavas
yapilandinlmis ya da bir anda kurulmus olan kentlerde gerek bilingli gerekse gelisigiizel
olusturulan agik alanlar veya halkin kullammina sunulan mekanlar kent igerisinde biitiinliik
saglayan 6nemli unsurlardir. Dolayisiyla her ne kadar projelerde hakki olan yeri bulamasa da

acik alanlarin degeri tartigilmazdir [6].

Acik alanlar, kentlerin dnemli bir parcasim olugturmaktadir, bir kentin mimari ve estetik
yapisinin olusumunda giiclii bir etkiye sahiptir, egitim konusunda onemli bir rol
oynamaktadir, ekolojik anlamda son derece degerlidir, sosyal etkilesime ve toplumsal
gelisime katkida bulunan bir unsurdur, ekonomi hedeflerinin ve faaliyetlerinin
gerceklestirilmesine imkan tammaktadir. A¢ik alanlar sadece kentin énemli bir pargasim
olusturmak ve bir kentin mimari ve estetik yapisinin olusumunda giiglii bir etkiye sahip

olmakla kalmaylp aym zamanda sayisiz islevi yerine getirmekte ve kentlere deger
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kazandirmaktadir. Acik alanlar egitim konusunda Onemli bir rol oynamaktadir, agik
alanlardan belirli amaclar dogrultusunda faydalanmak yeni bir kentlilik anlayisim beraberinde
getirmistir; ekolojik anlamda son derece degerlidir, kentleri yesillik kavrami ile tantstirmistir
ve ayn1 zamanda vahsi hayatin ve dogal dengenin korunmasina énemli katkida bulunmustur;
sosyal etkilesim konusunda son derece degerli bir yere sahiptir, insanlarin daha huzurlu bir
ortamda yagsamasini saglamis ve bu sayede belli bir toplum anlayis1 ve bakis agis1 olusturmusg
ve insanlara kendilerini disa vurabilecekleri ve hogga vakit gecirebilecekleri ortamlar
saglamigtir; son olarak ekonomik anlamda belli kazanglar saglamaktadir, agik alanlan
geligtirmeye yonelik caligmalar kentlerin maddi anlamda yeniden canlanmasina olanak
tanumugtir, yeni istihdam secenekleri olusturmanin yanmi sira kentlerin yatinm yapmak i¢in
uygun yerler haline gelmesini saglamigtir. A¢ik alanlar, 6zellikle mimari tasarimlarda ve kent
planlamasi1 ¢alismalarinda son derece 6nemli bir yere sahiptir. Son zamanlarda kamuya agik
alanlara olan ilgi tekrar artmistir. Ac¢ik alanlara yonelik iyilestirme ¢aligmalar
yiiriitiilmektedir ve bu caligmalar sayesinde agik alanlarin toplum iizerinde ne tiir etkilere
sahip oldugu daha iyi anlasilmigtir. insanlar kendi gevrelerinin ne derece bakiml:i ve kaliteli
olduguna daha ¢ok 6nem vermeye baglamistir; ayrica, insanlarin bos zamanlarim gegirmek ve
spor yapmak iizere agik alanlari tercih eder hale gelmesi ve bu dogrultudaki diger sosyolojik
degisimler, acik alanlara yoOnelik ihtiyaci bir kat daha artirmustir. A¢ik alanlarin kentlere
insani bir deger kazandirdigi giin gectikce daha ¢ok anlasilmaktadir. Cesitli faaliyetler
gerceklestirmek i¢in kullanilabilecek olan alanlar yeniden kesfedilmektedir. Ag¢ik alanlarin,
bir kentin kendine has yapisini olusturdugu artik kabullenilmis bir gercektir. S6z konusu agik
alanlar insanlar1 bir araya getiren mekanlar haline gelmistir. A¢ik alanlar bir kentin kollektif
yagam felsefesini yansitmaktadir; toplumsal uyuma son derece biiyiik katkida bulunmaktadir

ve bir kentin, tabiri caiz ise, oturma odasim temsil etmektedir [6].

Buna ek olarak, olumsuz ekonomik kogullar, igsizlik ve beraberinde getirdigi yasam zorluklar
nedeniyle kent digina seyahat etme imkan1 bulunmayan insanlar géz 6niine alindiginda agik
alanlara olan ihtiya¢ bir kat daha 6nem kazanmaktadir, dolayisiyla yerel bolgelerde agik
alanlara belli yatirimlar yapilmali ve buna yonelik isgiicti saglanmalidir. Acik alanlarda vakit
gecirmek, kentte yagayan vatandaglarin dogal bir ortam igerisinde daha iyi bir yasam
kalitesine sahip olma isteklerini karsilamaktadir, sosyal uyumu artirmakta ve insanlarin
kendilerini giivende hissetmelerini saglamaktadir, bu sayede vatandaglarin kendi
olusturduklar1 yasam alami icerisinde birbirlerinin haklarim c¢ignemeden hayatlarim

siirdiirmelerine katkida bulunmaktadir. Tarihi yapilarin ve gilinlimiizdeki kent mimarisinin
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O6nemli bir bsliimiinii olusturan agik alanlar, yasama ve calisma ortamlarina daha fazla bir
insani deger kazandirmak agisindan son derece onemlidir. S6z konusu alanlar, insanlarin ve
toplumlarin huzur igerisinde iyi bir gekilde yasamasinda hayati rol oynamaktadrr. Kiiltiirel
faaliyetler diizenlemek ve insanlarin hos¢a vakit gegirmesini saglamak i¢in bir ¢ok seyin yam
sira ayni zamanda topluluklari belli bir ama¢ dogrultusunda veya tamamen tesadiifi olarak bir
araya getirecek alanlara ihtiyactmiz vardir. Bu alanlar amacina dogru bir gekilde hizmet ettigi
miiddetce insanlar tarafindan benimsenecektir. Tamamen mimari yapilarla ¢evrili bir ortamda
insanlarin insanca yasama hakkin1 géz ard: edenler, insan haklarindan da bahsedemezler; agik
alanlar1 gerekli sekilde diizenleyerek ve bu alanlarin kullamilmasim saglayarak s6z konusu

haklarin korunmasi miimkiindiir [6].
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3.3 Kentsel Acik Alan1 Olusturan Birimler

Acik alanlarin simiflandirilmas: Sekil 3.1°deki gibidir;

Acik Alanlar
I 1
Islenmis Agik Alanlar Islenmemis A¢ik Alanlar
(Kultir Yesillikleri) (Tabii yesillikler,tabiat1 koruma alanlari)
M- ' \
Sehrin fiziksel yapisinda mutlak Estetik ve rekreasyonel amaclara yer verilen
bir fonksiyon geregi olarak yer alan yesil alanlar
acik alanlar | |
DYollar Sosyal Yesillikler Ozel Yesillikler
2)Otoparklar 1)Ev Bahgeleri
3)Havaalanlari 2)Golf Sahalari
4)Mezarliklar
5)Tarim alanlar: | |
T0p1u|ma Acik Alanlar Topluma Yar1 Acik Alanlar
Pasif &lanlar Aktif zlﬁlanlar 1)Resmi daireler-is yerleri
1)Parklar 1)Spor Alanlart ve cevreleri
2)Bakis Noktalari 2)Yiizme Tesisleri 2)Tarihi binalar-mabetler
3)Gorsel Yesillikler 3)Oyun Alanlar ve ¢evreleri
-Meydanlar 4)Cocuk Bahgeleri 3)Hastaneler-kiiltiir alanlar
-Refiijler 4)Okul Bahgeleri
-Caddeler 5)Ozel spor kuliiplerine ait
-Dekoratif Yesillikler alanlar
-K1y1 Kullanim

Sekil 3.1 Acik alanlarin siniflandiriimasi, (Kiziltug, 1997).

“Turizm Islevinin Yogunluk Kazandig1 Kentlerde A¢ik Alan Olﬁsumu, Kullanimi ve Alanya
Omegi” tez konusu baslhigr altinda tez genelinde, yukarida belirtilen agik alan
simflandirmasina dahil olan ve kentsel tasarimda dnemli yer tutan meydan mekani, kentsel
vesil alan ve parklar, cadde mekani, kiyi1 kullammi ve konut yakin cevresi acik alan

olusumlan ele alinacaktir.
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3.3.1 Meydaniar

o Meydan Kavram ve Tarihcesi;

Meydan kelimesi, latincede-Platea-genis sokak-anlamina gelen kelime ile ilikilidir. Italyanca
Piazza, Fransizca Place ve Ingilizce Place kelimeleri aym igerigi ifade ederler. Ik 6rnegi, eski
Yunan sehirlerinde (Polis) Agora olarak goriilmektedir. Agora baslangicta, tamamen genis bir
yol mekam bicimindedir ve bireylerin toplandig1 alanlardir. M.S. 5. yiizyilda ticaret ve imalat
serbestisinden sonra, bu mekanda pazar olma niteligi artmaya baglamistir. Genellikle dortgen
bicimine ulagsan meydan mekaninin bu formu, etrafim1 ¢eviren yap1 adalarina ve yapilara bagh
olarak olusmugstur. Bu yapilarin baglangigta, meydan mekanina acgik cepheleri yoktur. Daha
sonralar1 Helenistik dénemde acik mekant cevreleyen yapilarin cephesinde, altlarinda
dolagilabilen kolanadli bir dolagma yeri, cat1 yapilmigtir (Stoa). Bu donemde meydan, belirli
bir yapinin algilanmasi ve 6neminin kavranabilmesi bakimindan icerik kazanmamistir. Ancak
balkin serbest olarak kendi gereksinimine bagh kullanabilecegi bir alan olarak Snem

tagimaktadir (Giritlioglu, 1998).

Roma doneminde meydan, "Forum”, sadece kullanici gereksinimi, bireysel iligkiler ve ticaret
gereksinimine yeterli olacak bir ac¢ik alan olmaktan g¢ok.kendisini gevreleyen binalarin
1zlenmesi ve algilanmasina olanak saglayabilecek bir 6n alan nitelifini ve islevini de

tstlenmistir (Giritlioglu, 1998).

Romalilar déneminde insan, meydan mekanlarinda anlam ve 6nem olarak arka planda yer
almigtir. Onemli olan, meydan mekami ve onu gevreleyen ogelerin mimari ve otorite

degerlerinin vurgulanmasi olmugtur (Giritlioglu, 1998).

Ortacag doneminde kurulan sehirlerde (M.S. 11. ve 12. yiizyilda) bu anlam ve igerik
kaybolmus-daha miitevazi ve diizensiz, kendiliginden bicimlenen, insanin hakim &ge
olabilecegi pazar meydanlar1 kilise yakininda olusmugtur. Boylece meydan hem diinya hem
de din iglerinin goriildiigi, gereksinimlerin kargilandig: toplant: alanlar 6zelligini kazanmistir

(Giritlioglu, 1998).

Roénesans déneminde meydan mekaninda bu islevler yam sira, meydani gevreleyen yapilar
arasinda yonetim-otorite ile ilgili yapilar da yer almuig, boylece bu mekanlarda, ticaret, dini
merasimler ve yoOnetim ile ilgili islemlerle iligkili olarak bireyler bir araya gelmislerdir.
Ortagagin miitevazi, organik meydan mekan1 ve dgelerine kargin, Rnesans meydanlarinda

geometrik diizen esas olmug, simetri, belirli bir aksa bagh geometrik diizen kurguyu
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yonlendirmigtir. Meydan mekan dlgiilerinde en ve boy arasindaki ideal oran 1/2, 1/1.42, 1/3,
1/1.73 gibi 6lgiiler aranmugtir. Bigimde gorillen bu farkhlagma yam sira meydanlar sehirsel
yasam aktivitelerinin meydana geldigi, bireylerin bir araya geldigi, haberlestigi ve sosyal
iliskilerin kurulabilmesinde 6nemli rol oynayan acik mekanlar olarak yerlesmelerde gorev
iistlenmislerdir. Meydan mekaninda 6l¢ii ve islevsel degisim Barok ve Rokoko’da yine sosyal
yapt ve yonetim bi¢iminin vurgulandigi bir boyuta ulagmistir. Bireylerin sosyal iliskiler
kurmak amaciyla bir kargilasma mekani olma niteliginde tekrar bir azalma s6zkonusudur. 20.
ylizyil iginde sehirsel alanlardaki islevsel degisimler, meydan mekanlarinin da degisik bigim
ve iglevlere cevap veren mekanlar olarak diizenlenmesine neden olmustur. Boylece
meydanlar; pazar meydanlari, oyun meydanlar, dini meydanlar, ticaret meydanlari, vb.
islevlerin gerceklestirildigi agik ortak kullanim alanlari olarak ¢esitli meydanlar tasarlanmig

ve uygulannmustir (Giritlioglu, 1998).

e Meydan Mekanimn Cesitleri;

Meydanlarin cesitleri hakkinda bir¢ok tanimlama yapilmistir. En etkili iki teori Paul Zucker
ve Sitte tarafindan belirtilmistir. Zucker, meydanlar iizerine yaptifi ¢aligmalarinda
meydanlart; (1) Alanmn statik oldugu Place des Vosges gibi “kapali meydanlar”, (2) Kilise,
giris kapis1 ya da ¢esme gibi bir nesneye yoneltilmis (Romadaki Trevi ), ya da Venedikteki
Piazetta deniz manzaras1 gibi alamn dinamik oldugu “egemen (hakim) meydanlar”, (3)
Alanlarin merkezi bir heykel ya da ¢cesmenin etrafinda olusturuldugu “niikleer (gekirdeksel)
meydanlar” , (4) Nancy, Bolognadaki ya da St. Petersburg’daki gibi mekansal birimlerin
kombinasyonu olan “baglantili meydanlar” ve (5) “Bi¢imsiz Meydanlar” New York’daki
Times Square, Londradaki Trafalgar meydam ve Paris’deki Place de 1’Opera gibi mekansal
yanlar1 pozitif olamayacak kadar daginik yerler, olarak smiflandirmigtir (Moughtin, 1992).

Sitte i¢in, kapalilik meydan i¢cin onceden gerekli olan Gge olarak ele alinmis ve bigimsel
durumlarda sadece iki tiir meydan olduguna karar verilmig ve her ikisinin karakteri hakim
olan binalarin dogas: tarafindan tespit edilmigtir. Bu meydan tipleri “ Derin Tip ” ve * Genis

Tip ” olarak simflandirilmigtir (Moughtin, 1992).

Kapali Mevdan:

Meydan igerisinde ¢evrili olmanin anahtari, meydamn koselerinin tasarim olarak dikkate

alinmasidir. Meydanin agik kosesi fazla ise daha az kapalilik s6z konusudur. Meydanmn
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gelismis ve koselerinin tamamlanmig olmasi, cevrili olmamn etkisini arttirmaktadir

(Moughtin, 1992).

Sekil 3.2 Kapali meydan, (Moughtin, 1992).

Bir odanin iist yiizeyi genellikle diiz bir tavan ile Srtiilmiistiir, bu oda i¢in bir kapaktir. Gok
kubbe ¢arsi igin bir tavandir. Zucker kapali meydan iizerindeki gokyizl yiiksekligini,
meydandaki en yiiksek binamn yiiksekliginin 3 veya 4 kati daha yiiksek olarak hayal etmigtir.
Bu meydanin kapag veya kubbesi niteligindedir. Kapali meydanda kuvvetli bir sekilde
tamimlanan sacak hatti, yerin dikey elemanlarina yapilan bir rotus veya kenar ozelligini
tasgimaktadir. Bu 6zellik, oda icerisinde genis silme veya friz olarak ayni amaca hizmet
etmektedir. Essex Milli Komitesi tarafindan hazirlanan tasanm kilavuzu; eger uyumlu bir
kentsel mekan tasarlanacak ise, binalarin yiikseklikleri ile alamin genisliginin arasindaki
iliskinin énemli oldugunu vurgulamaktadir. Eger genislik ¢ok yiiksek ise bir baski hissi, eger
¢ok algak ise, bir aciklik ve savunmasiz olma hissi verebilir. Tasarim kilavuzu yiiksekligin
genislife olan uyumluluk oramm 1:4 olarak tavsiye etmektedir. Tipik bir Roma Meydan
mimarisinde oran bina yiiksekliginin 1.3/4 ve 2.1/2 kati arasindadir. Hegemann ve Peets,
Spreiregen ile birlikte birbirlerinden bagimsiz olarak; insanlarin hareketli oldugundan ve
goziin yatay olarak hareket edebildiginden ve bir alandaki &nemli boyutun yiikseklik
olmasindan dolay1 bir binanin detaylarinin en iyi sekilde goriilebilecek mesafenin binanin en
genis boyutlarina esit oldugu sonucuna varmislardir. Bir meydanin asgari genisligi, bu ylizden
45 derecelik bir aci ile, sagaklardan tespit edilmistir. Ama toplam bir kompozisyon olan bina,
neredeyse yiiksekliginin iki kati mesafeden veya 27 derecelik bir agidan bir biitlin olarak en
iyi sekilde goriilmiistiir. Bir binay1 daha fazla gérmek, yiiksekliginin ti¢ kat1 fazla bir goriis
mesafesi veya 18 derecelik bir ag1 gerektirir. Obje 18 derecenin altindaki baslangigta goriis
alam igerisindeki hakimiyetini kaybetmektedir. Sitte ¢ nin halk meydanlar iizerindeki genis
aragtirmasinda, “binalarin  yiiksekligi, ana hatlariyla meydandaki minimum boyutu
olusturmakta; bu yiiksekligi iki kat arttirmak tam olarak maximum bir etki yaratmaktadir.”

demistir. Essex Tasanim Kilavuzunda tavsiye edilen 1:4 oranina gore; ti¢ katli binalarla gevrili
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meydan bir ugtan diger uca 36—45 metre civarinda ve dort kath binalarla ¢evrili meydan 48—
54 metre civarinda olabilmektedir. Meydanin merkez noktasindan meydann her noktasimin
degerlendirilmesinde, meydan orantisimin eninden boyuna 6:1 oraninda olmas: gerekmektedir.
Bu 6l¢ii esasimm kullanarak iic kathi binalarla ¢evrili meydan 73-91 metre ve dort kath

binalarla ¢evrili meydan 97—109 metre olmaktadir (Moughtin, 1992).

Bir alanin kapalilik ozelligi, tizeri ortiilii yiirtiylis yollarmin bulundugu bireysel binalarin
zemin katlarma baglantili devamli bir 6zellik olarak, ya tizeri ortiilii sira siitunlar veya tizeri
ortiili sira kemer, lizeri kapali carst olarak daha ileri desteklenebilir. Bu Vitruvius tarafindan
ifade edilen mimari bir 6zelliktir. Yunanhlar meydanltarim ¢cok mesafeli @istii ortiilii ¢ift sira
siitunlar tarafindan cevrelemisler, onlar birbirlerine daha yakin kolonlar, tas ve mermerden
yapilmig siitun pervaziar ile siislemigler ve iist kat tizerinde yaya yollar1 insa etmislerdi.
Salamanca ve diger Ispanyol sehir meydanlari, birlestirici bir eleman olarak iizerleri ortiili
yaya yollar: kullanmaktadirlar. Sicak iklimlerde oldugu gibi iizeri ortiilii sira stitunlar ve tizeri
oOrtiilti sira kemerler, tizeri kapal cargilar kullanmanin iyi bir fonksiyonel nedeni vardir, sicak
iklimlerde giinesten korumasi ve yagis alan iklimlerde yagmurdan korumasidir (Moughtin,

1992).

Hakim Meydan:

Zucker ¢ e gore Hakim Meydan bireysel bir yap1 veya agik alana dogrultulmus bir grup
binalar ve agik alam ¢evreleyen diger biitiin yapilar tarafindan tanimlanmaktadir. Sitte, hakim
meydan Kategorisine giren “Derin “ ve “ Genis “ meydanlar olmak tizere sadece iki tip halk

meydam oldugunu belirtmistir. Sitte, derin tipin rnegdi olarak Floransa ° daki Santa Croce °

nin 6niindeki meydani1 vermektedir. Genis meydan 6rnegi olarak Modena * daki Piazza Reale

‘yi gostermektedir (Moughtin, 1992).

/" .

o ﬁ

Sekil 3.3 Hakim meydan, (Moughtin, 1992).
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Baglantili Meydanlar:

Gozleyen kimse yaya olarak veya bir baska anlamda bir ulasim araci, bir araba ile hareket
ederken kenti goriir ve bilgi sahibi olur. Gézleyen kimsenin bilgi edinmesindeki kalite onun
hareket etme sekli ile baglantihidir. Bir araba igerisinde daha hizli hareket ederek seyahat eden
sadece binalarin genel kiitlelerini ve gériig stmirini asan belli bagli mimari dzellikleri gibi daha
az detayr goriir. Agir ve diizenli olarak yapilan yaya yiiriiyiislerinde, hem etraftaki binalarin
hem de bir bastan diger tarafa gecilen alanlarin daha fazla detaymmu gérmek ve algilamak
miimkiindiir. Yaya yiiriiyenlere sunulan manzara bir sinema filmindeki gibi devaml1 degildir,
ama siiratli hareket eden filmin bir parcasi veya giizergah lizerinde hatirlanabilir enstantane
fotograf goriintiileri gibidir. Bir halk meydan1 bigimlerin bir karmagas: olabilir ki bdylece iki
veya daha fazla st iiste gelmis veya tamamen birbiri igerisine girmis mekanlar igerebilir. Bir
seri meydan fiziksel olarak sokaklarla veya binalar birbirlerine baglayan gecitlerle baglantilt
olabilir. Bir veya iki belli bagli bina, bina duvarlarim1 tamimlama i¢in kullamlan bir seri

meydan ile ¢cevrilmis olabilir (Moughtin, 1992).

Sekil 3.4 Baglantili meydanlar, (Moughtin, 1992).

Niikleer (Cekirdeksel) Meydanlar;

Zucker’e gore ¢ekirdeksel meydan; mekansal bi¢imi, devamli bina swrasmn gergevesi
olmadan veya bir cephe yapis1 hakimiyeti olmadan bir varolus ile kesin bir diizendir. Bir
cekirdek, giiclii dikey bir vurgu, bir anit, bir ¢esme, bir dikilitas oldugu miiddetce, bir biitiinii
birlikte muhafaza eden gerilim ile etraftaki alanlar1 doldurmak yeterli derecede giicliidiir, bir
meydan izlenimi hissedilir. Bu tamim igerisinde, Zucker Venedik’te bulunan Piazza di Ss

Giovanni e Paolo ‘yu 6rnek gostermektedir (Moughtin, 1992).
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Sekil 3.5 Niikleer meydanlar, (Moughtin, 1992)

Bicimsiz Meydanlar;

New York’un Time Meydam gibi islek trafik kavsaklar1 sadece isimleri ile amlan
meydanlardir ve esas fonksiyonlan kent trafiginin etkili hareketleri akilda tutularak
tasarlanmalaridir. New York’un Washington Meydam gibi genis bir meydan her taraftan
binalarla ¢evrelenmistir, lakin ¢evreleme i¢in ¢ok genis, hepsi ayni cinsten olmayan bu yapilar
kapalilik 6zelligini saglamada eksik kalirlar. Orantisi Oylesine genislemistir ki, kent

meydanindan bagka bir sey olmustur. (Moughtin, 1992)

Sekil 3.6 Bi¢imsiz meydanlar, (Moughtin, 1992).

e Meydan Mekaninin Geometrik Analizi;

Dikdortgen alan varyasyonlar: (Kostof, 1999);

(a) degistirilmis k6selerle hayali bir alan;

(b) Turin, Piazza di S. Lorenzo Nuovo (F. Navona, 1775) ;
() Stuttgart, Rotebiihlplatz (Rob Krier scheme, 1973);

(d)  Palmanova (Giulio Savorgnan, 1593).
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Sekil 3.7 Dikdortgen alan cesitleri, (Kostof, 1999).

Alanlar i¢in ortogonal (dikey) planlar (Kostof, 1999);

(a) Freudenstadt (1599);

(b) Bordeaux, Place Royale de la Bourse (Jacques Gabriel, 1730’da tasarlanmaig);
(c) Le Corbusier’s “redents” 1922 ;

(d) Merkezi binalarla bir varyant: Leptis Magna, Roma dénemi.

Sekil 3.8 Dikey planli meydanlar, (Kostof, 1999).

Meydanlar ve varyasyonlar (Kostof, 1999);

(a) Paris, Place des Victoires (J. H. Mansart, 1705);

(b) Siena, Campo;

(c) Binalarla ¢evrelenmis bir varyant: Paris, Place de Louis, XV (Proje: M. Polard, 1750);

(d) Meydanlarin kombinasyonu (Hayali plan: Rob Krier).

Sekil 3.9 Cesitli meydan tipleri, (Kostof, 1999).

Ucgen alanlar ve tiirevleri (Kostof, 1999).

(a) Paris, Place Dauphine(1608);
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(¢) Roma, Camplidogio (Michelangelo, 1537);

(e) S.Gimignano, Piazza del Duomove Plaza della Cisterna.

(b) Versailles, Place d’ Armes (J.H. Mansart ve Le Vau, 17. yy. sonlar1);
I‘;’/ / o ~;:
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Sekil 3.10 Uggen meydanlar, (Kostof, 1999).

Acili, béliinmiis, eklentili alanlar (Kostof, 1999).
(a) Verona, Piazza delle Erbe ve Piazza dei Signori;

(b) Volterra, Piazza del Battistero.
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Sekil 3.11 Agili ve eklentlh meydanlar, (Kostof, 1999).

Geometrik olarak karmagik sistemler (Kostof, 1999);
(a) Ludwigsburg, on the ramparts (D. Frisoni,18. yy. baslar1.);

(b) Karlsruhe, Maekplatz ve Rondellplatz (Weinbrenner,1979).

AL L LR

Sekil 3.12 Karmagik sistemli meydanlar, (Kostof, 1999).
Halka agik alanlarin tipolojisinden 6rnekler agagidaki gibidir (Kostof, 1999);
o Uggen,

(a) Bir kavsakta
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(b) Paris, Place Dauphine

(c) Roma, Piazza di Spagna

e Trapezoid,

(d) Pienza (Bernardo Rossellino,1459)

e Dikdortgen

(e) Paris, Place Royale des Vosges (1605-12)
(f) Bir avludan goriintim

(g) Dominat anith bir dikdortgen alan

e L bicimli alan,

(h) Iki tarafi alana dogru cikintili ve aym anda gériilebilen bina; bunun da Stesinde, dikkatler

sondaki bir cepheye yonlendirilmis.
e Daire ve elips,
(i) Paris, Place de I’Etoile (ca.1860)
() Bath, Circus (John Wood the Elder, 1754)
(k) Dért kavisle cevrili olan bir ingiliz meydam (Londradaki Oxford meydaninin benzeri)
(1) Milan, Foro Bonaparte (Proje: G.A.Antolini, 1801-6)
e Yarim daire,
(m) Ac¢ik:Paris, Place de I’Odeon (Peyre ve de Wailly, 1779-82)
(n) Kapali: Roma, icinde imparator forumlarinin dizildigi Trajan garsilar
(o) Brighton, Kemp Town (1823)

(p) Berlin, Hufeisensiedlung, Siedlung Britz (Bruno Taut, 1925-27)
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Sekil 3.13 Acik alan tipolojileri, (Kostof, 1999).
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3.3.2 Kentsel Yesil Alanlar ve Parklar

Parklar ve yesil alanlann tasarlanmasindaki stratejik planlamalar; konut alanlari, toplum
gelisimi ve giivenligi, ekonomik yenilenme stratejileriyle birlikte diisiiniilmelidir. Iyi
kalitedeki parklar, oyun sahalar1 ve yesil alanlar kentlerin refahi ve gelecegi icin 6nem
tagimaktadirlar. Yerel topluluklar ile calisilarak bu alanlara yiiksek kalitede tasarim ve
devamlilik saglanabilmektedir; bu alanlar kasaba ve kentlerde yasayan insanlarin yasam
kalitelerini arttirici, Ozellikle yiiksek yogunluktaki kentsel alanlarda gevresel degisikligi
saglayict ve eskiden degeri olmayan alanlarin diizenlenmesi gibi birtakim &zellikler
icermektedirler. Kaliteli yesil alan tasariminda bolgenin gecmisi Snem tasimaktadir. Jeoloji,

tarih, ekoloji, sosyal, kiiltiirel, cevresel ve ekonomik kavramlar bu kapsam dahilindedir [7].
Kent yasamindaki kaliteyi arttirmak i¢in [8];

1. Her yastan insan i¢in rekreasyon, dinlenme ve eglence i¢in firsat yaratmak ve bu tiir

aktiviteleri desteklemek,

2. Kente renk ve hayat veren farkli, ilgi ¢ekici ve tegvik edici yesil alan ag1 olusturmak énem
tagimaktadir.

¢ Yesil Alan Tanimi;

Yerlesim alanlannin barmma, ¢alisma, hizmetler ve ulasim diginda kalan bélimleri yesil
alanlar ya da serbest zamanlann degerlendirme alanlar1 olarak tanimlanmaktadir. Yapilar
arasinda kalan ulasim giizergahlan lizerinde yer alan en kii¢iik eleman olan agactan ormana

kadar yesil ortii ile ilgili her doga eleman1 bu tamm igine girmektedir (Yenen vd., 1992).

¢ Yesil Alanlarin Islevleri;

Yesil alanlarin kent mekanina biyolojik, iklimsel, fiziksel, sosyal, psikolojik ve estetik yonden
olumlu etkileri agagidaki gibidir (Yenen vd., 1992);

1. Biyolojik etki;

Giintimiizde yogun bicimde gelisen yerlesme birimleri dogal dengeyi hizli bir bi¢imde
bozmaktadir. Kent insanimin doga ile olan bereberligini siirdiirebilmesi ancak yesil alanlar

yoluyla olabilecektir.
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2. Iklimsel etki:

Kent merkezlerinde yollar, otoparklar ve bina ylizeyleri genis bir yapay yiizey olusturmakla
kentin bu boliimiinde iklimini degistirmekte ve cevrelerine gore hava sicakliginda 5-10°C gibi
oldukca 6nemli farklara neden olmaktadirlar. Buna karsiik yesil alanlarin mikroklima

yaratmakla iklimi diizenleyici ve dengeleyici bir etkileri vardir.

3. Fiziksel etki:

Yesil alanlar kentin degisik kisimlari arasindaki baglantiyr saglama, bunlari birbirinden

ayirma ya da bu kisimlar arasinda bir tampon olugturma gibi gérevler de tistlenirler.

4. Psikoloijik etki:

Kentlerde niifus yogunlugu arttikca kisiler iizerindeki baskilar da yogunlagsmaktadir. Kent
merkezindeki insan 6lgeginin ¢ok iistiindeki mekan ve yapilar kent insanini olumsuz yonde
etkilemektedir. Yesil alanlar insan ile onu kusatan yapilar arasinda bir gecis 6gesi gibi gorev
yapar, onlarin olumsuz etkisini azaltirlar. Yine yesil alanlar uygun bi¢cimde diizenlendikleri

zaman gliriiltityli azaltma 6zelligine de sahiptirler.

5. Sosyal etki;

Rekreasyonla ilgili gereksinimi karsilamada en etkili kent boliimii yesil alanlardir. Bu tiir
alanlar diger islevlere yamit verme yaminda kentlileri bir araya getirerek sosyal iliskileri

gelistirme acisindan da onlara yardimci olmaktadirlar.

e Yesil Alanlarin Siniflandirilmasy;

Yesil alanlar:

o Kentsel yesil alanlar

o Kirsal yesil alanlar

olmak {izere ikiye ayrilirlar (Yenen vd., 1992).

1.Kentsel Yesil Alanlar (Yenen vd., 1992):

o Konut yesil alani,

» Komsuluk yesil alani,
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Toplu konut yesil alanlar1 (bahgeler, cocuk bahgeleri),
Mahalle ve semt biriminde yesil alanlar,
Meydanlar,

Mahalle, semt parklari,

Spor alanlari,

Okul bahgeleri,

Kent biriminde yesil alanlar,

Kent parklari,

Hayvanat bahgeleri,

Botanik bahceleri,

Bahge sergileri, fuar, kiiltiir park: vb.,
Mezarliklar,

Korular,

Meydan, yol, yaya yolu vb.,

. Kursal Yesil Alanlar (Yenen vd., 1992);

Bolge parklari,

Milli parklar,

Manzara yollari,

Manzara koridorlar,

Rekreatif amaglh tarim alanlari,
Plajlar,

Tatil kdyleri, vb.,
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o Kentsel Yesil Alanlarm Nitelikleri;

Kentsel acik alan: Ozel ve kamusal, resmi ve gayriresmi alanlarin kentsel sinurlar icerisindeki

karisimdir. Bu alanlar caddeleri, bulvarlari, aligveris merkezlerini, yayalagtirilmug alanlar,

bisiklet yollarini, meydanlar1, parklar ve yesil alanlar1 icermektedir [7].

Kentsel yesil alanlar: Kentsel yesil alanlar acik alanlar icinde énemli bir yer tutmaktadir. Bu
alanlar [7],

1. Kamusal parklar ve bahgeler,

2. Opyun sahalari, cocuk oyun alanlari ve oyun merkezleri,

3. Dogal yesil alanlar: Kentsel vahsi yagam alanlari, ekolojik ve ormanlik alanlar,
4. Tlgi cekici yesil alanlar: Konut meydanlar ve binalarla ¢evrili kamusal alanlar,

5. Fonksiyonel yesil alanlar: Mezarliklar, sebze bahgeleri, bahgeler, spor sahalari, okul
bahgeleri ve ciftlikler,

6. Yesil koridorlar: Nehir kiyisi, kanallar ve su kiyilari,
7. Bos ve terkedilmis arazilerin yesil alan olarak kullanima,
8. Topluma yarar saglayan 6zel yesil alanlar.

Kentsel vesil alan simiflandirmasi;

Bu siniflandirma agagidaki birimlerden olusmaktadir (Yenen vd., 1992);

1. Konut Biriminde Yesil Alanlar;

Parsel icindeki yap1 disinda kalan acik alanlar igerir.

2. Konut Grubunda Yesil Alanlar;

5-10 konutun ve 30-50 kisilik niifus toplulugunun tek tek ya da ortak olarak kullandiklar
yesil alanlardir. Bu alanlarda 6zellikle 0-3 yas grubundaki ¢ocuklar i¢in bir ¢ocuk oyun alam
diizenlenmesi uygun olur. Cocuk oyun alani 50 m? den az olmamalidur.
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3. Kiiciik Komsuluk Birimdeki Yesil Alanlar;

60-120 konutu, yani 10 konut grubunu ve 300-600 kisiyi kapsayan bu kent birimi i¢in genel
yesil alanlarin diginda en az 300m? lik bir cocuk bahgesi onerilmektedir.

4. Komsuluk Biriminde Yesil Alanlar;

300-400 konutu, 5 kiigiik komsuluk iinitesini ve 1,500-2,000 niifusu barmdiracag: ngériilen
bu kent biriminde konut ve konut grubu yesil alanlarinin diginda bir dinlenme alam ve ¢ocuk
bahgesi diizenlenmelidir. Olgii olarak dinlenme alam igin en az 250-300 m?, ¢ocuk bahgesi

icin ise 500 m? alan 6nerilmektedir.

5. Ilkokul Yerlesme Biriminde Yesil Alanlar;

2-3 komsuluk grubundan olusmus bu mahalle birimi 700-1,000 konutu ve 3,500-5,000 niifusu
icermektedir. Bu alanda yaklasik 4,000 m?’lik bir okul bahgesi, bununla biitiinlestirilmis bir
cocuk bahgesi ve en az 1,000 m*’1ik bir mahalle parki 6ngoriilmektedir.

6. Semt Yerlesme Biriminde Yesil Alanlar;

Bu birim 2-3 ilkokul yerlesme biriminden, 2,000-3,000 konuttan ve 10,000-15,000 niifustan
olusmaktadir. Burada daha 6nce sdz edilenlere ek olarak spor alanlart ve mezarliklar da
hesaba katilmalidir. Spor alam olarak 1-2 hk., mezarlik i¢in ise niifus bagina 3 m?lik bir alan

Onerilmektedir.

7. Kent Biriminde Yesil Alanlar;

2-4 semt, 4,000-9,000 konut ve 20,000-50,000 niifus barindiran bu birim 30-40 hk.’lik bir
alana gereksinme g6sterir. Burada daha 6ncekilere ek olarak bir kent parki, hayvanat bahgesi,
botanik bahgesi, bahge sergisi, lunapark, stadyum, kapali spor salonu ve antreman salonu

bulunmahdir.
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= Yesil Alan Birimi Parklarin Tanim;

Park icin ‘“kentsel, bolgesel ve ulusal 6lgekte norm, bicim, rekreatif potansiyel ve tasarim
ilkeleri yoniinden ¢ok cesitlilik gdsteren bir yesil alan birimi” seklinde bir tanim

yapilmaktadir (Yenen vd., 1992).

e Parklarin Kullanim Ozellikleri ve Faydalari;

A.Turizm i¢in katalizor 6zellik gostermektedir [8];

o Parklar turistlerin ilgisini ¢cekmede Onemli rol oynamaktadirlar. Rekreasyon aktiviteleri

binlerce ziyaretcinin ilgisini cekmede 6nemli bir etkendir.

e FEn genis seyahat pazarlarindan birisi “akrabalarin ve arkadaglarin” ziyaret edildigi
pazardir. Ziyaretgiler ziyaret ettikleri iilkelerde, &zellikle parklarda, tarihi mekanlarda ve

eglence mekanlarinda zamanlarim gegirmektedirler.

e Rekreasyon ve turizm giiclerini birlestirip birbirini destekleyen ortak bir konuma gecerse

ekonomik yonden bir girdi elde edilebilir.

o Parklar, cesitli aktiviteler ve programlar, turizm endistrisindeki ¢esitli icerikler
(merkezler, miizeler, sanat galerileri, tarihi mekanlar, koruma altindaki mekanlar ve su

kiyis1 gibi) turistlerin ilgisini ¢ekmektedirler.
B.Isyeri yerlesiminde ve yayihminda motivasyonu saglamaktadirlar [8];

e Ticari mekanlarin olusumunda veya degisiminde rekreasyon alanlari, parklar ve agik

mekanlar, sirketler i¢in yer se¢iminde 6ncelik tagimaktadirlar.

e Rekreasyon ve Kkiiltiirel etkinlikler ve agik alanlar, yesil mekanlar, nehirler yasam
kalitesini arttirmada 6nemli rol oynamaktadirlar.

o Park Tasarimmmdaki Onemli Faktorler;

o Kullamim ve aktiviteler: Park, cesitli yastan kullamcilarin, giintin ve yilin farkli

zamanlarinda parki kullanimimi saglayacak sekilde tasarlanmalidir.

e Ulasilabilirlik: Park goriiniir olmali ve kullanicilar1 parka kolay ulasabilmelidir. Yayalar,

bisikletle ve arabasiyla gezenler parki kolayca bulabilmeli ve kolayca igeri girebilmelidir.
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e Konfor ve goriiniim: Park konforlu ve iyi gériiniime sahip olmalidir. Bunun yanisira

cesitli gekicilikte oturma alanlar, bilgilendirme panolar1, yemek birimleri, vb. dzellikleri
barindirmalidir. Bu 6zellikler parki sadece ¢ekici kilmanin disinda her yastan insanin

ilgisini cekecek bir faktordiir.

e Sosyallik: Park, insanlarin manzara izleyebilecegi, arkadaslariyla bulugsmay1 ve yeni

arkadashiklar kurmayi saglayacak sosyal bir mekan olma 6zelligini saglamalidir.

e Altyapi: Parklar ve yesil alanlar iyi altyapiya ihtiya¢ duymaktadirlar. Bunlar, tuvaletler,
yiiriiyiis yollar1, 1igiklandirma ve oturma gruplar olarak ele alinabilir [9].

o Park Alanlarimin Smiflandirilmasi;

1.Mabhalle parklari;

Genelde mahalle birimine hizmet eden parklardir. Cocuklar i¢in oyun, ev kadinlar1 ve yash
kimseler icin ise dinlenme, seyir ve sohbet olanag1 saglayan yesil alanlardir. Genellikle dis
tilkelerde kisi basina 4-5 m? hesap edilirken bizde bu tiir parklar igin kisi basina 1 m?
Onerilmektedir (Yenen vd., 1992).

2.Semt parklari;

Yerel ihtiyaclara cevap veren parklar ve agik alanlardir. Semt parklari, genelde barinma,
calisma, dinlenme, ulagim olarak 6zetlenen kentsel islevler iginde; dinlenme-eglenme kapsam
icinde, kentsel arazi kullamm kararlariyla belirlenen bir kentsel islev alani; kentsel yerlesme
sistemi iginde, semt 6lgeginde planlanarak diizenlenen bir agik alan tiiridiir. Kentsel yerlesme
alaninda, semt 6lgeginde hizmet saglayacak olan park, genelde yer aldig konut veya ¢alisma
bolgesinde, her yas kesiminin ve toplumun sosyo-ekonomik gruplarinin kullanici isteklerini
yamtlamalidir. Amag, semt toplumunun agik alan gereksiniminin karsilanmasina yardimci

olmaktir (Yenen vd., 1992).

Semt dlgegindeki bu parklar her yas grubuna hizmet verecek rekreasyon alanlandir. 1-6 ve 7-
14 yas ¢ocuklar igin oyun alanlari, 15 yag ve iizeri i¢in spor alanlari (basketbol, voleybol,
tenis, ytizme, vb.) ergin ve yaslilar i¢in ise gezinti, dinlenme, seyir, giineslenme, kitap okuma,
masa ve yer satranci gibi etken ve edilgen rekreasyon olanaklan icerirler. Semt parklar i¢in

tilkemizde kisi basina 1,5 m? gibi bir alan 6nerilmektedir (Yenen vd., 1992).
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3. Kent parklari;

Kent icinde insanlarin soluklanmasimi, iyi vakit gecirmesini saglayan yesil alanlardir. Kent
Olcegindeki bu parklar her yag grubu igin her tiirlii rekreasyon olanag: saglayacak bicimde
planlanmalidir. Dig tilkelerde bu tiir parklar icin kisi bagina 10-40 m? gibi bir 6i¢ii 6nerilirken
bizde kisi bagina kabul edilen 6l¢ii 3 m? ile simrlidir. Kent parklar1 30-60 dakikalik yiiriiyiis
mesafelerinde olabildikleri gibi ulasim araclar ile erisilebilecek mesafelerde planlanabilirler

(Yenen vd., 1992).

Kent parklar botanik bahgeleri, hayvanat bahgesi, fuar, sergi gibi siirekli ya da gecici agik
alan birimleri ile birlikte diizenlenebilirler. Spor ve oyun alanlar1 yaminda edilgen eglence-

dinlence olanaklarim (tiyatro, konser, vb.) de icerebilirler (Yenen vd., 1992).

Kentsel yesil alanlarla ilgili olarak 6lciit, konum, donatim ile ilgili bilgileri iceren agagidaki
cizelgeler bulunmaktadir (Yenen vd., 1992).
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Cizelge 3.1 Acik yesil alan Slgiitleri ve konumlari (Yenen vd., 1992),

B Rekreasyon Niifus Olgiitii:da/1000 kisi | Alan Biiytikliigii | Rekreasyon Alanlari
Alanlar Olgiitii(da) Icindeki Yeri
Enaz Enuygun |Enaz Enuygun
Cocuk Bahgeleri 2 4 2 6 [Tek olarak, oyun alanlar,
mabhalle, semt ve kent
parklari, 6zel bahgeleri
icinde
Cocuk Oyun Mahalle, semt, kent ve
Alanlan 2 8 8 20 yore parklar ile okul
yakin cevresinde
Spor Alanlan | 2 6 ] 40 ] 50 Tek olarak ya da semt
parklar iginde
Mahalle Parklan | 6 12 1 20 | 40 Tek olarak ya da semt
parklar iginde
| Semt Parklan [ 6 14 [ 200 [ 400 Tek olarak veya semt
parklart icinde
Kent Parklar1 | 1 2 | 400 | 1000 |Kent rekreasyon dokusu
icinde ana rekreasyon
alam olarak
Yore Parklan ve 4 8 | 1000 | 2000 [Kent yakin cevresinde 30
Mesire Yerleri dakikalik araba siiriis
mesafesi iginde
Bolge Parklan | 4 12 | 2000 [ 3000 [Kentuzak cevresinde 1-2
saatlik araba siiriis
mesafesinde
Milli Parklar ve 30 l Degisik

Koruma Alanlan
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Cizelge 3.2 Rekreasyon alanlar1 ve donatim ilkeleri (Yenen vd., 1992),

Alan ve Tesis

Olgiit:adet/kisi

Ek Bilgiler

Stadyumlar

1/1000

Stadyum biiyiikliigii kent
gereksinimine gore
kararlastirilmali ve otopark yerleri
diizenlenmelidir

Futbol alam

1/25,000

Seyircisiz antreman ve mahalle
gruplar takimlari i¢in birkac alan
beraberce gelistirilebilir. Atletizm

i¢in de olanak saglanmalidur.

Basketbol, voleybol, tenis |

1/5,000

Mahalle, semt parklari, cocuk oyun
alanlar1 i¢inde yer alirlar.

Yiizme havuzlari (agik) |

1/25,000-30,000

Okullara yakin, mahalle ve semt
parklarinda veya spor alanlar
icerisinde yer alirlar. Havuzlarda
en az 2.5m? yiiziicii alam
saglanmalidir. En az 200 kigiye bir
havuz diigtiniilmelidir.

Paten-Buz hokeyi alan1
(kapal1)

1/300,000-500,000

Kapal1 spor tesisleri icerisinde
gelistirilebilirler.3.000-10.000
kisilik seyirci yeri bulunmalidir.

Spor alanlar1 (kapali) |

1/25,000

Basketbol, voleybol, yiizme,
jimnastik, boks, giires, eskirim ve
atletizm gibi faliyetlerin yer
alacagi 1 veya daha fazla yaprya
sahip tesislerdir.

Botanik bahgeleri

1/100,000
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En az 1 adet kent dl¢eginde,
digerleri semt dlgeginde.

Universite ve arastirma kurumlarn
ile yapilacak esgiidiim sonucu
gerceklestirilebilirler.

Hayvanat bahgeleri

1/250,000

Kent 6lgeginde iyi gelistirilmig bir
hayvanat bahgesi yeterlidir.

Kiitiiphaneler

L

1/50,000

Rekreasyon merkezleri iginde yer
alabildikleri gibi semt ve kent
parklar1 i¢inde okullara yakin

olarak gelistirilebilirler.

Miizeler

L

1/100,000

Kent parklari iginde bilim miizesi,

sanat miizesi, arkeoloji miizesi gibi

degisik konulari isleyen miizeler
gelistirilmelidir.
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Cizelge 3.3 Degisik yas gruplarina gore yesil alan gereksinimi ve gerekli donatim (Yenen vd.,

1992),
Yas Gereksinmeler Donatim ve Gerekli Alan Konuta Uzaklik
Nitelikleri
0-2 *Sessizlik * Annenin ¢abuk¢a [*En cok 10 anne ve| *30 m. dolaylarinda
*Korunma ulagabilecegi, {10 cocuk icin 30-40
*Giineslenme  |cocugun gozaltinda m?
*Kum, tas, toprak, (bulundurulabilecegi
tahta, yapraklar, sessiz alanlar
flsgﬁzri)zllluilg *Kon;;t bagina 1 m?
ilkel gerecler (%50 (c))yun )
arasinda ayirim havuzlar, %50 gezi
yollar1 ve oturma
yapma !
*Bitkisel perdeleme yerleri)
*Gerektiginde
siginilabilecek
kapali bir yer
*Kum havuzlar,
nemli kum, agac
kiitiikleri, su
havuzlan
*Oturma siralari,
kopeklerin
gecmesine engel
olacak algak
parmaklik
3-6 *Degisik ogelerin | *Kum havuzlari (*Konut bagina 2 m?| *30-70 m arasinda
birbiri ile
karsilastiriimast *Sa.hncak, kizak,
sonucunda donme dolap,
diistinmealigkanlig tahtravalli

nn uyanmasi
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nin uyanmasi *{Jzerinden
atlanabilen alcak
duvarlar
*Beden ve fikir |*I¢inde yiiriinebilen
caligmalari su havuzlan
*G6zetim ve *Cesmeler *Konut bagina 2m? | *30-70 m arasinda
korunma altinda P
bulunma Degisik
biiytikliikte bitkisel
perdeler,cicekler
Ogrenci bagina
*Ruhsal ve *3 m? bahce
duygusal gelisime " 2
uygun bir ortam Alcak kapilar 1 rr(l1 e?gllikgihava
*Biiyiikler i¢in
oturma yerleri
*Cocugun genis *1 m? egitim
diistince giicii ile bahgesi
gercek ya da gercek .
dis1 kullamglara *4 m? dikili alan
olanak verr.negi (toplam 9 m?)
acisindan ilgi
¢cekme
7-11 *Ugras alaninin Okul
enigletilmesi ”
gents *Top oyunlari i¢in | *Ogrenci basina 2 *200 m
— yerler m? oyun bahgesi 5
*Fizik ve diigtinme m? yesil alan
yeteneklerinin
genisletilmesi *Spor alanlar
*Bitki dikilmis
yerler, kiiciik
*Kisisel yapici agaglik ve
caligmalar cimenlikler
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*Konut ve
komsuluk capinda — —
giinlik yasantisinm *Giinesli ve golgeli
gerektirdigi yerler
calismalara katilma
Mahalle bahgeleri | *Konut bagmna 4 *100-150 m
m*+yesil gevre
*Top oynama
yerleri
*Paten ve bisiklet
diizliikleri
*Oyun yerleri
*Bu gibi yerler %50
bos birkilmali, %50
diizenli oyun
alanlar1 olarak
(voleybol, futbol,
vb.)
diizenlenmelidir.
*Derinligi az su
havuzlan
12-15 | Morfo fizyolojik | *Bir 6nceki yas [*Konut bagina *En ¢cok 350 m
degismelerin kiimesinin (7- 14 m?
sonucunda ¢ikan 11Doyunlarina  |(yesillendirilm
gereksinmeler katilmay1 is alanlarla
kolaylastiric1 diizen| birarada)
Ozellikle; bagar
kazanma ¢abasi.
*Bagimsizlik
egilimi
*Davranislardaki
giinliik degismeler
(Asir1 canlilik,

okulda takim spor
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caligmalarina
katilma ve
hareketlilikten
sessizlige donme,
yalniz geziler,
hayal kurma, kitap
okuma, miizik
dinleme gibi.)

*Macera
gereksinmesinin
giderildigi

alanlardaki oyunlar

*Dis goriigii kesen

ve oyun alanlarini
cevreleyen
perdeleyici bitkiler.
*Bos oyun
diizliikleri
*Kisisel ya da
takim
caligmalarinda
iisttinliik gosterme
egilimi
16-20 *Daha genis  [*Konutla okul ya da| *Kent diginda
bagimsizlik  |igyeri arasinda gbze| ya da yakin
anlayiginin hos goriinen cevrede
gerektirdigi dinlendirici yesil
gereksinme yaya yollar1

*Aile cevresi
disinda
yetiskinlerle
tartisma ve onlar
gibi davranabilme
olanaginin
aranmasi

*Yiizme havuzlarn,
spor merkezleri
aliveris yerleri gibi
ilgi ¢ekici yerler
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* Atolyeler, okullar,
toplu ulasim
araclar1 gibi kirli
haval1 yerlerde
gecen zamanin koti
etkilerini gidermek
icin acik hava

21-60 *Dinlenme *Degisik toplum ve *En ¢cok 1 km
gereksinmesi meslek
dilimlerindeki aile
ve kisilere gore
*Rahatlik arama, diizenlenecek
sessizlik, yalnmiz
geziler, acik hava
kahveleri
*Yapi adalart
icindeki bahgeler
*Kiiltiirel *Cicekli odalar,
eglenceler parklar, dinlendirici
gezi yollan
*Eylem
gereksinmesi
(cesitli spor ve
oyunlar)
60 ve *Bagkalar1ile | *Genellikle cocuk
daha | konugma ve ilgi bahgeleri
yukari cekici olaylara [cevrelerinde gezinti,
tanik olma yollarin
gereksinmesi | kenarlarinda ya da
dolagma yerlerinde
yashlara ayrilan
golgelik ve giinesli
*Yesil alanlarda oturma yerleri
dinlenme *Yaslilar i¢in huzur

verici alanlar
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Cizelge 3.4 Oyun, eglence ve dinlenme yerleri igin 6l¢iitler (Yenen vd., 1992),

Eylem Tiirii Birim Niifusa Gerekli ideal Gerekli Tesis ve
Gerekli Alan(ha) Alan(ha) Kolayliklar
A.Etkin Eylemler
1.Cocuk oyun yeri (aletli) 0.2 ha/1,000 0.4 Oyun yeri, komguluk
.Biiytik cocuk oyun alam 0.6/1,000 1.2 Oyun yeri, komguluk
parki, semt park:
3.Gengler i¢in spor alani 0.6/1,000 6.0 Oyun alani, komsuluk ve
semt parklari
4.Tenis;basketbol,vb. 0.4/5,000 0.8 Oyun alani, semt parki
5.Ylizme 0.8/15,000 0.8 Oyun alani, semt parki
6.Kayikcilik 40/50,000 40 Kent bolge parklan
7. Tirmanma, kamping, doga 4/100 200-400 Bolge parki
aragtirmasi
B.Edilgen Eylemler
1.Piknik 1.6/1,000 Degisik Her cesit parklar
Q.Bahk avl, kiirek 8/25,000 8 Semt park1
3.Hayvanat, botanik bahgesi 0.4/1,000 40 Kent bolge parklari
C.Oteki Eylemler
1.Eglence, dinlenme 0.4/1,000 Degisik Oyun alanlari
alanlarinda, otopark
2.Kapali eglence, dinlenme 0.4/1,000 0.4-0.8
3.Acikhava tiyatrosu, dinleti
eri 0.4/1,000 0.4-0.8 Kent parki
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Cizelge 3.5 Iskan grubuna olabilecek en fazla uzakliklar (Yenen vd., 1992),

Saglik tesisleri merkezi

Anaokulu 400 m|
Cocuk bahgesi 400-800 m|
Nkokul 400-800 m
Pyun sahalari 400-800 m
Park 400-800 m
Aligveris merkezi 400-800 m|
Sosyal, kiiltiirel, eglence tesisleri 800 m

800 m
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3.3.3 Caddeler

e Cadde (Yol) Mekam Kavrami ve Tarihcesi;

Cadde (yol) sozciigu, latincede “Via Strata” sozciigiine bagh olarak avlu ve ulasim
sozciiklerinin icerigini kapsamaktadir. Le Corbusier, cadde sozciigiinden “bir hareket
makinesi” olarak sdzeder. “Bir makine veya bir fabrika, 6yle bir fabrika ki tiim donatiminin
tam olmas1 gereken bir fabrika.” Caddeler, kentsel dokuda yap1 adalar1 arasinda kentliye ve
kente hareketlilik saglayan 6gelerdir. Cadde mekanlari, tizerinde duran, hareket eden arag ve
ulagilabilirligi saglayan alanlar olarak da tarif edilebilir. Cadde mekanimn tarihgesinin insan
topluluklarinin olugmaya basladigi déneme kadar uzandifim sdylemek olasidir. Insanlarmn
hareketliligi ve birbirleriyle karsilikli iliski ve haberlesme gereksinimine bagh olarak yol
mekanminin ilk drnekleri patikalar olarak goriilmektedir (Giritlioghu, 1998).

Misir’da (M.O. 3000-4000) Nil boyunca ¢6l yollar1 diizenlenmisti. Yol mekani iizerinde
mobilya olarak, ¢esmeler yapilmisti. Dégseme kaplamas: vardi, ayrica dis hava kogullarindan
koruyan elemanlar yapilmisti. Yol egimlerinin max. %20 oldugu bilinmektedir. Cin’de ilk
sehir yollar1 birbirini dik kesen bir ag olusturur. Bu agin biiyiikliigii ve sayisi sehrin 6nemi ile
orantil: olarak artmakta idi. Yol kesitleri 4m. den baglamaktaydi. Suriye’de tek izli sadece
gecis imkanmi veren genislemeleri olan yollarin insa edilmis oldugu bilinmektedir.
Yoénlendirici yol isaretlerinin tag oldugu, yol kenarlarinda, cesmeler, sarniglar oldugu (belirli
araliklarla), M.O. 600 yillarinda 0.60 m genisliginde bir yaya yiiriime yolu yapildign da
bilinmektedir. Yol geniglikleri 4.5-5 m olarak kabul ve inga edilmistir (Giritlioglu, 1998).

M.O. 600 yillarinda yol mekaninda yaya ve tasit ayirimi Babil’de yapilmis Yunan
yerlesmelerinde ise daha kisa fakat egimli yaya yollar1 kullamilmigtir. Yol kaplamasi olarak
yaya ve tasit igin degisik biiyiikliiklerde tag kaplamalari kullamilmistir. Milet’de, tasit yolunda
kiictik, yaya yolunda daha biiyiik tag kaplamalarin kullanildigz bilinmektedir. Yollar binalar
arasinda yaya 1.65m, tasit yollar1 3.5m genislikte diizenlenmistir. Yol kenarlarinda

yOnlendirici tag levhalar, uzaklik gosteren isaretler kullamlmistir (Giritlioglu, 1998).

Romallarda yollar birbirine dik bir ag olusturacak diizende yapilmustir. Ayrica diyagonal
olarak kestirme yollar da vardir. iz genisligi 4.14 m, yaya ve atlar icin ise yol genisligi 0.60 m
olarak ingaa edilmistir. Yol kaplamast olarak kiiciik tag kaplamalari, arnavut kaldirimi, dékme

tag, mozaik gibi kaplamalar kullanilmistir. Yol planlamasi mimarlar tarafindan yapilmis ve
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uygulanmistir. Tasit ve yaya yolu aymimi Roma devrinde Pompei sehrinde M.O. 100

yillarinda yapilmigtir (Giritlioglu, 1998).

Ortacag Almanyasi’nda kentsel yerlesmelerde yol dokusu, dort yénde (kuzey, giiney, dogu,
bat1) yogunlastinlmigtir. Koéprii yapimi yoluyla uzakliklar azaltilmig ulasim imkanlari
arttinlmigtir. Sokaklar islev alanina bagli olarak bigim, boyut ve kesit kazanmistir. 3.60 m’den
8.69 m’ye kadar genisliklere rastlanmistir. Yol kaplamasi genellikle topraktir. Sikigmis moloz
ve tas kaplama kullamlmigtir. Ortagag Fransasi’nda, Romalilardan kalan yol dokusu daha
yogun bir ag haline gelmistir. 15. ylizyilda 25.000 km yol uzunluguna erisilmistir. Yol kesit
genigligi 5.40 m yaya ve athilar i¢in yol izi 2.50-3.00 m olarak yapilmistir. Yeni¢agda ticaretin
gelismesi yerlesmeler arasi1 mal taslmacﬂlgmm baglamasi, giimriikk smirlarmin serbest
birakilmasi , ortagag kentini kapali sinirlarinin digina tagsan kentlesme hareketleri ve birinci
sanayilesme sermaye birikimine bagl sosyal yapidaki degisimlere paralel olarak yol dokusu
ve yapist da degisime ugramaya baglamigtir. ROnesans ve Barok dénemlerinde yol
mekanlarmin belirli kurallara bagh olarak geometrik bir diizen iginde kurgusu yapilarak
uygulamalar yonlendirilmistir. B6ylece yine bu dénemlerde acik ortak kullamm alanlar
olarak caddeler, kentsel tasarim Glceginde en iist diizeyde deger kazanmugtir (Giritlioglu,

1998).

19. yiizyilda yol kenarlarinda yapi ingaat aktiviteleri artmis yaya yolu genigligi 1.00-2.25
m’ye kadar degigmistir. Yol mekani, yayalarin, gelisen ve degisen ulasim arag ve teknigine de
bagl olarak, korunmas:1 diisiincesiyle iistii kapali giines ve yagmurun zararlarina engel
olabilecek galeriler ve arkatlarla zengislestirilmistir. 20. yiizyilda, islevlerde ve islev
alanlarinda goriilen farklilagmalara bagli olarak yol mekanlar1 yeni boyutlara ulasmistir. Yaya
hareketliliginin rahat bir ortamda saglanabilmesine baglt olarak yeni yaya alanlar1 ve yollar
planlanmig ve uygulanmistir (Giritlioglu, 1998).

e Cadde Mekaninin Fonksiyonlari;

Jane Jacobs caddelerin tasarlanmasi ve kullammi konusundaki kriterlerde Onemli bir
savunucudur. Jacobs’a gére “Caddeler ve kaldirimlar, kentin ana halk yerleri ve en hayati
organlandir. Bir kent diisiiniin, ve akla ilk gelen nedir ? Caddeleri. Eger bir kentin caddeleri
cekici ise, kent de ¢ekici goriiniir, eger sikic1 goriiniiyorsa, kent de sikic1 goriiniir.” Cadde,
hem cadde igerisindeki hem de kent igerisindeki binalar arasinda bir baglant1 saglamaktadir.
Bir baglant: olarak halkin yaya olarak veya araclar i¢erisindeki hareketi ve aym1 zamanda daha

genig bir pazara destek olmak icin mallarin hareketini kolaylagtirmaktadir. Caddelerin
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fonksiyonu, haberlesmeyi, insanlarin birbirleriyle ve ¢evresiyle etkilesimini kolaylastirmada
O6nemli rol oynamaktadir. Caddeler kentin veya kent toplumunun sosyal diizenini bir araya
getirmeye hizmet etmektedir. Kentin etkileyici fonksiyonlarina dinsel térenleri yerine
getirmek icin kullanilacak bir alan oldugu kadar, aym1 zamanda eglence, konugma, sohbet ve
ziyafet torenleri dahil, cesitli faaliyetler icin kullanilan bir mekandir. Schumacher‘e gore, bir
caddenin planlanmasinda caddenin kullammu igin ortaya ¢ikan en etkili fiziksel faktorler;
kullanic1 yogunlugu, alan kullanim gesitliligi, yayalar ve araglarm birbirlerine olan etkileridir.
Bircok cadde faaliyetinin ¢ok genis sayirda yayanin, bir cok yolla caddeyi kullanmadif1 zaman
meydana gelmedigi goriiliir. Caddelerdeki faaliyet, yogunluk motorlu araclarn kullanimina
mani olmak ve belirli bir mesafe ve cografi bir bolgenin tahammiil edilebilir yiirtime mesafesi
icerisinde bulunan diikkanlar ve okullar gibi binalara destek vermek i¢in yeterli derecede
oldugu zaman artmaktadir. Yaya trafigine ayrilmis bdlgelerin basarisi, sunduklari etkinliklerin
cesitlerine baghidir. Oyle ki, cok genis sayida yayanin degismeyip oldugu gibi kalmasi icin bir
nedendir. Aym1 zamanda hem 6zel, hem de halk ulagimui icin iyi bir girig sartina baghdir. Yaya
bolgesinin tasarlanmasinda dikkat edilmesi gereken diger bir unsur ara¢c park yerlerinin
secimidir. Hizla akan trafik hareketini, yaya trafiginden ayirmak gerekmektedir; bu en medeni
bir sekilde Paris bulvarinda gériilmektedir. Yaya trafigi i¢in ana yoldan agaclarla ayrilan, gok
genis yaya kaldinmlarina ve bazi durumlar icerisinde park eden veya yavas hareket eden

araclar icin ¢izgi ile ayrilmig yollara sahiptir (Moughtin, 1992).

e Cadde Mekaninin Fiziksel Ozellikleri;

Cadde mekaninin sekli;

Caddenin sekli diiz veya girintili ¢ikintili, uzun veya kisa, genis veya dar, kapali veya agik
gibi kutupsal kalitelerdedir. Cadde seklinin diger caddelere gére aym zamanda 6lgek, oran,
tezat, ritim veya baglant1 sartlar1 icerisinde analizi yapilabilir. Hangi analiz takip edilirse
edilsin, caddenin dogrudan dogruya sekle ait iki ana karakteristik 6zelligi vardir, o da aym
zamanda hem yolda, hem de alandadir. Cadde, bir ¢ok nesil i¢in kent toplumlarimin hemen
evlerinin disinda, halka acik yerler saglamistir. Jonathan Barnett;”Halka agik her hangi bir
alan planina esas tegkil eden ikinci bir elemani, caddelerin 6nemini halka agik alanlarin bir
iskeleti olarak kabul etmektir”, demektedir. Cadde binalarin cephesi degildir, ama bir seri
cadde resmini gekillendirmek i¢in meskenlerin gruplastig1 bir yer veya alternatif olarak cadde,
baglant1 veya meydan gibi daha genis bir alana genisletilebilir bir alandir. Bir caddenin bir

alan veya sehir icerisinde harici bir oda olarak gérev yapmasi i¢in, bir halk meydam olarak
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cevrili olma 6zelligi ile aym kalitelere sahip olmasi gereklidir. Kisi dik bakigin smirsizligs
icerisinde kaybolmayan bir yerde huzur hisseder. Bir caddenin boyutlar1 bu ylizden uygun
oranlar igerisinde tasarlanmahidir. Asin derecede uzun olan caddelerin tasarimina son vermek
igin bir gok tavsiyeler olmustur. Bunlardan birisi, eski kentlerde, cadde lizerine bir kemer

konulmus ve béylece agir1 derecede uzun perspektif etkileri kesilmistir (Moughtin, 1992).

Cadde mekaninin boyu;

Caddenin araliksiz boyu 1500 metre igerisindedir. Bu mesafe Otesinde insan Olgegi
kaybolmustur. Uzun manzara biiyiik amitsal giizergahlar, devlet iglerinin yogunluk kazandig:
bolgelerde kullamilan halk yaya yollan 6zel caddeler i¢in ayrilmigtir. Boyle biiyiik caddeler bir
bas kenti siislemek i¢in kullanilabilir; Paris ¢ teki Hausmann, Roma ‘ daki Sixtus V veya
Washington ‘¢ daki I’Enfant caddeleri ornek olarak gosterilebilir. Lynch ° in terimleri
icerisinde cadde, diger yollarin onunla bulustufu yol ve hareket fonksiyonu ile veya
faaliyetlerin dyle bir noktada siddetini arttirdig: ve hakimiyet icin birlikte dinlendigi bir seri
diigtim tarafindan canlandirilan bir yoldur. Béoyle yerler veya diigiimler 200 metreden 300

metreye kadar araliklarla olmalidir (Moughtin, 1992).

Cadde mekanimin orantisi;

Cadde eninin yiiksekligine mevcut binalarin orantis1 iyi bir cadde i¢in 6nemli bir yer tutar.
Omnegin; bir cadde, uzun ve genis iki katli evler ile yaygin bir cephe boyunca yayildigi zaman,
alan iginde olma hissi kaybolmaktadir. Caddeler 6-9 metre kadar dar ve yan taraftaki binalar
iic veya dort kathi oldugu zaman, bir biitiinliik hissi ve caddeler igerisinde bir varolma hissi
verebilmektedir. Olgek ve orant: gibi estetik faktorler, cadde tasariminda hi¢bir anlamda tek
diigiince degildir, diger tasarim faktdrlerin gerekliligi daha biiyiik anlam tagimaktadur.
Caddeleri  sekillendiren &nemli faktorlerden birisi  iklimdir. Palladio “Iliman
iklimlerde,caddeler genis olmahidir. Boylelikle kentin caddeleri daha kullamsh ve daha giizel
olacaktir. Biiyiikk binalarn yiiksek oldugu soguk ve sert havali iklimlerde caddeler genis
olmalidir ki her bir bina giines alabilmelidir. Fakat kent sicak iklimde ise caddeler dar ve
binalar yiiksek olmalidir, bdylece evlerin golgeleri ve caddelerinin dar olmasi ile kentin 15151
normal diizeylerde olabilir. Cezayir  de bulunan Ghadaia ¢6l sehri buna en iyi ek olarak

gosterilebilir (Moughtin, 1992).
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3.3.4 Kiy1 Kullanim

¢ Kiyi alanlarinin gelisimi;

Su kiyillarmmin geligimi kamusal rekreasyonu, tarihsel korumayi, endiistriyi ve ¢esitli su
aktivitelerini Dbirlestirici bir potansiyele sahiptir. Kiy1 alanlarina en uygun kullanim
ozelliklerini belirlemek ve bu alanlarin gelisimini desteklemek gerekmektedir. Boylece bu
alanlar, toplumu etkileyici konuma gelmekte kiy1 kullanimiyla toplum arasinda fiziksel ve

sosyal bir etkilesim meydana gelmektedir [10].

Su kiyilari, kara ve suyun karsi kargiya geldigi egssiz alanlar olmakla birlikte toplumlarin
tarihlerini ve toplum karakteristligini belirlemede 6nemli rol oynamaktadirlar. Su kiyilar
boyunca pasif parklardan canli ticari aktivitelere sahip mekanlara gecisler miimkiin olmalidir.
Bu alanlardaki gece hayati aktiviteleri giindiiz hayatindaki aktiviteler gibi desteklenmelidir.
Su kayilan biiyiiklerin yani sira cocuklar iginde gerekli mekanlan icermelidir. Su kiyilarinin
devamlih@mn saglanabilmesi i¢in hem karada hem sudaki biyolojik yasam faktorlerinin
dikkate alinmasi, ¢evreye uyumlu teknolojik kullanimlarm 6nem kazanmasi, bu alanlardaki
kamusal yasamin artisi ve optimumda varolan altyapr sistemlerinin kullamlmasi

gerekmektedir [11].

Su kiyilarinin planlanmasinda dikkat edilmesi gereken unsurlardan bir tanesi gorsel, fiziksel
ve rekreasyonel firsatlar yaratilarak kamusal yasamin su kiyillarma baglantilarinin

gerceklestirilmesidir [12].

Insanlar su kiyilarin1 kullanacak ve cesitli alanlar inga edeceklerdir, bu durum ¢ok normaldir
ve tamamen dogal karsilanmalidir. Bu baglamda bu alanlar ortak kullamma ayrilmalidir,
ciinkii su kiyilar1 tiim kentli ve iilkenin ortak malidir ve 6zel kisilerin bireysel kullanimina tabi
olmamalidirlar. Su kiyilann caddeler, otobanlar ya da endiistri bolgelerinden dolay:
kirlenmekte, bozulmakta ve yok olmaktadir. Insanlar su kiyilarina ulagabilmek icin yollara
ihtiyag duyarlar, ancak yollarin su kiyilarma yaklastirilmas: korunabilmeleri agisindan ¢ok
dogru bir hareket degildir. Ancak dogru agilar ile yaklagtiklarinda yollarmn su kiyilarina
ulagmalarina izin verilebilir. Su kiyisinda insanlarin kullanimina agilmas: diisiiniilen alanin
niteligi ve kiyr bandinin derinligi suyun cinsine, ¢evresindeki gelismenin hacmine ve ekolojik
duruma baghdir. Bu kiy1 band1 su ¢evresine baglh olarak sadece bir yiiriiyiis yolu da olabilir,
¢ok biiyiik bir park alan1 da olabilir (Alexander vd., 1977).
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Sekil 3.14 Kiy1 kullanimi ve kiyiya ulasim, (Alexander vd., 1977).

¢ Kiyi Alanlarimin Cesitleri ve Simiflandiriimasi;

Arvill, dogal ve yapay degerlere gore kiyilan ii¢ kategoriye ayirmistir (Korca, 1989):

¢ Yiiksek yogunlukta kullanilan alanlar: Rekreasyon ve turizm faaliyetlerinin agir bastig

alanlardir.

¢ Genel rekreasyon alanlari: Kullanma ve koruma arasinda dengeli bir iliskinin saglandigi

alanlardir.

e Yiiksek deger tasiyan alanlar: Manzara ve bilimsellik 6neminin yiiksek oldugu ve her tiirlii

faaliyetin kisitli oldugu alanlardir.

Belli baslt su kiyis1 kullantmina olanak saglayan belli bagli mekanlan siralamak miimkiindiir,
bunlar; su kanallari, goller, nehirler ve deniz kiyilaridir. Tez konusu olarak secilen pilot bélge
olan Alanya’daki kiy1 kullaniminda deniz kiyis1 6nem tagimaktadir. Boliim 4 ve 5‘te Alanya
kentindeki kiyt kullanimu ile ilgili sorunlar ve Gneriler baglilan altinda, Alanya gibi bir turizm
kentinde kiyt kullaniminda dikkat edilmesi gereken faktdrler ve kiyr alanlanna turizm

faktoriiniin etkisi ele alinacaktir.

e Kiv1 Yerlesimleri;

Bir kiyt yerlesiminin goérsel anlamda keskin cizgilere sahip olmas1 gerekmektedir, bunun
amaci1 s6z konusu yerlesim alanina bir baslangi¢c ve bitis goriintiisii kazandirmaktir. Kent

tasarimi ve bolge planlamasi disiplinleri, sahildeki yerlesim alanlarina s6z konusu baslangic
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ve bitig gorintiisiinii kazandirmak adina son derece ©nemli bir role sahiptir. Kiy
yerlesimlerinde, patika ve yiiriiyiis alanlar1 gibi fiziksel baglantilarin yam sira deniz, kumsal
ve kumsalin arkasinda yer alan bolgeyi birbiri ile i¢ ice gecirebilecek sahil manzaralan ve

peyzaj tasarimlar gibi gérsel baglantilarin da kullanilmasi gerekmektedir [13].

¢ Kivi Yerlesmelerinde Dikkat Edilmesi Gereken Faktorler:;

o Kiyi Seridinde Uygun Yapilasma;

Sahil kiyilar1 son derece degerli ve sinirli dogal ortamlardir, dolayisiyla kisitlt sahil alanlarinm
ihtiyaglar dogrultusunda béliimlere ayirarak akillica kullanmak sarttir. Sahiller halk tarafindan
yogun olarak ragbet goren ortamlardir ve Ozellikle kamuya yonelik basghica dinlence
alanlarindan biri olma &zelligini tasimaktadir; bu sebepten dolay: sahil seridinin ve denizin,
bu ortamlarda yapilabilecek faaliyetler dogrultusunda yapilandirilmasi gerekmektedir. Bunlar
Ozellikle sahilde gergeklestirilebilecek eglence aktiviteleri, balikgilk ve denizcilik
sektorlerine yonelik faaliyetlerin yam sira dogal ortamin korunmasi ile ilgili girisimler olarak
siralanabilir. Bu baglamda, sadece yukarida adi gecen faaliyetlerle veya erozyona karsi
miicadele ve denizcilik igleri ile dogrudan baglantili yapilarin ya da kamuya agik dinlence

tesislerinin sahilde konumlandirilmasi gerekmektedir [13].

Bir sahil seridinde kurulabilecek yapilar agagidaki gibidir [13];

o Tekne kiralama tesisleri ve ilgili gezinti alanlar1.

o Tekne ve yat limanlan, iskeleler.

e Suoyunlan ile ilgili tesisler.

e Denizdeki eglence faaliyetlerine yonelik tuvaletler ve kabinler.
o Gerekli yerlerde cankurtaran tesisleri.

o Belli bagh kentsel alanlarda restoranlar, kafeler.

Giinlimiizde yaygin olarak bulunan fakat bir sahil seridinde yer almas1 gerekmeyen yapilar
asagidaki gibidir [13];
o Deniz ile ilgisi olmayan spor etkinliklerine yo6nelik alanlar (¢im bovling veya futbol

sahalar1, vb. gibi).

o Kirsal sahil geritlerinde insa edilen iskan alanlari.
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o Kamp tesisleri.

e Resmi binalar.

e Denizcilik sektorii ile ilgisi olmayan fabrikalar ve ardiye alanlari.
o Havaalanlan.

Bir sahil seridinde gesitli yan faaliyetlerin de gerceklestirilebilmesini miimkiin kilan yapilar
bulunmaktadir. Bu yapilar genellikle yukarida adi gegen baslica dinlence ve eglence
faaliyetlerine uygun ortamlar yaratmak i¢in yer almaktadir [13];

o Cesitli konumlarda kafeler ve restoranlar.
e Tuvaletler ve kabinler.

o Park alanlan.

e Altyap: ve gecis alanlari.

e Cocuk parklari.

o Barbekii ve piknik alanlari.

e Bazi perakende satis tesisleri (her tiir ihtiyaca hitap eden biiyilkk magazalar); deniz

tagimaciligina yonelik yakit tesisleri, denizcilik sektérii ile ilgili 6zel magazalar.

Uygun ortamlarda, kisa vadeli etkinliklere yonelik gegici tesislerin kullamlmasina imkan
taninmalidir. S6z konusu gegici tesisler kullanilmadig1 zamanlarda sahilden kaldirlabilir, bu
sayede sezon diginda diger faaliyetlerin gergeklestirilebilmesi ve bakimsiz goriiniislii yapllann
ortadan kaldirilmasi miimkiin hale gelebilir. Bu tesisler yaz sezonunun en yogun
zamanlarindaki talepleri karsilayabilmek tizere kurulan tekne siginaklari, karavan parklari ve
gecici araba parklar olarak siralanabilir. Ne var ki s6z konusu gegici tesislerin dogal ortamin
zarar gérmesi, topragin sikismasi veya erozyona ugramasi ya da denizin kirlenmesi, vb gibi

kalic1 etkilere yol agmamasina 6zen gosterilmelidir [13].
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Sekil 3.15 Sahil seridinde yapilarin gruplandiriimas [13],
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Kivi Seridinde Yaya Gecisleri ve Acik Alan Baglantilar;

. Yapilar sahile dogru kamusal gecise ve sahil boyunca gecis 6zelliginin birincil fonksiyon

oldugu durumlarda gecise engel olmamalidir [13].

. Sahil boyunca uygun yerlesimlerdeki gelismeler sahile dogru planli ve kontrollii yaya
gecisini saglamalidir [13].

. Yaya akistyla uyusmazIlik igine diigmeyecek sekilde bisiklet ve paten gibi alternatif ulagim

araclarina sahil 6niinde gecisler saglanmalidir [13].
Sahil boyunca yapilara ve ara¢ parklarina hizmet eden tekil gecis noktalar: bulunmahdir.

Sahile gecis noktalarinin sayis1 ve gegis tipleri alanin topografya ve arazi tipi gibi yogun
kullammiyla birlikte degisim gostermektedir. Ornegin; kum tepesi ve yamag alanlarda
erozyonu minimuma indirgeyen duvarlar ve yollarin kaplanmast gibi uygun onlemlerin

alindid1 6zel yerlesimlerde gecisler sinirlidir.
Sakat insanlar icin sahile dogru uygun gecisler saglanmalidir.

Sahilin gerisindeki yerlesim bolgelerindeki acik alanlarla sahil parklarn arasinda

maksimum baglant1 saglamak gerekmektedir.
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Sekil 3.16 Sahil seridinde yaya gecisleri ve acik alan baglantilar [13].

e Ky Seridinde Ekolojinin Onemi;

Sekil 3.17 Kentsel gelisimde koruyucu duvarin gerekliligi ve sonrasinda kumsalin
yenilenmesi [13].
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Dogal sistemin siirekliliginin hassas oldugu bozulan dogal sistemin yenilenmesinin zor
oldugu sahil alanlarinda &zellikle ekolojik etkilerin degerlendirilmesi &nemlidir. Sahil

alanlarindaki gelismelerin 6nemli etkileri [13];

e Bitkilerin yok edilmesi ve altyap: sistemindeki degisikliklerin sonucunda toprak erozyonu
meydana gelmektedir. Riizgarla birlikte kum tepelerinin erozyonu, sonrasinda bitkilerin

yok olmasi 6nemli bir problemdir.

e Yesil alanlarin ortadan kaldirilmasi, tarimcilik, kentsel caligmalar, 1slak zeminlerin ve
nehir agizlanmn kazilmasi ve doldurulmas:i ve su kirliligi gibi nedenlerden dolay1

hayvanlarin dogal yagam ortamlarimin kaybolmasi.

e Deniz aliivyon kaynaklarimin ve deniz aliivyonlarinin duvarlar, kasiklar ve dalgakiranlar
aracilityla denize ulagsmasmn engellenmesi ve dogal diren¢ kaynaklarinda degisimlerin

olusmasi nedeniyle sahildeki kumlarmn ve aliivyon birikintilerinin azalmasi.

e Lagmm sularmn ve zehirli kimyasal maddelerin denize bosaltilmas: ve dolayisiyla suyun
kendi kendini devir daim etme becerisinde bir takim degisikliklerin meydana gelmesi

sebebiyle su kalitesinin kotiilesmesi.

e Herhangi bir bina olusumuna yonelik alan ¢alismasimin, tasarim ve yapilandirma
isleminin, deniz aliivyonlariin dogal giizergahinda veya kaynaklarinda olusabilecek
degisiklikleri minimum diizeyde tutmasi gerekmektedir. Sahil seridi boyunca cesith
konumlarda bulunan kumsallardaki kum orani, sahillerin gerilemesi ve kurulan duvarlar,
dalgakiranlar ve kasiklar nedeniyle kumun sahile dogru akisinin engellenmesi gibi gesitli

sebeplere bagl olarak azalmustir.
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Sekil 3.18 Sahilde aliivyon akiginda yapilarin etkisi [13].

Duvar gibi deniz kenarinda bulunan yapilar sahil seridi tizerindeki bazi konumlarda

erozyonun siddetini artirmig, dolayisiyla daha ¢ok toprak kaybina ve kum oraninin

azalmasina sebep olmustur.

Uygun ortamlarda duvar, dalgakiran ve benzeri yapilarla duruma miidahale ederek sahil

seridindeki dogal erozyon siirecinin Oniine gecilmemelidir. Bu tip erozyonlar,

aliivyonlarin sahile dogru siiriiklenmesini saglayarak kumsallarin ve kiymin gerisindeki

alanlarin olusumuna katkida bulunmaktadir. Aliivyonlar aym zamanda sahile vuran

dalgalarla ve sahildeki akintilarla da gelebilmektedir ve aliivyon akisi dalgalarin 6niine

veya havzalara kurulan ¢esitli yapilarla engellenmemelidir.
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Suyun igerisine kurulan yapilar deniz aliivyonlarinin sahile vurmasim engelleyebilir ve
dolayisiyla sahildeki kum birikimini azaltabilir. Bu yapilar sahile dogru olan aliivyon
hareketini minimum diizeyde etkileyecek sekilde tasarlanmalidir; dogal erozyon ve
birikim stirecinin kagimilmaz bir sekilde engellendigi ortamlarda bu sorunun iistesinden

gelebilmek icin kum pompalama gibi bir takim stratejiler uygulanabilir.

Sahil seridinde yer alan bina veya yol gibi bir takim yapilarin tehtit altinda oldugu
durumlarda erozyonu kontrol altina almak gerekmektedir. Boylesi bir ortamda duvar gibi
baz1 koruyucu yapilarin inga edilmesi zorunlu hale gelebilir. Cogu zaman korunakli yat
limanlarimin, iskelelerin ve denizcilik ile ilgili benzeri yapilarin oniine dalgakiranlarin
kurulmasi, her ne kadar bu yapilar dogal erozyon ve birikim siirecinin engellenmesine

neden olsa da, kagimilmazdir.

Erozyonun kontrol altina almmasinin kagimlmaz hale geldigi ortamlarda, kumsallarin
kum ile siirekli olarak beslenmesi gibi alternatif ySntemlere bagvurulabilir. Uygun
ortamlarda deniz erozyonu tehtidi ile karsi karsiya olan alanlardaki binalar veya diger
olusumlar, koruma ¢aligmalarina gerek kalmamasi amaciyla bagka bir alana aktarilabilir

[13].
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Sekil 3.19 Deniz kenar1 duvar ingasimmn etkisi [13].

¢ Kiyi Seridindeki Kentsel Bosluklar;

Mevcut yerlesim alanlarindaki yeni olugumlar, s6z konusu alanin kendine has yapisina uygun
olmali ve gerekli Slgiide ve bicimde inga edilmelidir. S6z konusu yeni olugumlar, halkin sahil
seridinden ve kumsaldan faydalanmasmna engel olmayacak sekilde deniz kiyisma ve kimi
zaman denizin iizerine konumlandirilabilir, Bu olusumlar, dogal sahil ortaminda zararl
etkilere yol agmamahdir. Aksi belirtilmedigi miiddetce yeni olusumlarda, ozellikle s6z
konusu yerlesim alaninda geleneksel ve yerel olarak tercih edilen insa malzemeleri

kullamlmalidir. Sahil geridinde yogun yapilasmadan kagimlmalidir [13].
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Sekil 3.20 Sahildeki yapilarm kat yiiksekligi ve bitki Ortiisii kriteri baglaminda dagimkhigimn
engellenmesi [13].

¢ Kivi Seridinde Dogal Manzaralar,Yol Manzaralar: ve Acilk Alan Manzaralari;

A. Binalar mevcut deniz ve sahil manzaralanim bozacak sekilde insa edilmemeli aksine sahil
manzarasim ve sahilden yerlesim alanma bakildifi zaman ortaya ¢ikan manzaray:
giizellestirecek sekilde konumlandirilmalidir. Tepelerden ve diger yitksek konumlardan
seyredilebilen panaromik gériiniimiin korunmasina ve sdz konusu énemli konumlarda yer
alan binalarin genel goriiniimii ne sekilde etkiledigine dikkat edilmelidir. Yollardan ve
kamuya acik alanlardan bakildifi zaman ortaya c¢ikan manzaraya da ayrica Ozen
gosterilmelidir [13].

B. Onemli manzara alanlar1, so6z konusu alanlarin kalitesini diistirecek sagliksiz yapilagmaya

karst koruma altina alinmali ve bu dogrultuda denetlenmelidir [13].

e Onemli manzara alanlarmn ve bu alanlara yonelik denetleme ¢aligmalarinin belirlenmesi
gerekmektedir.

e Bir manzara alam igerisinde gerceklestirilmesi uygun olmayan faaliyetlerin belirlenmesi

gerekmektedir. Ornegin halkin gozii oniinde bulunan ve hemen hemen dogalligim koruyan



65

bir manzara alaninda, s6z konusu alanin mevcut 6zelligine aykinn yapilagmadan veya

degisikliklerden kagimlmasi gerekmektedir.
C. Yollardan Goriinen Dogal Ozellikler [13];

Biiyiik yeni olusumlarda, caddelerin hemen yaminda yer alan hos goriniime sahip dogal
6zelliklerin korunmasi (kumullar, dalgalar, burunlar, falezler ve nehir agizlar gibi) ve halka

yonelik manzara seyretme alanlarimn olugturulmas: gerekmektedir.

D. Sahil Manzaralarinin Korunmasi [13];

Yeni olusumlarin (binalar, citler, asfalt alanlar, tabelalar, peyzaj ¢alismalar1 gibi) sahil
kiyisindaki yollar, ana yollarnn kenarinda bulunan park alanlari, dinlenme ve eglence alanlar
ve plajlar gibi halka acik alanlardan goriinen sahil seridi manzarasm &nemli Olgiide

kapatmasina izin verilmemelidir.
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Sekil 3.21 Sahil seridindeki manzaray: engelleyici gelisimler [13].
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Sekil 3.22 Sahil seridinde manzara faktorii [13].
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Sekil 3.23 Sahil seridinde gorsel cercevede uzak manzaralar [13].
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Kiyi Seridinde Dogal Bitki Ortiisiiniin Korunmasi ve Yaygmlastirilmasi;

. Peyzaj tasarimi ile mevcut toprak yapisina, bitki Ortiisiine ve dogal materyallere sadik

kalinarak sahildeki bitki ortiisii 6zellikleri korunmali ve daha da yayginlagtiriimalidir [13].

Peyzaj tasarimi, bina olugumlan ile ilgili derecelendirme, toprag bi¢cimlendirme, yiizeyi
uygun hale getirme, duvarlar1 konumlandirma, yerlesim alaninda kullamilacak agac, cali,

¢im ve sarmagik tiirii secme ve yerlestirme gibi tiim alan ¢aligmalarini kapsamalidir.
Agirlikh olarak degisik kiiltiirel 6zelliklere sahip alanlarda:

agaclandirilmis yollar ve farkli bicimsel diizene sahip kamuya acik parklar ile kendini
ac1ga vuran tarihi bir atmosfer varsa, yeni olusumlarin da bu 6zelliklere uygun olmasi ve

bu havay1 yansitmast gerekmektedir;

her ne kadar genellikle yerel bitki tiirleri tercih edilse de, bir kiiltiiriin temsili olarak
binalara yansitildig1 alanlarda sokaklar i¢cin egzotik agaglar ve sahil seridi icin ise farkls

tiirlerde bitkiler secilebilir;

cevre alanlarda kullamilan peyzaj tasartmi1 ve malzemeler, sahil bitki Ortiisii yapisi ile
uyumlu bir biitiin halindeyse yeni olusumlarda da aym renk ve yapida malzemeler

kullamiimalidir;

yapilagmanin ¢evre iizerindeki genel etkisine olumlu yonde katkida bulunabilecek

ortamlarda sahil bitki ortiisii yapis1 Snemsenmelidir.
Dogal yapisim agirlikli olarak koruyan bir alanda:

mumkiin oldugunca dogal ortama sadik kalinarak gerceklestirilen yeniden olusum

yontemi desteklenmelidir;
yerel bitki tiirleri kullanilmalidir;

alanda yapilan diizenleme ve derecelendirme caligmalar1 ¢evredeki yer gekillerine uygun

bir sekilde yiirtitiilmelidir;

kullanilan malzemlerin renk ve yapisimin g¢evredeki bitki ortiisii yapisina uygun olmasi
gerekmektedir.
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o Peyzaj tasarimu calismalarinda ilgili belediye ve devlet kurulusu yonergelerine

bagvurulmali ve calismalar bu dogrultuda yonlendirilmelidir.

B. Peyzaj ve alan gelistirme caligmalan (agirlikli olarak ¢evrenin yesillendirilmesi ve
derecelendirilmesi aracihif ile yiiriitiiliir), yapilar ve yerlesim alanini gorsel bir biitiinltige
kavusturmak amaciyla gerceklestirilmelidir. Agaclardan dolayr yiiksek oranda yangin
tehlikesi ile kars1 karstya olan yerlesim alanlarinda agaclarin binalardan uygun bir sekilde

uzaklastirilmas: gerekmektedir [13].

C. Peyzaj ve alan gelistirme ¢aligmalari, mevcut ve uygunsuz yapilann tespit edilmesine

katkida bulunmak amaciyla kullanilmalidir [13].

D. Peyzaj ve alan gelistirme c¢aligmalari, yerlesim alani ile ilgili goriislerin bildirilmesi ve

yerlesim alamindaki tesislerin iyilestirilmesi amaciyla gerceklestirilmelidir [13].
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Sekil 3.24 Sahil seridinde peyzajin etkisiyle yapilar ile bolgenin biitiinlesmesi [13].
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Sekil 3.25 Sahil geridinde peyzajin etkisiyle ¢ekici alanlarin olusumu [13].

e Kivi Alanlarinda Turizm Faktorii;

Dinlenme ve tatil amagh turizm hareketlerinin biiyiikk oranda kiy1 alanlarinda yogunlagsmalar,
bu alanlarda var olan dogal dengenin bozulmasina ve turizm ile diger faaliyetler arasindaki

celiskilerin artmasina neden olmaktadir. (Korca, 1989)

Diger taraftan, kiy1 alamnin aym1 zamanda kabul edebilecegi kullanici sayisinin da smirh
oldugu bilinmektedir. Kiy1 alanlarinda turizm faaliyetleri i¢in uygulanacak farkli bir mekansal
organizasyon yaklasim ile bu celigkileri azaltmak, aym zamanda kiyidan yararlanacaklarin

sayisinda belirgin derecede artis saglamak olasidir. (Korca, 1989)

Kiy1 alanlarinda geligsen turizm faaliyetlerinin esas ¢ekim giictinii, deniz ile plaj alanlar1 ve
bunlara bagh olarak gelistirilen turizm kompleksleri ve turizm merkezleri olusturmaktadir.
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Turizm kompleksleri ve merkezlerinin deniz kiyisindaki konumlarinin geriye dogru
kaydirilmalart ile kiyida meydana gelecek kullanici yogunlugunun biiyiik 6lgiide azalmasi

saglanabilir (Korga, 1989).

Turizm tesislerinin, kara yoniindeki i¢ kisimlarda yer almalarim saglamak i¢in, deniz kiyisi
dar bir bant olarak degil, kiy1 arkasinda yer alan alan ile birlikte, daha genis bir mekansal
yaklasim gercevesinde degerlendirilmelidir. Bu amag i¢in Yugoslavya'nin Adriatik kiyis: i¢in
yapilan planlama ¢alismalarinda, kiyr alamt 100-150 km arasinda degisen bir genislikte ele
alinmustir (Korca, 1989).

Ky ile kay1 arkasindaki alanlarin bir biitiin olarak turizme hizmet vermeleri ilk olarak ulasim
baglantilarim1 gerektirmektedir. Yani, kiyidan uzak olan alanlari turizm acisindan aktif bir
duruma getirmek, kiyidan bu alanlara dogru, belirli araliklarda saglanacak girislere baglidur.
Yugoslavya'da Split altbolgesi icin, 1982 yilinda tamamlanan planlama g¢aligsmalarinda
Onerilen mekansal organizasyon modeli, bu tiir bir yaklasim i¢in &rnek olusturabilecek bir

nitelik tasimaktadir (Korca, 1989).

3.3.5 Konut Yakin Cevresi Acik Alan Kullanim

o Konut Dis1 Acik Alan Kavrami;

Konut dis1 agik alanlar, biiyiik insan kitlelerini gruplayan, belli hizmetleri kolay ulasilabilir
mesafelere getiren, degisik kiiciik yerlesmelere kisilik kazandiran, aileler arasinda komsuluk
kurmak zorunda kalmadan da bu iinitelerde yasyacak insanlarin ortak yasamdan
yararlanabilmesini saglayan alanlardir. Konut dig1 agik alanlar kisilerin yasam kalitesini
yiikseltici ya da belirleyici mekanlar olarak da tamimlamak miimkiindiir. Konuta ait agik
alanlarin diizenleme amagclan soyle 6zetlenebilir (Sahin, 2000);

1. Konutun kullanim degerini artiran saglikli ¢evrenin olugturulmas,
2. Yaratilan bu ¢evrede belirli bir kalitenin olugturulmasi,
3. Kullamimlara gore farklilagmg alanlarin diizenlenmesi,

4. Diizenlenen ¢evrede kent i¢inde biitlinliigiin saglanmasi.
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e Konut Dis1 Acik Alanlarm Simiflandirilmasi ¢

Chiara, Panero ve Zelnik, konut dis1 acik alan tiplerini su sekilde simflandirmaktadir (Sahin,
2000);

1. Ozel dis mekanin zeminde ve konuta bitisik oldugu; kamusal dis mekanin ise sadece giris

alanlan ile simirh oldugu durumlar.

2. Ozel dis mekanin bina icinde ve konuta bitisik oldugu; kamusal dig mekann ise giris

mekanlari ile sinirli oldugu durumlar.

3. Ozel dis mekanin zeminde ya da bina icinde ve konuta bitisik oldugu; kamusal dis

mekanin ise konut gruplar: tarafindan paylasildigi durumlar.

4. Ozel dig mekanin zeminde ya da bina icinde ve konuta bitisik oldugu; kamusal dis

mekanin ise tagit park yerleri ile birlikte konut gruplan tarafindan paylasildig: durumlar.

5. Kamusal dis mekanin konut gruplarn tarafindan paylasildig: 6zel dis mekanin ise olmadig:

durumlar.

6. Kamusal dis mekanin tagit park yerleriyle birlikte konut gruplar1 tarafindan paylasildig:

durumlar.
7. Kamusal dis mekanin ¢evrede bulunan tiim konutlar tarafindan paylagildigi durumlar.

Konut Dis1 Acik Alanlarin Fonksiyonel Ozellikleri;

Acik alanlar dort ana fonksiyonel 6zellige dayanmaktadir. Bunlar ($ahin, 2000);

1. Miilkiyet;

Ozel alan: Ozel kisilerin miilkiyetinde olup bireysel kullanima sahiptir. Konutla ilgili 6zel
mekanlar ise aym sekilde konut sahibinin miilkiyetinde ve bakim: konutta oturan ailenin
sorumlulugundadir. Bu alanlar genellikle ¢it ya da duvar gibi sinirlayici elemanlarla

cevrelenirler.

Ortak 6zel alan: Bir konut grubunun ortak miilkiyetinde olan ve sadece bu konut grubundan
kigiler tarafindan kullanilan ortak acik alanlardir. Bakimi genellikle konut sahiplerince ortak

olarak yapilir.
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Yari kamusal alan; Ozel ve kamusal alanlarin kullamm ve islev agisindan birbirleriyle

gecisleri dikkate alindiginda, bir tampon bolge s6z konusu olur ki, bu alanlar da “yar1 kamusal
alanlar” olarak degerlendirilmektedir. Bunlar kismen c¢evrelenmis ya da disaridan tamamen

goriilebilen konuta bitisik alanlardir.

Kamusal alan: Toplumun kullanimina agik, kent insaninin ortak kullandig: mekanlar biitiinii
olarak ifade edilmektedir. Konut yakin cevresindeki kamusal mekanlar konut sahipleri ve tiim
halka acgiktir. Bu tip mekanlarin bakim ve yonetimi, yerel yonetim tarafindan ya da bazi
durumlarda konut sahiplerince yapilir.

2. Sirkiilasyon;

Yol alanlari, tasit, yaya veya hem tasit hem de yaya kullanim1 i¢in ayrilmis alanlardir. Konut
bolgelerinde yerlesim birimlerini ana yollara bagladiklar1 gibi parsellerin, arsalarin,

dolayisiyla binalarin trafikle iliskisini saglarlar.

3. Konut-dis mekan iliskisi:

Konutu ¢evreleyen alanlarin birbirleriyle ve konutla olan iligkileri 6nemlidir. Bu iligkiler

konut tipine ve konut ¢evresindeki dis mekan diizenlemesine gére farklilik gostermektedir.

Kamusal alana acik: Kamusal alanla arasinda herhangi bir engel olmayan, kamusal alanla

dogrudan iliskili olan konutlar bu gruba girmektedir. Geleneksel konut tipinde sikca rastlanur,

kap1 dogrudan sokaga acilir.

Kamusal alana kontrollii: Kamusal alanla konutun arasina yumusak peyzaj girdigi zaman, bu

¢ok dar bir alan olsada, disarida konuta bitisik kontrollii bir kamusal alan olugur. Bununla
birlikte arkadlar, verandalar, balkonlar, sagaklar, dis merdivenler ve her cesit girintiler, i¢c-dis
mekan ayirmmindaki kesinligi azaltarak bir gecis alami yaratirlar. Konut giriginin igeri
cekilmesi, sacakla ya da bitkilerle i¢-dis mekan arasinda gegis olusturulmasi 6rnek olarak

gosterilebilir.

Mahremiyet seridine agik: Bu grup kamusal alanla arasinda mahremiyet seridi olan konutlar

kapsar. Buna Ornek olarak, disaridaki insanlar1 biraz olsun i¢ mekandan uzak tutabilmek igin

tasarlanmug bir yesil alan ya da acgik bir 6n bahge verilebilir.

Ozel alana agik: Kamusal alanla arada 6zel, konut sahibine ait bir dis mekan olmast

durumudur. Ornek olarak ¢it veya duvarla gevrili bahge verilebilir.
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Kamusal alana kapali: Disardan g6z hizasinin iizerinde bir elemanla ¢evrelenmis konutlar ya

da sagir cepheler bu gruba girmektedir. Konutun kamusal mekanla arasinda fiziksel ya da
gorsel herhangi bir iliski yoktur. Ornek olarak yiiksek duvarli bahgesi olan ya da avlulu

konutlar verilebilir.

3.4 Kentsel Acik Alanlarm Planlama-Tasarim ve Yonetimi ile lgili Kriterler

3.4.1 Kentsel Acik Alanlarin Tasarlanmasi ve Gelistirilmesinde Temel ilkeler

o Insanlarin gercek gereksinimlerinin ne oldupunu goz dniinde bulundurmak;

Yeni projeler s6z konusu oldugunda, hizmete sunulacak acik alanlarmn, insanlarin
gereksinimlerini karsiladifindan ve giinlikk yasam kosullarina ve rutin aligkanliklara cevap
verdiginden emin olunmasi son derece Onemlidir. Dolayisiyla insanlarin mevcut agik
alanlarda ne tiir faaliyetler gerceklestirdigini sistematik olarak takip etmek gerekmektedir. Bu
ise, insanlarin yasam felsefesini, aligkanliklarim ve sorumluluk anlayislarini son derece iyi bir
sekilde 6ziimsemek anlamma gelmektedir ki ancak bu tiir gozlemlerle agik alanlarmn
gelistirilmesine veya tasarlanmasina yoénelik profesyonel calismalar ortaya ¢ikarilabilir ve

gereksinim digindaki yapilanmanin 6niine ge¢ilmis olur [6].

e Mevcut kent vapisim géz 6niinde bulundurmak:

Mevcut kent yapisinin ve yagsam geleneginin korunmasi son derece 6nemlidir. Bu sayede bir
bolgenin mimari ve sosyal yapisinin yani sira kentler ve kasabalar belli bir biitiinliik igerisinde
algilanabilir. Dolayisiyla yeni ac¢ik alanlarin tasarlanmasinda, olusturulmasinda ve
gelistirilmesinde s6z konusu etkenleri géz oniinde bulundurarak, her bir muhitin kendine has

mimari yapisi ve degeri korunmusg olacaktir [6].

e Eski endiistri bélgelerindeki mevcut tiim kaynaklarin kullamilmasi:

Kentlerde daha fazla agik alan bélgeleri olugturmak igin, mevcut kaynaklar olarak
adlandirilan gerek biiyiik gerekse kiigiik her tiirlii potansiyel alaninin nitelik ve nicelik
acisindan uygun bir sekilde degerlendirilmesi gerekmektedir. Ayn1 zamanda, kullamlmig veya
terkedilmis bolgelerin topluma ne sekilde tekrar kazandirilabilecegine yonelik caligmalar
yapilmalidir. Ozellikle eski endiistri blgelerinde, s6z konusu arazilerin kullanim haklarina
yonelik resmi kayitlart veya muhtemel projeleri takip ederek, gelecege yonelik girigsimlere

nasil destek olunabilecegi saptanabilir [6].
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e Sosvyal uyuma katkida bulunulmasi;

Kentlerdeki acik alanlara kaynak atanmasi ve bu alanlarin gerekli sekillerde kullanilmasi,
sosyal uyum agisindan son derece biiyiik oneme sahiptir. A¢ik alanlar, ¢atisiz mekanlar diye
tabir edilen yasam alanlanidir ve sz konusu alanlar gesitli yastan insan topluluklar tarafindan
kullanilmaktadir; ancak bu alanlarin ne sekilde degerlendirilmesi gerektigi ve yine bu
alanlarin esas olarak hangi kesimlere hitap edecegi arasinda se¢im yapmak gibi bir sorun
yasanmamaktadir. Belli bir yasam Kalitesi olusturmak i¢in agik alanlari toplumdaki her
kesimin paylasgimina agmak gerekmektedir ve bdylesine bir girisim toplumsal iligkileri
kuvvetlendirmek agisindan da son derece faydali olacaktir. Agik alanlar belli bir sorumluluk
anlayis1 igerisinde kullanilmalidir ve sdz konusu agik alanlar yine bir toplumun onurunu

temsil etmektedir [6].
3.4.2 Kentsel Acik Alanlardaki Planlama-Uygulama Sorunlar

Acik alanlarin degerlendirilmesine yonelik fikir ayriliklarim belirleyip ¢6ziime kavusturarak,
acik alanlar vatandaslara hitap eden cazip mekanlar haline getirilmelidir. A¢ik alanlar ile ilgili
idari calismalar; agik alan kaynaklarinin yerini tespit etme, tasarlama, organize hale getirme,
denetleme, bakim altina alma ve iyilestirme gibi farkli agamalardan olugmaktadir. Her ne
kadar birbirine benzemese de s6z konusu agamalar belli bir biitiinlik icerisinde hayata
gecirilmektedir ve gesitli beceri ve uzmanlik bilgileri gerektirmektedir. S6z konusu ¢alismalar
sayesinde kentlerdeki acik alanlar cok daha verimli bir gekilde toplumun hizmetine
sunulabilmektedir. Ancak bunun tam aksine idari anlamda basarisiz ¢aligmalar yiiriitiildigi
taktirde (yanhs alanlarin kullamlmasi, hatali projelerin hazirlanmasi, yetersiz bakim
yapilmas1) kentlerdeki agik alanlar kullanilmayan veya kotii amaglara mesken olan tehlikeli
bolgeler haline doniismeye mahkum edilmis olacaktir [6].

Kentlerdeki acik alanlara yonelik idari ¢aligmalar, dzellikle bu alanlarin kullammu ile ilgili
tezatlar1 ortadan kaldirmak amaciyla yapilmaktadir. S6z konusu tezatlar, heniiz proje
asamasinda, tasarimin ve organizasyonun sekillenmeye basladigi siireg igerisinde ¢dziime
kavusturulabilmektedir; bu asamada, aym alan icerisinde birbiriyle g¢eligen faaliyetlerin
yapilmas1 durumunda ortaya ¢ikabilecek sorunlarin Sniine gegilmektedir. Tasarimlar bagarili
oldugu taktirde, aym anda, aym alan icerisinde, birbirini engellemeyecek sekilde cesitli
faaliyetler gergeklestirilebilir ve bu faaliyetlere yenileri eklenebilir. Acik alanlarin

projelendirilmesi agamasinda, toplumdaki farkh gruplarin gelecege yonelik gereksinimleri goz
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oniinde bulundurulmalidir ve agik alanlar insanlarin rahatlikla paylasim saglayabilecegi
ortamlar olarak tasarlanmahidir. Acik alanlar giiniimiizdeki poptliler, hatta gecici
gereksinimleri karsilamaktan ziyade, zaman icerisinde degisebilecek kullanim anlayigina da
hitap edecek sekilde hazirlanmalidir [6].

e Tagit ve yaya sorunu;

Kentlerdeki acik alanlarin kullammina y6nelik baglica tezatlardan biri de sokaklarin yayalar
ve motorlu tagitlar arasinda paylagilmak zorunda kalinmasindan kaynaklanmaktadir. Cogu
kentte sokaklar oncelikli olarak érabalara aittir; ancak, her ne kadar baz1 kentlerde trafige
kapali yaya alanlar bulunsa da gerek motorlu tasitlarin gerekse yayalarin bir arada olabilecegi
daha diizenli ortamlar yaratilmalidir. Sokaklarda yayalara daha fazla var olma Onceligi

saglayarak kentlerdeki insani yagam ortami genisletilebilir [6].

e Tarihi deger tasityan acik alanlarin kullanima;

Bir kentte halkin hizmetine sunulabilecek agik alanlarin sayisi az ise veya bu alanlar son
derece sik1 denetim altindaysa tarihi binalarin bulundugu degerli a¢ik alanlarin kullamimina ve
yOnetimine yonelik bir takim sorunlar ortaya cikabilir. Kentlerdeki agik alanlarin basarili bir
sekilde yonetilebilmesi i¢in bu alanlarin devlet kontroliinde olmasi gerekmektedir; drnegin
belli bir alanin iglevini veya dig goriiniisiinii koruyabilmek i¢in bir takim dnlemlerin alinmasi
gerekebilir. Ancak alinan dnlemlerin boyutu ne olursa olsun, o alanda yasayan veya calisan

insanlarin ihtiyaglar kargilanmak zorundadir [6].

o (Gorsel sorunlar;

Bir kentin ve igerisindeki semtlerin kendine has yapis1 agik alanlara da yansitiimahidir. Bir
kentin kendine has yapisini olugturan ozelliklerin, semtlerdeki 6zgitin yapilarin ve kentin
kendine ait kiiltiiriinin g6z ardi edilmesi, gorsel sorunlari da beraberinde getirecektir.
Yukarida belirtilen hatalara diigiilerek olusturulan agik alanlar hem maliyetli hem de
kullamgsiz mekanlar olmaya mahkumdur. Oysa ki agitk alanlar kentin biitiinii géz Sniinde
bulundurularak birbirinden farkli mekanlara yapilmali ve ¢ok cesitli gereksinimlere cevap
verebilmelidir. Sikigik ve iglev agisindan birbiriyle uyumsuz bir sekilde olusturulan agik
alanlar, kentin gOriiniimiinli olumsuz yonde etkilemekle kalmayip aym zamanda

kullamgsizlig1 nedeniyle halkin ilgisinden uzak ve giivensiz mekanlar haline gelebilmektedir
[6].
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e Acik alanlarin stnirii belirleme:

Acik alanlarin nerede, ne sekilde ve hangi amagclara yénelik olusturulacagina karar verirken
g6z Oniinde bulundurulmas: gereken bir husus da s6z konusu alanlarin ne kadar bir biiyiiklige
sahip olacagidir. Planlama agamasinda bu karari verirken insanlarin istedikleri faaliyetleri
rahatlikla gergeklestirebilecedi yeteri kadar alamin saglandigindan emin olunmalidir. Yeni bir
acik alan olugtururken insanlarin kendilerini giivende hissettigi ve rahatlikla kullanabildigi bir

mekan yaratmak son derece 6nemlidir [6].

Ac¢ik alanlara bu kadar Onem verilmesine ragmen soz konusu alanlarin hatal
degerlendirilmesi, planlama agamasinda bir takim yanliglarin yaptlmast ve yetkili merciler

arasindaki esgiidiim sorunlari a¢ik alanlarin varligini tehlikeye sokmaktadir [6].

Her ne kadar acik alanlarin 6nemi son derece iyi anlagilmis olsa da hala cesitli tehditler ve
riskler s6z konusudur ve bu alanlar yanhs amaglar i¢in kullanilabilmektedir; 6rnegin, kamuya
acik alanlar denetimsiz yol ve bina yapimlar ve bu yapilanmamn beraberinde getirdigi belli
risklerle karsi karsiyadir ve ne kadar ilgingtir ki s6z konusu ¢aligmalar kamuya agik alanlarin
ve sokaklarin arabalar tarafindan istila edilmesini engellemek tizere gergeklestirilmektedir. Ne
vazik ki agik alanlar genellikle yanliy amagclar icin kullanilmakta ve 6zelliklerini
yitirmektedir. Tarihi zenginlige sahip bazi kentlerde turizm hacminin artmasi nedeniyle agik
alanlar gasp edilmektedir [6].

Acik alanlarin degerlendirilmesi s6z konusu oldugunda genellikle somut gereksinimler ve
toplumsal gereksinimler arasinda belli tezatlar ortaya ¢ikmaktadir. Ozel arazilerin kamuya
acik alanlar haline getirilmesi kamulagtirma ve 18. madde uygulamasim iceren yasal
prosediirler ile gergeklestirilmektedir. Kamulagtirma, belediyelerin imar planlan
dogrultusunda kamu hizmetine ngoriilen alanlarin 6denek ayrilarak yol, yesil alan, meydan,
park, fuar alam, gezinti yerleri, cocuk bahgesi, otopark, agik pazar yerleri ile tarihi ve turistik
eserlerin ve anit g¢evrelerinin kamuya agilmasidir. 18. madde uygulamas: ise belediyelerin
imar sirlan igerisinde bedelsiz olarak diizenlenen alanlarin ihtiyaci olan yol, meydan, park,
otopark, cocuk bahgesi, spor alani, cami ve karakol gibi kamusal hizmetleri ve bu hizmetlerle
ilgili tesisleri saglamasidir [14]. Bu iki yasal siireg ile yapilagmanin yogun oldugu bolgelerde

acik alan elde edilmesi saglanabilmektedir.

Acik alanlarin ne gsekilde kullanilacagina yonelik hazirlanan planlarla gercek hayattaki

kosullar arasinda farkliliklar s6z konusu olabilmektedir; bunun en 6nemli sebebi ise agik
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alanlarin kullanimina yonelik projelerin, halkin tercihleri ile ilgili somut gézlemlerden ziyade

varsayimlara dayanmasidir [6].

3.4.3 Kentsel Acik Alanlarin Tasarnmindaki Temel ilkeler

Bilincli Bakim Calismalari;

Kentlerdeki acik alanlarin yonetiminde, bilingli bakim caligmalarinin yeri tartistimazdir.
Uygulanan bakim yontemleri, sz konusu alamin kullamm amaglarina uygun bir sekilde
belirlenmelidir. A¢ik alanlara uygulanan bakim g¢aligmalar1 s6z konusu alanlar1 belli amaglar
dogrultusunda kullanan kisilere bir takim yasaklar veya simirlamalar getirmemelidir. Ayni
zamanda yapilan bakim calismalar1 alan icerisindeki faaliyetleri hi¢ bir sekilde kesintiye
ugratmamalidir [6].

Cekici ve Kaliteli Ortamlar Olusturmak;

Acik alanlara yonelik tasarim caligmalarinda kent igerisindeki her tiirlii mekamin cazip ve
cekici hale getirilmesi amaclanmalidir. Olusturulacak agik alanlarn sayisi kadar kalitesi de
son derece onemlidir. Agik alanlar1 daha cazip mekanlar haline getirmek icin peyzaj ve kente

dogal bir goriintii kazandiracak 151k, golge ve renklendirme tekniklerinden faydalamilabilir [6].

Cok Amach Kullanim;

Sokaklarda halkin hizmetine sunulan kent mobilyalari, park araglar: veya aga¢ ve ¢imenlikler
kullamlamayacak hale geldiginde hemen yenilenmeli veya iyilestirilmelidir. S6z konusu
caligmalarda yukarida adi gegen ogelerin islevleri ve ¢ok amagh kullammlart goz ardi
edilmemelidir. Agik alanlari bakima alirken veya iyilestiritken bu mekanlarda yer alan
ogelerin rahat kullanilabilir hale getirilmesi veya farkli gereksinimleri kargilayabilmesi
amaglanmalidir. Duvarlar, kaldinmlar, oturma elemanlari, aydinlatma elemanlar, telefon
kabinleri, ¢igeklikler, heykel ve benzeri plastik dgeler, ¢op kutulari, otobiis duraklar, isaret
levhalar insanlarin gereksinimini kargilayacak sekilde konumlandirilmalidir [6].

3.4.4 Kentsel Acik Alanlarin Yonetiminde Sorumlu Kurumlar ve Yénetim Bicimleri

Acik alanlar, ilgili tiim merciler tarafindan esit bir platformda uzlagmac: bir yaklasim ve
iletisim igerisinde yonetilmelidir. Bu, gerek ulusal mercilerin gerekse yerel yetkililerin yakin

bir igbirligi igerisinde ¢aligmalann ve kentlerdeki agik alanlarin olusturulmasina veya
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giizellestirilmesine karsihikli olarak katkida bulunmalan anlamina gelmektedir. Buna ek
olarak kentlerdeki agik alanlarla ilgili tasarim, bakim ve iyilestirme ¢aligmalarinin ne derece
basaril1 olacag: yerel sakinler, sivil toplum orgiitleri ve yetkililer arasindaki saglikl iletisime

baglidir [6].

Kamuya yonelik harcamalarin azaltildigi giiniimiizde 6zel sektdr bagis yapma konusunda
tesvik edilebilir; soz konusu bagislar yerel yetkililer tarafindan hassas ve esnek bir tutum
icerisinde denetlenmelidir. Bu sayede yerel yetkililer ve 6zel sektor arasindaki giiven ve
igbirligi ruhu artirilabilir. Ogrencilerde agik alanlara ydnelik belli bir biling olusturmak tizere
uzun vadeli bir egitim programi hazirlanmas1 son derece onemlidir. S6z konusu egitim ayni
zamanda gerek basili yaymlar gerekse radyo ve televizyon aracihigiyla tiim halka verilebilir.

Béylesine bir kamu bilinci olugturmak iizere yerel yetkililer de harekete gegebilir [6].

o Yerel kurumlar;

Yerel yetkililer, kentlerde kamuya agik alanlar olusturma konusunda diger kesimleri tesvik
etmeli ve bunu bashca goérevi olarak kabul etmelidir. Yerel yetkililer aym zamanda halkin
acik alanlart istegi dogrultuda kullanmasina olanak tamimali ve bunun denetimini elinde
bulundurmalidir. Yetkililer tarafindan konulan kurallarin agiriya kagmamasina, halkin acik
alan kullammim engellememesine ve sinirlamamasina dzen gosterilmelidir. Yerel yetkililerin,
terkedilmis veya kotli kullamlmig alanlari halka kazandumak gibi bir sorumlulugu da
bulunmaktadir; yerel yetkililer s6z konusu agik alanlarin iyilestirilmesine y&nelik olarak
politikacilar, mithendisleri, mimarlari, kent planlamacilarini, arazi yapisi uzmanlarini ve her
seyden onemlisi vatandaglar1 belli bagh onlemler almak ve isbirligi icerisinde olmak lizere

tegvik etmelidir [6].

e Sivil toplum Srgiitleri ve semt sakinleri;

Acik alanlarin olusturulmasi ve kullammina yénelik olarak semt sakinlerinin de soz hakki
bulunmalidir. Semt sakinlerinin yagadiklari muhite sahip c¢ikmasi ve belli bir ¢evre bilinci
tasimasi son derece Snemlidir; dolayistyla yerel yetkililer ve sivil toplum Orgiitleri arasinda
kurulacak isbirligi, acik alanlarn olugturulmasina ve korunmasma katkida bulunacaktir. Semt
sakinlerinin kendi mubhitlerindeki agik alanlarla ilgili dogrudan miidahale hakkina sahip
olmast gerek bireysel gerekse kollektif bir sorumluluk ruhu olusturacaktir. Bu sayede agik

alanlarin hor kullamlmasina kars1 toplu miicadele baglatilabilecektir [6].
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o Ogzel sektor ve ileili kuruluslar:

Kamu harcamalarinin azaltilmasindan dolay1 halka acgik tesisler ve hizmetler sunma
konusunda kamu sektoriiniin, 6zellikle de yerel yetkililerin tistlendigi sorumlulugu son
yillarda yerel topluluklar ve 6zel kuruluglar devralmistir. Ag¢ik alanlara kaynak saglamak,
kentteki cevre diizenlemelerine ve yeni olusumlara katkida bulunmak iizere 6zel kuruluslar
kamu sektorii ile isbirligi icerisindedir. Yerel yetkililer 6zel sektorden ve ilgili kuruluglardan

gelecek her tiirlii destege actk olmali ve 6zel sektor girisimlerine rehberlik etmelidir [6].

e Egitim kurumlari ve sorumluluklari;

Yerel yetkilileri, mimarlari, kent planlamacilarin1 ve kentin genel goriiniimiinii etkileyecek
kararlart verme yetkisine sahip herkesi acik alanlarin degeri konusunda bilgilendirmek son
derece onemlidir. Halk arasinda ve 6zellikle de 6grencilerde belli bir ¢evre bilinci olusturmak
tizere egitim programlar1 gerceklestirilmelidir. Kent turlar1 yaparak, damigmanlik merkezleri
olusturarak, giincel gorsel ve igitsel araglardan faydalanarak, ilgi ¢ekici yaymlar hazirlayarak
ve yerel toplantilar diizenleyerek bu programlar amacma ulastirilabilir. Yerel yetkililer
gencleri ofislerine davet edebilir. Davet edilen gengler cevre miihendisligi veya ilgili
branglarda egitimini siirdiiren 6grencilerden segcilebilir. Yerel ofislerde veya ilgili kuruluglarda
giinlik caligma veya stajyerlik imkanlarn sunularak gen¢ beyinlerden faydalanilabilir ve
Ogrencilerin egitimine katkida bulunulabilir. Yerel yetkililer 6grencileri veya diger
topluluklan a¢ik alanlarda tiyatro, miizik ve dans etkinlikleri gergeklestirmek tizere tegvik
edebilir.Bu sayede yerel yetkililer acik alanlarin kullanimina yénelik olarak daha duyarh bir
yaklagim sergileyebilir ve halka daha etkili bir mesaj verilebilir. Yerel yetkililerin ve diger
kuruluglarin destegiyle gerceklestirilen egitim programlart ve etkinlikler sayesinde agik
alanlarm hor kullanilmasindan dolay1 ne tiir tehlikeleri beraberinde getirecegi ve kentin ne tiir
gorsel sorunlarla kars: karsiya oldugu halka anlatilabilir. Vatandaglarin agik alanlarin 6nemi
konusunda belli bir bilince sahip olmasi ve sorumluluk duygusu tagimasi bu sorunun

istesinden gelinmesine yardimer olacaktir [6].

3.5 Acik Alanlarm Sehirlere Ekolojik Yonden Etkileri

¢ Bitkilerin Kentsel Is1 Adalar ve Mikroklimatik Cesitlilik Uzerindeki Etkileri;

Kent 1s1 adalann ve mikroklimatik ¢esgitlilik bitkiler tarafindan yaratilmaktadir. Kent

etkinliklerinden kaynaklanan 1s1, toz ve kirlilik unsurlar1 ve kent ulasim agi ile beraber, kent
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cevrelerindeki iklimsel sorunlar havamin fazla isitilmasindan kaynaklanir. Yap1 yogunlugu,
asfalt kaldirnmlar ve kuvvetlendirilmis beton gibi 1s1 iletkenligi yiiksek olan malzemeler ile
kent merkezi yesil alanlardan %10 daha fazla giines enerjisi sogurmaktadir. Daha &tesinde
beton alanlar, kirsal alanlarin tam tersine, hizh 1sinma ve yavag soguma egilimindedirler.
Aslinda kentsel ve kirsal alan arasindaki sicaklik farki giin batimindan birkag¢ saat sonra en

yitksek seviyeye ulasir, 6gleden sonra ise bu sicaklik fark: en diigiik seviyededir [15].

CHEALAMA SICAKLIHK BRRECRS] s
BINA WOGUNLUGU -

Yy | | |Z [T muim.;;

Sekil 3.26 Londra’daki 1s1 gelisim tablosu: Londra’daki 1s1 gelisimi:isi degerleri yap: hacim
yogunluguna bagli olarak artmaktadir [15].

Dar sokaklarin boliimlerinde ¢ok sayida yansima ve radyasyon bina duvarlarim
etkilemektedir. Dolayisiyla havanin fazla 1sinmastyla bina duvarlari yakin iliski igindedir.
Giin boyunca akiimiile edilerek radyasyon yayan 1s1 hacim i¢inde yayilmak yerine binalar
tarafindan kesilerek durdurulur. Soguk hava cihazlar ve trafik yapay 1silar yaratmaktadirlar
[15].

Yaz boyunca ortalama degerlerde Slgiilmiistiir ki giines enerjisinin %5-10"u alan yapay 1s1 ile
beraber ortalama 1s1 bir derece artmaktadir. Aym nemlilik ve sicakliklarda, yaz mevsiminde
yogun yerlesim alanlarimin riizgarin giddetini %20-30 azaltmasindan dolay1 bu alanlardaki 1s1
konforu kirsal yerlesim alanlarindakinden daha kétiidiir. Ornegin Milano’nun kent merkezi ile
cevresi arasindaki sicaklik farki 2-3°C’dir. Farkhi ¢aligmalar; bitkilerin varliginin, mikroiklimi
nasil gelistirdigini ve 1s1y1 nasil diigiirdtigiinii etkin bir sekilde gostermigtir. Bitkilerin neden

oldugu havadaki sicaklik degisimi ve nisbi nem genellikle asagidaki gibidir [15];

A. Bitkiler tarafindan gélgelenen biiyiik yapilar iizerine giines 1ginlarinin etkisinin azalmasi

nedeniyle;

Bitki kiitlesine carpan giines 1stmmlar1 kismen yansitilir, emilir ve iletilir; atmosfer igerisinde

kismen potansiyel hissedilebilir 1s1 olarak dagilr ve bitkilerin metabolik islemlerinde
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kullamlir. Fotosentez sirasinda bitkiler giines enerjisini biyokimyasal enerjiye doniistiiriirler.
Ozellikle goriiniir 1s1mmlan sogurarak belirli bir alamin mikroikliminde etkili olurlar. Bitkiler
giines 1sinlarnin %60-90’1m1 sogurdugu tespit edilmigtir. Giines 1sinumlarimin gélgelenmesini

ve sogurulmasin belirleyen bir dizi degisken vardir. Bunlar [15];

¢ Bitki yogunlugu,

o Gelisme dongiisii (yapraklarim doken ve dokmeyen bitki tiirleri),
e Bitkilerin sekilleri (maksimum yiikseklikleri ve hacimleri),

Bununla beraber yesil bir alan i¢in en iyisinin yapilabilmesi tekil tiirlerin fenoloji*’si hakkinda
bilgi sahibi olmay1 gerektirmektedir. Bitkilerin yesilliklerine bagh olarak giines siddetinin
azalmasini belirlememizi saglayan aletler ve analitik metodlar mevcuttur. Yapraklarim doken
ve dékmeyen bitkilerin secimi énemlidir. Yazin serinlemek kigin 1sinmak igin, yazin sik yesil
olusturup gélge yapacak kigin az gdlge yapacak bitkiler secilmelidir. Baz: bitkiler icin yaz ve
kig golgeleme katsayilari hesaplannmstir. Bu bilgiye bitkilerin yapilara yakinhiklarimin
belirlenmesinde 6zellikle ihtiyag duyulmaktadir. Yogun veya az yogun bitki Ortiisti se¢imi
yakinda bulunan binalarmn enerji akis degisimlerini etkilemektedir. Bdylece bina igi sicaklig
degisir [15].

B. Yiizeyler ve dig ¢evreyle giines ismmmlarinin ve uzun dalgalarin arasindaki degisimi

modifiye etmek;

Yesil dokular toprak ve yapay yiizeylere nazaran kiziltesi igmimlan daha az yayarlar;
boylece ¢evrenin 15 yayan ortalama isisim diisiiriirler. Yesil yiizeylerle kars: kargiya olan
binalar sokaklara ve bitisik binalara gére , 151n yayan yiiksek sicakliklari azdan ¢oka dogru
dengelerler [15].

C. Buharlagma siireci;

Buharlasma bitkilerin fotosenteze bagh dogal bir olayidir. Bitkiler atmosferden CO2
alabilmek igin stomalanm agik tutmak zorundadirlar ve bu yolla su kaybederler. Topraktan
atmosfere buhar gseklinde biiyiik miktarlarda su pompalanir. Yapraklardaki sividan buhara
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doniisiim ve termik enerjinin emilimi her gram buhar i¢in 633 kal olusturur. Yesil yiizeylerin
ortaya cikmasiyla birlikte 151 miktar1 dikkate alindiginda kent yerlesmelerindeki yesil alanlar

yazlar asir1 sicaklari diisiirmede 6nemli bir faktor olarak kullanilabilir [15].
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Sekil 3.27 Bitkiler tarafindan giines enerjisinin kullanimi: Belli bir yesil alana carpan giines
enerjisi bitkiler tarafindan terleme ve fotosentez iglemlerinde biiyiik miktarlarda sicakligi
hissedilebilir bigimde azaltacak bigimde kullanmilir [15].

Sekil 3.28 Kentsel alanlardaki termik 1s1 yiikiintin gésterildigi sema: Yogun yerlesimli kentsel
alanlarda, gilines enerjisi binalarin diisey ytizeyleri tarafindan yansitilir ve sogurulur, termik 1s1

yiikiinii artirir [15].
100x100 m ti¢ kath hattan olusan bir meydana yerlestirilen bir agag¢ giinde 50,000 litre terleme
seviyesine ulagabilir. Boylelikle su durumunun degismesiyle 31,650,000 kal kullanilmig ve

dis ¢evreden alinmig olunur. Bu enerji aksi halde binalar tarafinda emilerek 1s1 seklinde

yansttilacaktir [15].

Biiyiik hacimlerdeki bitkilerin terlemesinin giinde 20 saat ¢alisan 5 kiiciik soguk hava

cihazinin sogutma kapasitesine esit oldugu dogrulanmistir. Almanyada gerceklestirilen

* Ozellikle iklime bagh olarakbitkilerde gozlemlenen biyolojik ve periyodik degisimleri inceleyen bilim dal.
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deneyler, parklarla ve kenti ¢evreleyen kentsel alanlar arasindaki sicaklik farklarinin 7°C’yi

buldugunu gostermistir [15].

Yesil alanlardaki sicaklik dusiisi sadece yerel olceklerde ve goreceli mesafelerde
incelenebilir, hava degisimi biiyilk Olgeklerde etkiyi diisirmektedir. Aym zamanda bir
kentteki yesil alanlarin artigt iyi karsilanmaktadir. Buharlagsma transferi islemi global yaz
sicakliklarmin diizelmesine ve soguk hava cihazlar1 ve elektrik tilketiminin azalmasina
yardimci olmaktadir. Sonugta yesil alanlar binalarla entegre bir sekilde yaz mevsiminin mikro
ikliminin gelismesine ve hava kalitesine olanak saglamaktadir. Miimkiin olan miidahele
stratejisi, konstriiksiyonlar ile yesilleri entegre etmek ve bdylece golgeleme esnasinda olusan
termik akis girdisini diigirmek, glines 1gmumlarini yansitmak, fotosentez ve terleme icin

kullanilan giines enerjisi emilimini ve iletken degisimleri diigtirmektir [15].

Sekil 3.29 Bitkilerin perdeleme etkileri [15].
1.Golgeleme, 2.Yansiyan giines enerjisi, 3.1letken degisimler, 4.Fotosentez ve terleme

e Bitki Ortiisiiniin Kentsel Meydanlardaki Iklimsel Etkileri;

Bitki ortiisiiniin agikhava sicakligimin degisimine etkileri {izerine yapilan ¢ogu caligmalar
genig yesil alanlar lizerinde odaklanmustir. Bitki Ortiisiiniin, kentsel meydanlar ve caddeler
gibi kiiciik alanlar {lizerindeki etkisi daha az bilinmekle birlikte kent yagamindaki iklimsel
degisikleri etkilediginden bitki 6rtiisti 5nemli bir faktordiir. Giintimiizde yapilan ¢alismalardan
alinan ilk sonuglar Milan’daki dort kentsel meydanda 6lgiim yapilarak elde edilen bilgilerdir
[16}.

Serinletici etkisi olan genig parklar ve yesil bolgeler kentsel 1s1 adalarimt degistirmektedir ve

bu birgok aragtirmaci tarafindan 6lgiilmiis ve degerlendirilmistir. Genis yesil alanlarin (50
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hektardan biiyiik alanlar) i¢c bolgesi ile bu alan1 dogrudan dogruya cevreleyen yapr adalar
arasinda 2-3°C’ye varan hava sicaklign fark: vardir. Kiiciik yesil alanlarin (3 hektardan biiytik
parklar ve meydanlarin boyutu) serinletici etkisi tizerinde ¢ok fazla bir ¢aligma yaptlmamigtir.

Bununla birlikte kendisini cevreleyen yap1 adalart {izerindeki etkilerinden sozetmek

miimkiindiir [16].

Milan’da bitki ortiistiniin kamusal alanlardaki iklimsel durum tizerine etkisinin cahsildig
ampirik calisma 6nemli arastirmalardandir. Programin amaci kirlilige maruz kalan caddelerin
ve meydanlarin analiz edilmesidir. Ilk olarak ele alinan 6ge meydanlardir. Merkez alanda iki
kiiciik meydan secimi ve 19.yy’a ait iki daha biiylik meydan se¢imi 6rnek secimindeki kriteri
olusturmaktadir. Milan ikliminde bitki Ortiisiinlin esas etkisi cevresel 1s1 degisiminde etkili

olan solar kontrol (emme, yansima, sogurma) icin gereklidir [16].

Bitki ortiisiiniin meydan {izerindeki serinletici etkisi, agac gélge yapacak sekilde agac ortii
tabakas: stirekli ise ve meydan alani kapali olacak sekilde binalarla gevrili ise daha tutarhdir.

Ornek olarak Ingilteredeki yesil meydanlar gosterilebilir [16].

Meydanlarin tanttimi;

Milan’daki ampirik ¢aligmada ele alinan kentsel meydanlar olciileri ve konumlart agisindan
kargilagtirilabilecek ve kentsel sisteme uygun meydan ¢iftleri olarak ele alinmistir. Segilen
kiiciik ¢ift meydanlarin biiyiikliikleri 2000 m?, biiyiik ¢ift meydanlarin boyutlar1 ise 22.000 ve
36.000 m*dir [16].

Kiiciik ¢ift meydanlar S. Fedele ve S. Maria delle Crociate olarak belirlenmistir. Bunlardan
ilki olan S. Fedele,Piazza Duomo ve Piazza della Scala arasinda konumlanmis olup Milan’in
merkezi meydan sisteminin bir parcasidir. “Ag¢ik hava kent odasi” tammmyla tipik bir kent
meydam olup az sayida bitkilendirmeye sahiptir. Ayrica nispeten orta Slgekli binalarla
cevrilidir ve kuzeydogu-giineybatt aks1 dogrultusunda ileriye dogru uzanan bir prensip
icerisindedir [16)].
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Sekil 3.30 San Fedele Meydani [16].

Kiiciik meydan ciftinin ikincisi olan S. Maria delle Crociate, benzer biiyiiklige, formsal
bicimlenise ve yonlendirmeye sahiptir fakat daha agiktir ve merkezinde her yil yapraklarini
doken bitkilere sahiptir [16].

Sekil 3.31 Maria delle Crociate (Piazza Paolo VI) Meydani [16].

Biiylik meydan ciftleri Leonardo da Vinci ve Aspromonte meydanlaridir. Bunlardan ilki olan,
Leonardo da Vinci, dikdortgen formuna sahip olup kuzey-giiney aksi prensipine gore

yonlendirilmistir ve karigik bitki bilesenlerine sahiptir. Biiyiikliigii 36.000 m?’dir [16].
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Sekil 3.32 Leonardo da Vinci Meydani [16].

Ikinci meydan olan Aspromonte Meydam 22.000 m? biiyiikliigiinde olup kare formundadir.
Genellikle her yil yapraklarim déken gesitli bitkiler hemen hemen devamli bir hat ve golge
yapan semsiye niteligindedir [16].

Sekil 3.33 Aspromonte Meydan1 [16].

Termik hareketlere gore meydanlarin analizi;

Milan iklimi Avrupa’ya 6zgii karakteristikte olup soguk, nemli ve oldukga sisli kisa; sicak,
nemli ve havalandirmast zayif yazlara sahiptir. Yaz aylarindaki 1s1 adalart sicaklik derecesini

giin boyunca 1,5 °C ve gece boyunca 4°C yiikseltmektedir [16].
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Incelenen dort meydandaki hava sicakliklaryla ilgili datalar detayli bir 6lgiim sonucu elde
edilmistir. Bu dlgtimler kiiciik meydanlarda 10x10 m ve biiyiik meydanlarda 25x25 m yerden
1,3 m yikseklikte 1zgara bir sistem iizerinde ardigik giinlerde gerceklestirilmistir. Bu
Olgimlerde hava sicakhgi, yeryiizii igimmlarn, nem orani, riizgar hizi gibi degerler
incelenmistir. Detayli sonuglar topografik bir program araciligiyla essicaklik egrilerinin daha
iyi okunabilmesi igin haritaya dokiilmiigtiir. Boylece degisik tiirlerdeki bitkilerin farkl:
meydanlar iizerindeki etkileri gozlemlenmistir. S. Maria delle Crociate Meydanindaki
egsicakhik egrilerinin yaythmi (Sekil 3.23) acikca gostermektedir ki devam eden golgeleme
yapan agag hatti, golge olan ve golge olmayan alanlar arasinda ortalama sicaklik derecesinde

2,5°C ve maksimumda 4°C degisime sebep olmustur [16].

Sekil 3.34. Maria delle Crociate (Piazza Paolo VI) Meydanindaki essicaklik egrilerinin
dagilimi (Temmuz,13.30), [16].

Aspromonte Meydani’ndaki egsicaklik egrileri yayilimi gostermektedir ki devamlilik gésteren
bitki hatti,golge olan ve golge olmayan alanlar arasinda ortalama 2°C ve maksimumda 3,5°C
degisim gozlenmektedir. Meydanlardaki ortalama hava sicaklik derecesindeki degisimin 2°C
olmasi yeterlidir. Bu etki kapali kentsel alanlarda bitkilerin serinletici &zelliklerini
gostermektedir. Son olarak Leonardo da Vinci Meydamindaki egsicaklik egrilerinin yayilimi
gostermektedir ki golge olan ve glge olmayan alanlar arasinda ortalama 2°C ve maksimumda

3°C degisim gozlenmektedir [16].

e Kentsel Planlamada iklim Faktorii;

Sicak kuru iklimlerde; giinesten korunma gereklidir. Golgeye ve giines 1stmmlarin yansitmak

i¢in cansiz yiizeylere ihtiyag duyulmaktadir. Yiizeylerden parlayan ve yansitilan 1s1 sagaklar,

balkonlar ve bitkilerin golgelendirmesiyle azalmaktadir. Agaglar kuru iklimlerde
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buharlasmaya olanak saglayan dogal sogutuculardir. Agaclar ayrica havada ucusan tozlari

siizme gorevini de iistlenmektedirler.

Ihman nemli iklimlerde; konforlu ortamlarin saglanabilmesi i¢in hava devinimine gereksinim

duyulmaktadir. Caddeler ve binalar esintileri yakalayabilecek bicimde yonlendirilmelidir.
Bitkilendirme hava sirkiilasyonuna engel olmamalidir; aa¢ ve agag dallar1 yerden belirli bir

yiikseklikte olmalidir, 6rnek olarak palmiyeler gosterilebilir.

Yazlarmn cok sicak ve kislarin ¢ok soguk oldugu iklimlerde; iklimsel sicaklik ve riizgar yonii

genellikle degisiklik gostermektedir. Bu tiir iklimlerde cadde planlamasi yapilarak kentte kig

riizgarlarinin engellenmesi, yazlari ise esintinin kent i¢ine alinmasi saglanmalidir.

Daha soguk iklimlerde, maksimumda riizgardan korunma gerekmektedir. Bu tiir bolgelerde
agachik tampon bolgeler, belirli yiikseklikteki binalar, ana caddelerin riizgara dik
yonlendirilmesi gibi faktorler 5nem kazanmaktadir [17].

3.6 Dis Ulkelerdeki Acik Alan Kullamm Ornekleri

e Piazza Del Popolo,

Piazza del Popolo 6zellikle kent girig kapisinin en iyi drneklerinden biridir. Piazza del Popolo,
kapisi, ayn1 zamanda da kuzeye dogru seyahat edenlerin bir hareket noktasi idi. Bu gegit,
taksiler haricinde biitiin trafige ve ayni zamanda da kismen yaya trafigine kapatildigindan
beri, simdilerde Roma’nin kent yapisi icerisinde diger bir meydan sekli meydana
getirmektedir. Bugiin Piazza del Popolo, Pincio Gardens’a ve Uc Sokaklar Sonu’na ¢ok hos
bir giris kapisidir. Mevcut trafik yasaklart meydanin seklini ve onun yerel cevre degerini
korurken, bir zamanlarin onurlu anlamda bir kent giris kapisi oldugunu ac¢ifa vurmaktadir
(Moughtin, 1992).

ger | Numi,

Via dof Corso

Piazza del Popolo,Roma Ikiz kiliseler, Piazza del Popolo Piazza del Popolo,
Sekil 3.35 Piazza del Popolo, (Moughtin, 1992).
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e Piazza Navona,

Piazza Navona, Roma’da biitiin hitkmedici etkileri tammlayan ve kenarlar yaklasik olarak 1:5
oraninda olan bir meydandir. Piazza Navona’nin sekli bir stadyumu animsatmaktadir. Aslinda
daha énceden burada bulunan Roma stadyumunun temelleri iizerine ingaa edilmistir. Bugiinkii
meydan duvarlani orijinal striiktiirle hemen hemen 6rtiismektedir. Bugiinkii gérkemli haline
17. yiizy1l zamanlarinda kavusmustur. Bir halk meydam bir bina veya biiyiik bir heykelden
ziyade, bir manzara veya bos bir alan ile hakim yapilabilir. Giiney Italya veya Sicilya’nin
tepelerinde yer alan bir ¢ok giizel kentte ¢evreleyen binalarin alanin ii¢ tarafinda oldugu halk
meydanlarinin 6rnekleri vardir. Meydamn dérdiincii tarafi iilkenin ihtisamli manzaralarini
sergileyen dogal taragalar ve tepe koskleridir. Calabria sehrindeki San Giorgio Morgeto nun
ana pazar yeri meydani bdyle bir tarafi manzaraya agik olan bir meydandir. Iki ve ii¢ katl
binalarla ¢evrelenmis genisleyen bir alana acilan dar sokaklarla yaklasilmaktadir. Ana Pazar
yeri haftada bir defa burada bulunan siislii ¢esme etrafinda kurulur. Lizbon sehrinde bulanan
Tagus Nehri iizerindeki Praco Do Commercio agik genis bir manzara ve diiz yiizeyli suyu ile
belki de Iberik yarimadasimin duygulan etkileyen en giizel meydamdir ve Paris’te bulunan

Palace Royale’nin tiim ihtisamina sahiptir (Moughtin, 1992).

Sekil 3.36 Piazza Navona, Roma, (Moughtin, 1992).

e Piazza del Campidoglio

Roma’da, bagkentte Michelangelo tarafindan en dolu ifade verilen, bir varis ve hareket
noktasi olarak tasarim yapilan bir meydandir. Michelangelo bu meydanda Palazzo del
Senatore ana hiikiimet binas1 dogrultusunda bir istikamete hakim olan ve kargi yakasinda

Roma’nin muhtesem manzaralari ile essiz bir kompozisyon yaratmigtir (Moughtin, 1992).
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Sekil 3.37 Piazza del Campidoglio, Roma, (Moughtin, 1992).

e Piazza Della Signoria,

Eski bir Alman hanedam olan Gelfler ve Glebinler arasinda on iigiincii yiiz yilda yapilan sivil
savagtan sonra maglup olan Glebinlerin Floransa’daki Piazza Della Signoria mevkii tizerinde
bulunan evleri ve kuleleri yikilip yerle bir edilmis ve bolge acik alan olarak belirtilmisti.
Komsu olan diger mevkiler de yeri tamamlamak ve yeni bos alanlar temin edilmek iizere
yikilmigtt. Arnolfo de Cambio tarafindan tasarimi yapilan orta ¢ag hiikiimet binasi ekseriyetle
1288-1314 yillar: arasinda inga edilmisti. Piazza Della Signoria Floransa’nin hiikiimet binasi
olarak alt1 yiiz yilin {izerinde ayakta kalmigti. Meydan esas itibariyle degisik agilardan
teklifsizce giris yapan caddeleri ile sekil olarak orta ¢ag mimarisindedir. Ama her nasilsa

meydan boyunca dogrudan dogruya higbir manzara yoktur (Moughtin, 1992).

Piazza Della Signoria Palazza Vechio Piazza Degli Uffizi Kose sonlanigi, Floransa

Sekil 3.38 Piazza della Signoria, (Moughtin, 1992).

e Lucca,

Lucca’da bireysel bir binanin cephesinde bir noktaya kadar komsu meydanlarin boyut ve
sekilleri kararlagtirlmis goriinmektedir. Binalar ¢ogu kez komsu alanlart ve alanlarn
birbirlerinin igerisine girmesi veya dar baglantili gegitleri sekillendirmektedir (Moughtin,

1992).



91

Sekil 3.39 Lucca kentinden meydan ve market, (Moughtin, 1992).

e The Amalienborg,

Kopenhag kentinde bulunan Amalienborg ve Frederikskirke Amalienborg Danimarka Krali
Frederick V i¢in Nicholas Eigtved tarafindan planlanmistir. Ana meydan dort saray binasim
ihtiva eden bir sekizgendir. Her bir saray esasinda tek kath kanatlar ile pavyonlara bagh olup
alandan ¢ikis1 noktalayan genis, hakim bir blok ihtiva eder (Moughtin, 1992).

Sekil 3.40 The Amalienborg, Kopenhag, (Moughtin, 1992).

* Regent Caddesi,

John Nash’e bir gelistirme firmasi Leverton ve Chawner ile birlikte, Marylebone Park ve aym
zamanda kuzey ve giiney Londra’da, kentin bu bélgesinin tasarimi igin planlar yapmast
talimati verilmisti. Nash problemi dikkatlice inceledikten sonra kendisi i¢in kaginilmaz olan
yeni cadde smirim tanimlamugtir. Belirli zamanlarda kentin morfolojisini ve karakterini
gdzlemlemistir. Nash, Oxford Circus’tan Pall Mall’a kadar olan caddeyi her iki tarafi tizeri
kapali kolonadli olarak planlamistir. Caddenin uzunlugu, Snemli kavsaklarda ya da yon
degisiminin 6nem kazandig1 noktalarda eklemli hale getirilmistir (Moughtin, 1992).
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Crescent Park Regent Caddesi Regent Caddesi, Londra
Sekil 3.41 Regent caddesi plan ve fotograflari, (Moughtin, 1992).

¢ Champs Elysees Bulvari,

Champs Elysees Paris’in gorkemli ana caddesidir. Bu caddede biiyiik miktarda trafik, kamusal
tagima, magazalar, turizm, yiiriiylis gibi birtakim aktiviteler birbiriyle etkilesim igindedir.
Champs Elysees bulvari genis, agir trafige sahip bir bulvardir. Kafeler, tiyatrolar ve butikler
bulvar boyunca siralanmaktadir. 4 km uzunlugunda yayalagtirilmis alana sahiptir [10].

Sekil 3.42 Champs Elysees Bulvan fotograflar1 [10],

* Bleecker Caddesi,

Kiiciik 6lgekli konut alanlarr icermekle birlikte, buradaki bircok mal sahibi magaza, restoran
ve gece kulubii isletmektedir. Bleecker Caddesi'nin cazibesi ve farkliligi  bolgede
hissedilmektedir, bu etkileyici farkliliklari kiigiik Glcekli evler, tarihi binalar ve yaratici

magaza cepheleri olusturmaktadir [10].

Sekil 3.43 Bleecker Caddesi fotograflari [10],
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¢ Boston Kamusal Parki,

1634 yilinda kurulmustur. Boston’in kalbi sayilan is bolgesinin merkezinde 75 doniim yesil
alandan meydana gelmektedir. Park cesitli konserlere, oyunlara, insanlari biraraya getiren ilgi
cekici kullanimlar ve aktivetelere ev sahipligi yapmaktadir. Park kugu seklindeki tekneleriyle
iinliidiir. Kirsal rekreasyon aktivitelerine, yiiriiyiis yollarina, golete, oyun alanlarina, savas

amtina sahiptir [10].

Sekil 3.44 Boston kamusal parki fotograflart [10],

¢ Kungstragarden,

918 doéniim biiyiikligindeki, “kralin bahgesi” olarak da adlandirilan alan park, meydan,
eglence parki ve botanik bahcesinden meydana gelmektedir. Kungstragarden’daki 6nemli
ogelerden bir tanesi bir mekanun iizerinin genis bir ¢adir 6rtii sistemiyle kapali olmasidir. Bu
mekan cesitli konser ve oyunlarin sergilendigi bir mekandir. Her yil 150 aktivite
gerceklesmekte, bunun yaninda 100-150 giin cesitli sergiler gerceklestirilmektedir, aralik ay1
hafta sonlarinda yilbagi marketi olarak kullanilmaktadir ve bunun gibi bir¢ok aktiviteye ev
sahipligi yapmaktadir. Dairesel bir meydan kis mevsiminde buz pateni sahasi olarak

degerlendirilmektedir [10].

Sekil 3.45 Kungstragarden fotograflari [10],

e Las Ramblas,

Barselona igin ¢ok ©nemli olan yayalastiilnus bir bulvardir. Olaganiistii gesitlilikte

restoranlar, magazalar, marketler ve kiiltiirel tesislere sahip bulvar 1.5 km uzunlugundadir.




94

Caddeyi simirlayan 5-7 katli binalar cadde kotunda birgok pencere ve girise sahiptir. Birtakim
afa siras1 yiiriime alani ile trafigi birbirinden ayirmaktadir. Yaya trafigi herzaman yogunluk
gostermektedir. Bu yogunlugu saglayan faktor mekanin 24 saat boyunca gesitli aktiviteleri

barindirmasindan dolayi ¢ekiciligini devam ettirmesidir [10].

Selil 3.46 Las Ramblas fotograflari [10],

e Luxemburg Bahceleri (Paris),

60 doniimden olusan park cesitli 6zellikleri barindirmaktadir; cesmeler, heykeller, golet, gigek
bahgeleri, tenis kortlari, midilliyle gezinti, oyun sahalari, kukla tiyatrosu, yemek kuliibeleri ve
acik hava kafeleri, model tekne kiralama gibi. Diinyada en basaril tasarlanmig parklardan bir
tanesidir. Bunun sebebi kent yapisiyla iyi biitiinlesmesi ve ulagilabilirligi kolay
olmasindandir. Insanlar buraya dolagmaya, satrang oynamaya, oturmaya ve kitap okumaya,
diger insanlar izlemeye, kafelerden birinde oturmaya gelmektedirler. Ziyaretgiler ayrica halka

acik olan Fransiz senatosunun oldugu binay1 da gezebilmektedirler [10].

Sekil 3.47 Luxemburg Gardens fotograflar [10],

e Parc Guell,

Barselona’ya hakim olan tepeler iizerine yayilarak oturan, kulelerden, galerilerden, siis amagh
peyzajdan olusan bir komplekstir. Antoni Gaudi’'nin bagyapitidir. Malzemelerin
kullamimindaki ustalik, goze hos gelen yesillik Parc Guell’i diinyanin en iyi parklarindan biri
yapmaktadir. Ayrica dolagma, kafelerde yemek yeme, insanlarin birbirleriyle tanigmasi ve

birbirlerini gozlemlemesi gibi aktivetelere sahiptir [10].
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Sekil 3.49 Parc Guell fotograflari [10],

e Royal Botanic Garden,

Aslinda bilimsel arastirma enstitiisii olup, 72 doniime sahip tesis Edinburgh kalesinden sonra
Iskogya'daki ilgi cekici ikinci yerdir. Botanik bahgesi insanlara sadece bitki bilimini
Ggretmenin yamsira uygulamali egitim saglayan bir yerdir. 34,000°den fazla canlt bitki
koleksiyonuna sahip olan bahgede arboretum, kiitiiphane, labaratuvarlar, on adet sera, teras

kafe bulunmaktadir [10].

Sekil 3.50 Royal Botanic Garden fotograflar [10],

e Barselona’daki Acik Alanlar,

Barselona niifus yogunlugu fazla olan bir kenttir. Bu ozelliginden dolay1 agik alanlar kentsel
striiktiiriin olusumunda biiyiik kentleri temsil eden ana parcalari olusturmaktadir. Kentlerdeki
tiim acik alanlar aym ozellikte degildirler. Her kentteki kentsel acik alan yapist ve bigimi
farkl ozellikler gostermektedir. Dar ve dolambagh sokaklara sahip Arap kentlerindeki, inli
parklara sahip merkezi Avrupa kentlerindeki ve kiigiik meydanlara sahip [talyan kentlerindeki

gibi. Barselona’da agik alan, kentin biitiiniinii igeren, ilk planlamadan sonug tasarima kadar,
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cevresiyle baglantili ve dogaya uygun tasarimlart kapsayan kiiciik yapisal gelismelerle birlikte
kent gelisiminde etkili bir 6gedir. (Ozel alanlar icin tasarlanan acik alanlar ¢evre sartlarina
uygun olmalidir. Barselona’daki yiiksek kalitedeki tasarimlar igin dikkat edilen prensip budur.
Barselona’daki agik alanlan farklilik gosteren li¢ ana tipe ayirmak miimkiindiir. Bunlar:
meydan, park, caddelerdir [18];

e Meydan;

Klasik Akdeniz gelenegine sahip kentlerdeki, toplanti ya da pazar alani olarak kullamlan,
geleneksel kent aktivitelerine sahip alanlardir. Meydanlar eski yerlesimlerde ya da geleneksel
varoslarda yer alan ve dnemli sosyal aktiviteye sahip bir mekandir. Arasira kurulan pazar yeri,
tiyatro, toplant1 alam ya da gezinti alam gibi birgok kullanima sahip bir mekandir. Bu tarz
mekanlarin bir diger ozelligi de geometrik sekilleridir. Etrafim gevreleyen bina cepheleri ve

bina diizenleri mekanin bicimlenmesinde Snem tagimaktadur [1 8].

o, o

Sekil 3.51 Barselona’daki bir meydan fotografi [18].

e Park;

Barselona’da 1970’lerin sonuna kadar varolan, kapanip terkedilmis fabrikalar bulunmaktadir.
Mimari degeri olan bu ok eski binalar eski yerlegim sinirina yakin bolgelerde bulunmaktadir.
Bu terkedilmis mekanlar 6zel nitelige sahip agik alan (park) olarak kullanilmaktadir. Bu tiir
mekanlar cok amagh fonksiyon kullanimina sahiptirler. Bu tarz parklarda bir bahge, gezi yolu,
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giineslenme mekam, cocuk oyun alanlari ve peyzajin agirlikta oldugu, cesitli sosyal

aktivitelerin gergeklestigi mekan kullanimlar1 6n plana ¢ikmaktadir [18].

AR

Sekil 3.52 Barselona’daki bir park fotografi [18].

o Caddeler;

Barselona’da agik alan miitkemmelligini saglayan 6zellik caddelerdir. Kentin yogunlugu ve
tarihi icinde kent yagaminin ana Ogesidir. Caddelerin devamliligi, genisligi, agaclarla
smirlandinlmast ve uzunlugu modern Barselona’yi olusturmaktadir. Eski yerlesim
mekanlarinda 6zel tipteki cadde kontrollii trafigin oldugu, sosyal ve ticari aktivitelerin islek
oldugu bir mekandir [18].

Sekil 3.53 Barselona’daki bir cadde fotografi [18].
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4. TURKIYEDE TURIZM KENTLERININ GELiSiMi VE ALANYA ORNEGI

4.1 Alanya’nin Fiziki ve Sosyo Ekonomik Yapisi

4.1.1 Cografi Konum ve Ulasim

Alanya; 36°33' kuzey enlemi 32°01' dogu boylam iizerinde yer alir. Tiirkiye'nin cografi bolge
ayriminda Akdeniz Bolgesi icinde ve bu bolgeninde bati bolimiinde bulunmaktadir. Antalya
ili smirlann iginde aym adi tasiyan korfezin de dogu kisminda kalmaktadir. Giineyinde
Akdeniz, dogusunda Gazipasa, batisinda Manavgat ve kuzeyinde ise Toroslar uzantisi olan
yiiksek daglik ve platoluk sahalar yer almaktadir. Alanya; diiz sahil ¢izgisinin bozuldugu
Dilvarde Burnu diye adlandirilan, kiyidan ¢ok dik bir profille yiikselen kiigiik yarim adamn
dogusunda dogal bir limana sahiptir. Bu dogal liman 6zelliginden dolay: da tarih boyunca ¢ok
iyi korunan bir yer oldugu icin, ilk zamanlarda korsanlarin siginagi, daha sonralar yetlesen
halka giiven veren yerlesim yeri olmustur. Alanya'min giizel dogal bir liman olmasi 6zelligini
Aleaddin Keykubat ¢ok iyi degerlendirmistir. Limana bir tersane yaptirmig ve bu tersaneyi,
liman1 korumak icinde Kizil Kule adi ile bilinen kaleyi ingaa ettirmistir. Alanya'nin
ylizolgiimii 1545 m? olup; 1997 yili sayim sonuglarina gore toplam niifusu 222.028.000
kisidir. Alanya' mn sahil uzunlugu yaklagik 75 km olup bunun biiyiik kesimi kumsal ve dogal
plajlara sahiptir. Bu 6zellik Alanya' nin turizmin igindeki yerinin belirlenmesindeki en biiyiik
etkenlerden bir tanesidir. Alanya; denizden 212 m. yiikseklie ¢ikan {izerinde Alanya
kalesinin bulundugu Dilvarde Burnu yarim adasindan bagka; deniz seviyesinden daglara
dogru 1,5-2 km. mesafeden sonra artarak yiikselir. Alanya' nin sahilde komsu oldugu ilgelerle
Antalya' ya olan uzakhg ise Alanya — Antalya 135 km, Alanya — Manavgat 60 km, Alanya —
Gazipaga 42 km’dir (Bamyaci, 1988).
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Sekil 4.1 Alanya kenti konum ve ulagim iligkileri haritas1 [19],
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4.1.2 Topografya

Alanya' da kentlesme ve turizmi etkileyen en 6nemli fiziki faktSrlerden birisi de topografik
ozelliklerdir. Islamiyetten onceki dénemlerden bu yana yerlesme alam olarak tercih edilen
Alanya' da insan faaliyetleri topografik kogullarla siki sikiya bagli kalmistir. Ancak arazinin
yanlis kullanilmasi giniimiizde bu turizm beldemizin 6nemli kentsel sorunlarim da
beraberinde getirmistir. Fiziki 6gelerle insan faaliyetleri arasindaki iligkiyi kurma agisindan
kentin topografik Ogelerini incelerken konuyu ii¢ baglik altinda incelemek miimkiindiir

(Kocakusak, 1993);

1. Kivi1 ovasinin topografyva 6zellikleri;

Alanya' da en ¢ok kullanilan ve tahrip edilen araziyi kiy1 ovasi olusturmaktadir. % 1-2 gibi
cok az bir egime sahip olan kiy1 ovasi giiniimiizde yogun bir iskana ugramigtir. Nitekim
kentin mahallelerinden Carsi, Giillerpmari, Hacet, Sekerhane, Kadipasa, Sugdzii ve Saray
mahalleleri kiy1 ovasi iizerinde kurulmustur. (Ek 1) Diizgiin uzanan bir kiy1 seridinde gelismis
olan kiy1 ovasi iizerinde, topografik olarak bagka bir {inite yer almamaktadir. Ovanin, Oba ve
Dim Caylar1 vadilerine dogru girinti yapan kesimlerinde egim % 2-3' e kadar ¢ikmaktadir.
Topografik kogullarin, kiy1 ovasinda beseri faaliyetlerin hemen her tiiriine imkan vermesine
ragmen burasi giiniimiizde yogun bir iskana ugramistir. Ancak kentin gelisimine dikkat
edecek olursak ovada Cumhuriyet 6ncesinde yerlesmeler degil, tarim alanlar1 daha yaygindar.
O donemde yerlesmeler daha fazla efime sahip olan Dilvarde Yarimadasi iizerinde
kurulmugtur. Giiniimiizde ise kiyr ovasi egimin az olmasi nedeniyle, lizerinde kolay
yapilasmaya ve turizm faaliyetlerine yer vermistir. Ancak plansiz gergeklestirilen bu

uygulama beraberinde bir takim sorunlar1 da getirmistir (Kocakugak, 1993).

2. Dilvarde Yarimadasimn topografya 6zellikleri;

Diizgiin uzanan kiy1 seridini kesintiye ugratarak dikkatleri iizerinde toplayan Dilvarde
Yarimadas1 212 m. yiiksekligindedir. Yarimada' da egim kosullarinin her yoénde fazla olmasi
onu adeta dogal bir kale haline getirmigtir. Buramn ilk sakinleri korsanlardir. Korsanlar ilk
dnce yarimadadaki magaralari, sonra da yarimaday: tizerinde kale olmadan kullanmiglardir.
Ilerleyen dénemlerde kale savunmasimn gerekliligi dogmus ve yine topografik kosullarin
elverigliligi nedeniyle kale buraya yapilmigtir. Yarimadanin dogusu % 30-35 bir egime
sahiptir. Bu egimin bile yerlesme agisindan fazla olmasina ragmen arazi teraslanmak suretiyle

kullanilmistir. Nitekim yarmada iizerindeki Hisar I¢i, Tophane Mahalleleri ve Carst
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Mabhallesinin giiney kismu burada kurulmustur (Ek 1). Yarimadanin giineyi ve batis1 daha
fazla egime sahiptir ve bu yonlerde anakaya yiizeye ¢ikmistir. Yarimadanin giineyindeki ve
batisindaki egim % 60 'm iizerindedir. Bu nedenlerle Dilvarde Burnu 'nun giiney ve batisinda
yerlesmeler yoktur. Goriildtigii gibi yarimadamn topografik zellikleri kalenin savunmasini
kolaylagtirmigtir. Bu yiizden Alanya Kalesi tiim Akdeniz' in en iyi korunan kalesi olarak
giiniimiize kadar kalmistir (Kocakusak, 1993).

3. Yamaclarn topografva 6zellikleri:

K1y1 ovasim g¢evreleyen yamaglar halen iizerinde tarim ve konut alanlarmma yer vermektedir.
Oba ve Dim Caylari, yamaclar1 kateden vadileriyle dikkati ¢ekerler. Kiy1 ovasmdan itibaren
belirgin bir egim kirikligiyla baglayan yamaglar iizerinde yer yer farkli agimima bagl olarak
tepeler goriiliir. Ornegin Alanya' min en kuzeydeki Tepe Mahallesi, Yasst Tepenin (688 m.)
yamaglarinda kurulmustur. Topografik acidan dikkat ¢ekecek bir husus da, Alanya'min en
giineyindeki (deniz kiyisindaki) mahallelerinden Saray ve Giillerpinart Mahallelerinin
yiikseklikleri yaklagik 0-10 m. iken en kuzeyindeki Bektas Mahallesinin Yiiksekligi 200-250
m., daha kuzeydeki Tepe Mahallesinin yiiksekligi ise 500-550m.’ye kadar ¢ikmaktadir (Ek 2).
Yamaglarin egim kosullari oldukga fazladir ve ortalama degerle % 20-25' i bulmaktadir.
Boylelikle kiyr ovasiyla yamag birimleri arasindaki egim farki yaklagik olarak %20' nin
iizerindedir. Bu itibarla 6zellikle 1970 yilindan sonra hizh bir yapilasma goriilen Alanya' da
ilk énce kiyr ovasi kullamilmis, sonra kiy1 ovasinda yer kalmayinca kent yamac kesimlerine
dogru gelistirilmeye baglanmistir. Alanya' nin gerek kentsel alan olarak, gerekse turizm alani
olarak gelistirilmesinde belirli ve kararli bir plan izlenmemektedir. Giintimiiz Alanyas1 hem
sonradan altyapiya kavugturulmakta, hem de altyap:r ¢aligmalarinda topografik ozellikler
yeterince dikkate alinmamaktadir (Kocakusak, 1993).

e Jeolojik Veriler;

Alanya' nin jeolojik yapisini kentlesme agisindan degerlendirilmesinde; yerlesmeye 6zellikle
permo-karbon Kalkerlerin elverisli oldugu goriiliir. Ancak kalkerler genellikle egimi fazla olan
yerlerde bulundugundan simdiye kadar yerlesim agisindan fazla tercih edilmemektedir. Kent
diizlik kesimde yani sistler ve aliivyonlar tizerinde geligmistir. Sistler tektonik hareketlerden
cok etkilendiginden tabaka egim ve dogrultulan kisa mesafelerde biiyiik degisiklik
gostermektedir. Tabaka egimlerinin topografyaya paralel oldugu yerlerde kentsel yapilagsma
beraberinde bir takim sorunlarda getirecektir. Ciinkii bu kisimlar oturma ve kaymalara ¢ok

elveriglidir. sistler lizerindeki yapilarin ilerde tehlike yaratmamasi i¢in kentin imarinda
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teraslama yapilmasi, topografya acisindan paralel istinat duvarlarna yer verilmesi
gerekmektedir. Aliivyonlar ise biinyelerinde ¢ok fazla kil bulundurduklarindan suyu rahatca
tutabilir. Taban suyunun yer yer yiiksek olmasi, formasyonun suyu doygunlugu nedeniyle
insaat hafriyatlarinda sorunlarla kargilagilmaktadir. Bu nedenlerle kentin kuzey kesimlerindeki
kalker yamaglar {izerine planh bir sekilde kaldiriimasi gerekmektedir (Turgut vd, 1996).

JEULOTK HARITA
AL ALBYYCN
GT glar

BT TABAZALLRIBED TASLARY
BOT . RIBED TAST
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Sekil 4.2 Alanya kenti jeolojik haritasi, (Turgut vd, 1996).

4.1.3 iklim Kosullar

Alanya; Tiirkiye' nin gliney kesiminde Akdeniz Bolgesi icerisinde yer aldigindan tipik
Akdeniz iklimi hakimdir. Alanya ikliminin genel karakteri de bu konuma bagh olarak; kiglari,
nemli ve yagish, yazlar sicak, kurak ve zaman zaman riizgarh 1hk gegmesi seklinde kendini
gosterir. Ilkbahari 1lik bir mevsim, sonbahari ise birinci yarisi yaz ile ikinci yarist ise genelde
kis mevsimi ile kanigmg gekildir. Genel bir ayirimda; kurak devre Haziran-Eyliil arasi, nemli
devre Ekim-Mayis arasi olarak ayrilir. Turizm sektorii; iklimden, hava sartlarindan en fazla
etkilenen sektdrdiir. Turizme hayat veren etkenler dogal giizellikler ve iklimdir. Alanya gibi
turizm konusunun gézde oldugu bir yoérede iklim oOzelliklerinin iyi bilinmesi gerekir.

Alanya'nmin iklimini incelerken yiizeysel olarak degil ayrintil1 olarak incelemek gerekir. Bunun
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icin gilineslenme siiresinin, deniz suyu ve hava sicakhiimin aylara dagilimimin bilinmesi

gereklidir (Bamyaci, 1988).

o  Sicaklik:

Alanya Metoroloji Istasyon Miidiirliigii'niin 1994 yili verilene gére bélgede yillik ortalama
sicaklik 20°C gibi yiiksek bir degerdir. Bdlgede ortalama sicaklik yilin hi¢ bir ayinda 12
derecenin altina diismemektedir. Ortalama sicaklifin en yiiksek oldugu aylar 29°C ile Agustos
ayr ve 27.7°C ile Temmuz ve Eyliil aylandir. Alanya' da uzun yillar i¢inde kaydedilen en
yiiksek sicaklik 41.9°C olarak Eyliil 1956 yilinda tespit edilmistir. 1994 yilinda ise kaydedilen
en yiiksek sicaklik 39.6°C ile Agustos ayinda kaydedilmistir. Yerlesmede en diisiik sicaklik
3.1°C ile Ocak 1961 yilinda kaydedilmistir. 1994 yilinda ise kaydedilen en diisiik sicaklik
4.6°C ile Aralik ayinda tespit edilmigtir. Minimum sicaklik 0°C altina diismedigi i¢in Alanya

yerlesmesinde don olayina rastlanmamaktadir (Manisa, 2001).

e Deniz suyu sicakligi;

Hava sicaklifi ile deniz suyu sicakligi arasinda bir iliski oldugundan Alanya' da deniz suyu
sicakliklart da turizm faaliyetleri icin oldukga elverislidir. Ayrica Ege denizinde pek c¢ok
ornegi oldugu gibi (Akgay, Oren, Ayvalik) Alanya ve cevresinde denizden tatli ve soguk su
kaynaklar1 ¢cikmayisi burada denizin her kesiminin sicak olmasmu saglamistir. Alanya' da
riizgarlarinda elverisliligi nedeniyle tilkemizde ozellikle son yillarda pek ¢ok tiirii gelisen
deniz sporlan da burada yapilabilmektedir. Kis aylarinda bile Alanya’ da deniz suyu sicakhi
15°C’ nin altina diismemektedir. Deniz suyu sicakliklar kigin en algak degerine Subat ayinda
ulagabilmektedir. Alanya' da ilkbahardan itibaren, sonbahar sonlarina kadar uzunca bir deniz
sezonu vardir. Burada turizmin canli olmasim ve turizme bagh bir kentlesmeyi saglayan
O6nemli faktorler arasinda deniz turizmi sezonunun uzun olmasi gelmektedir (Kocakusak,

1993).

e Riizgar;

Alanya' nin riizgar kosullarim1 incelerken genel hava sirkiilasyonunun yam sira kentin ve
cevresinin topogi'aﬁk kosullarinin da incelenmesi gerekmektedir. Ciinkii hakim riizgar
yOniiniin ve frekansinin hem kentlesme, hem turizm, hem de ¢evre sorunlar: ile cok yakin bir
iligkisi vardir. Kent kiy1 ovasi iizerinde kurulmustur ve hemen gerisinde Toros sisteminin
devami olan bir daglik-tepelik alan yiikselmektedir. Deliklidag (2198m.), Akdag (2451m.),
Kiiciikakdag. (1843m.) ve Cebiregis Dag1 (1649m.) gibi yiiksekliklerin yer aldig1 bu daglik-
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tepelik alan ¢cok onemli vadi sitemleriyle yarilmiglardir. Bu tiniteyi kateden vadiler Oba Cay1
ve Dim Caylandir. Ozellikle kisin I¢ Anadolu' dan gelen antisiklonlarmn soguk hava
akimlarina giineyde Toroslar adeta bir duvar gibi set olusturmaktadir. Ancak bu daglik iiniteyi
yaran vadilerden oOzellikle kuzey sektorlii riizgarlar Alanya' ya hava akimlarim
ulagtirabilmektedir. Vadilerin dogrultular1 kabaca kuzeydoZu-giineybati'dir. Kentin
cevresindeki topografik kosullar nedeniyle, 6zelliklede vadi sistemlerinin kanalize olmus
riizgarlan saptirmasi nedeniyle giineydogu Alanya'da belirgin bir yon olarak goriiliir. Daglik-
tepelik alanmin derin vadilerle yarilmayan kesimleri, kuzeyden ve kuzeybatidan kente gelen
riizgarlar1 adeta bir duvar gibi engeller. A.Siir “Bu nedenle bati riizgarlarmin dogrultu
degistirerek giineybat1 riizgarlar1 seklinde kiyiya geldigini bunlarinda kigin yagislara ve
kararsizliklara yol agtigint belirtmektedir” (Kocakugak, 1993).

e Kentte hava sirkiillasyonunun saglanamamasinin getirdigi sorunlar;

Toroslar1 katederek kente ulagan 6nemli bir takim vadiler bulunmaktadir. Bunlardan en
biiyiikkleri Oba ve Dim Cay: vadileridir. Bu vadiler Toroslardaki serin havayr kente
tastyabilecek niteliktedir. Ancak daglik kesimin yamaclarmin ve vadilerin etrafina cok kath
binalarin yapilmasi, ayrica kentin anayollarinin yapilirken hakim riizgar yonii istikametinde
yollarin yapilmayis1 kent igindeki hava dolagimini olumsuz yénde etkilemektedir. Halbuki
kentsel planlamalar yapilarken riizgar ve vadi sistemleri dikkate alinsa, kent adeta dogal bir
klimaya sahip olacaktir. Boylece yaz aylarinin bunaltict sicagma da bir serinleme
getirilecektir. Alanya'nin hakim riizgar yonlerinin dogu ve giiney sektérlii olduklarim, en fazla
esigin de dogu kuzeydogu ve giineydogu yonlerinden olduklarim bilmekteyiz. Halbuki kentin
planlarina ve yapilagma tarzlarina baktigimizda bu yonlere uygun hi¢ bir anayolun agilmadigi
gibi, hakim riizgar y6niiniin 6niine adeta yiiksek binalarla bir set ¢ekildigi goriiliir. Béylelikle
Alanya'da; vadi ve riizgar sistemlerinden kenti serinletme, kentsel hava kirliliginin

temizlenmesi gibi konularda ne yazikki yararlanilamamaktadir (Kocakusak, 1993), (Ek 2).

e Yagis:

Insan faaliyetlerini en ¢ok etkileyen iklim 6zelliklerinden biri olan yagis, bilindigi gibi genel
cephelere ve yerel cografi faktorlere bagh olarak bir yeri etkilemektedir. Kigin Akdeniz
tizerinde karsilagan polar ve tropikal hava kiitlelerinin getirdigi yagislar Alanyada da goriiliir.
Kentin denize agik olusu nemli havamin kolayca igeri girmesini saglar ve ovanin hemen
gerisinde yiikselen daglik alanin yamaglarinda adyabatik sogumaya ugrayan nemli hava etkili
yagislara neden olur. Ilkbahar aylarinda yags miktar: azalmaya baslar. Bu mevsimde Akdeniz
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iizerindeki depresyonlarin zaman zaman etkisi goriiliir. Nadiren orajli yagislarin gortildiigii
Alanya’da Yaz kurak bir dénemdir. Sonbaharda sicakligin diismeye baglamasi ve genel hava

sirkilasyonundaki degisiklik nedeniyle yagislar etkisini gostermeye baslar (Kocakusak, 1993).

o Bitki ortiisii;

Alanya' mn toplam yiizolgiimii 158.225ha' dir. Bunun %19.25' i olan 30.424 hektan tarim,
%6.00" st olan 10.210 hektar1 cayir ve mera, %65.30' u olan 103.839 hektar1 fundalik ve
orman, %0.93 olan 148 hektar su yiizeyi, %8.52' sini olusturan 13.604 hektar1 da tarim dis
alanlar ve meskun sahalar olugturmaktadir (Manisa, 2001).

Alanya; iklimi ve konumu yéniiyle Akdeniz Bolgesinin en verimli topraklara sahip bir
yoresidir. Bunun igin yetisen bitki tiirleri cok gesitlilik gostermektedir. Alanya orman yoniiyle
de zengin bir yéredir. Daglarin baz1 kisimlan tipik Akdeniz orman bitkisi makilerle kaplidur.
Daglarin yiiksek kesimlerinde kara ¢am ve sedir ormanlar1 vardir. Sahil kesimlerde ise
kizilgam ormanlar1 mevcut olup bazi kesimlerde ormanla deniz i¢ icedir. Bunlardan en ilginci
Incekum orman alamdir. Bunun yaninda c¢ogunluk teskil etmeye, ¢ok cesitli orman agag
tiirleride yetismektedir (Kavak, Mese, Cinar, Ihlamur, Kestane, Findik). Ayrica Alanya' da
tabii bitki ortiisiinden bagka zirai ¢aligmalarla olugmus bitki ortiisiide mevcuttur. Bunlardan
narenciye bahgeleri ve muz plantasyonlar1 ydreye canli bir yesillik kazandirmaktadir. Bunun
yaninda geligen ziraatla agag tiirleri artmaktadir. Yore i¢in iyi bir tarm iirtinii olan "Avagado
agac1" buna iyi bir Ornektir. Yillar 6nce bataklik olan arazileri tarla olarak iislah etme
calismalan cercevesinde getirilen "Okaliptus agact" gorevini tam olarak yaptiktan sonra bagka

bir siis bitkisi olarak yol kenarlarinda siislemistir (Bamyaci, 1988).

4.1.4 Niifus

1990 yili niifus sayimina gore Alanya' min 129.936 kisi olan niifusu, 1997 yil1 niifus sayimina
gbre % 71’ lik bir artigla 222.108 kisiye yiikselmigtir. Alanya kent merkezinde 110.181 kisi
(%49.6), 15 belde ve 60 koyde ise 111.927 kisi (% 50.4) yasamaktadir. 1997 niifus
sayimindan sonra Alanya' da kdylerde yasayan niifus sayisinda 1990 yilina gére %45.5' luk
bir artis yasanmugtir. Niifus sayis1 1000' in altinda olan k&ylerde niifus sayisinda bir azalma
yaganmamakta ve ozellikle kiiciik koylerden biiyiik kdy ve beldelerle, sehir merkezine dogru
bir go¢ yasanmaktadir. Alanya' da yeni kurulan beldelerle beraber 15 mahalle, 15 belde ve 60
koy mevcuttur. Cizelge 4.1° den anlagilacagi gibi son bes yi1lda merkez niifusundaki artig oram

bize Alanya kent merkezine kent digindan dnemli bir niifus gocii yasandigim gostermektedir.
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Yaz aylarinda bes misli artan bu niifus artis1 ile kislar1 bir ilge yazlari ise biiyiik bir kent olan
Alanya; Tirkiye' deki bir ¢ok il merkezinden daha kalabalik hale gelmektedir (Kocakusak,
1993).

Cizelge 4.1 Alanya’nin yillara gore niifus sayim sonuglari, (ALTSO, 1999),

YIL NUFUS| SEHIR SEHIR BUCAK ve BUCAK ve TOPLAM
MERKEZI | MERKEZI % | KOYLER KOYLER
0L
1985 28.733 %33 58.347 %67 87.080
1990 52.460 %40 76.936 %60 129.936
1997 110.181 %50 111.927 %50 222.028

Alanya' da kentlesmenin hiz kazandigi dénemi ikiye ayirmak miimkiindiir. Bu tarihler 6nce
1970 ve sonra 1980 yillaridir. Gergekten de kentin imarina dikkat edildiginde, kentsel
altyapilarin, konutlarin ve turizm tesislerinin yapimi 1970'li yillarin baglarindan itibaren iz
kazanmig, 1980 yilindan sonra ise bu hiz daha da artmigtir. 1980 yilindan itibaren Alanya ¢ok
hizli bir kentlesme egilimine girmistir. Bu kentlesme egilimi Alanyadaki kentsel niifus ve
kirsal niifus oraninda degigikliklere neden olmustur. Bu degisiklikleri ve kirsal niifus ile
kentsel niifus arasindaki etkilesimleri agsagidaki bagliklarda inceleyebiliriz (Kocakugak, 1993;
ALTSO, 1999).

e Kirsal niifus:

Alanya’ da 1997 yilina kadar niifus sayiminda niifus ¢ogunlugunu kirsal alanda yasayanlar
olusturmustur. Bunun baglica iki nedeni vardir. Birincisi, Alanya’ da sahil seridi boyunca
uzanan Kiyi ovalan iizerindeki ve algak platolar tizerindeki koylerin verimli tarim alanlarina
sahip olmalaridir. Bu bolgelerde seracilifin gelismesi ile iklimin de uygun olmasindan dolayi
bu bélgelerden yilda iki iiriin almak miimkiin olmaktadir. Bu sebepten dolay: ¢aligsan niifusun
ekonomik durumu iyi oldugu i¢in Alanya kdylerinin biiyiik bir kisminda Anadolu' nun pek
¢ok yerinde oldugu gibi g6¢ olgusu hizli degildir. Hatta bazi kéylerde niifus artig1 bile
goriilmektedir. Kirsal niifusun kentsel niifusa oraninin fazla olmasinin ikinci nedeni turizm
faaliyetleridir. Alanya' da turizm sadece kent merkezinde degil kirsal kesimde de goriiliir.
Kiy1 boyunca arazisi olan kéylerde kurulan turizm alanlari buradaki niifusun ¢aligabilecegi bir
sektor konumundadir. Bu durum koylerdeki arsa fiyatlarim arttirmistir. Arazisini satan koyli
kendisine yeni ig olanaklari kurmaktadir. Boylelikle de kirsal kesimden kentsel kesime go¢
olmayip kdylerin niifuslar1 artmaktadir (Kocakusak, 1993).
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1970' li yillardan sonra kentsel kesim turizm icin ikinci konutlara yonelmeye baglamastir.
Bunun etkisi Alanya cevresinde de goriilmekle birlikte; kent merkezine yakin, ulagim
kolaylign olan k&yler tercih edilmigtir. Boylelikle bu 6zelligi gdsteren bazi kirsal kesim

koylerinin niifuslarinda artma goriilmektedir. (Kocakusak, 1993)

1935 yilinda Alanya’ mn tiim kylerinin toplam niifusu, 16.783' diir. 1950 yilinda bu niifus
22.665 olarak tespit edilmigtir. 1970 yilinda ise kirsal niifus 38.541 kisidir. 1997 yih
sayimlarinda ise bu rakam 111.927 kigiye ulagmustir (Kocakusak, 1993).

Cizelge 4.2 Alanya’da niifusun kentsel ve kirsal kesimlere dagilimi, (ALTSO, 1999)

Sehir merkezi Kirsal niifus Toplam
% %

1935 5112 %23 | 16.783 %77 21.895
1940 5162 %22 | 18.754 %78 23916
1945 5884 %23 |19.514 %77 25.398
1950 6623 %23 | 22.665 %77 29.288
1955 8049 %24 | 25.086 %76 33.135
1960 10.129 %27 | 27.612 %73 37.741
1965 12.436 %29 |31.023 %71 43.459
1970 15.011 %28 | 38.541 %72 53.552
1975 18.520 %29 | 44.714 %71 63.234
1980 22.190 %30 | 51.953 %70 74.143
1985 28.733 %33 | 58.347 %67 87.080
1990 52.460 %40 | 76.936 %60 | 129.396
1997 110.181 %50 | 111.927 %50 | 222.108

o Kentsel niifus:

Alanya’nin Cumhuriyet 6ncesindeki niifusu ve kentlesmesine ait en saghikl bilgileri Osmanl
Imparatorlugu donemindeki kayitlardan elde etmek miimkiindiir. 1530 tarihli Kanuni
donemine ait ilyazici defterlerindeki kayitlara gore Alaiye’de bu doénemde 3 mahalle
bulunmaktaydi. Bunlardan Kale Mahallesinde 74 hane, Dilvarde Yarimadasi’'min dogu
kismindaki yerlesmede 179 Miisliiman, 40 Hiristiyan hanesi, {i¢iinci mahalle olan Tagpazan
mahallesinde ise (simdiki Carsi mahallesi) 57 hane bulunmaktaydi. Yani o donemin Alaiye’
sinde toplam 350 hane vardir (Kocakusak, 1993).

1873 tarihli Konya vilayeti Salnamesi’ ne gére ise Alaiye’ de toplam 615 hane vardir.
Salname’ de ayrica kentin niifusunun 2583 kisi oldugu belirtilmektedir. Alanya’ da 1970’ li
yillara kadar kentsel niifus oraninda Onemli bir artis gerceklesmemistir. 1980-1990 arasi

yillar1 kapsayan dénemde kentsel niifus ikiye katlanmustir. Cizelge 4.2’den anlagilacag gibi
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kentsel niifus siirekli artig gostermektedir. Ancak 1927-1950 yillar arasinda kent niifusu fazla
artis gdstermemigtir. 1927 yili niifusu 4727, 1950 yili niifusu ise 6623 kisidir. Arada gecen 23
yil icinde niifus ancak 1896 kisi artmigtir. Bu diisiik artisin nedeni Alanya’ min hinterlandimn
kisith olmas1 ve kentsel gelisimin yavaslamasindandir. 1950° 1i yillardan itibaren tilke
genelinde karayolu yapimimin iz kazanmasmin etkisi yavas yavas Alanya’ da da
goriilmiistiir, 6zellikle 1955-1970 yillart arasinda Alanya bir yandan ekonomik olarak diga
acilirken diger yandan da niifus artis1 giderek hiz kazanmaya baglamgtir. Niifus 1955 yilinda
8049 kisiyken 1970 yilinda 15.011 kisiye ulasmustir. 1970 yilindan sonra giderek
kentlesmenin ve turizmin hiz kazandigt Alanya' da niifus artis1 da bu tarihten itibaren Snemli
dlgiide iz kazanmigtir. 1990 yili niifus sayimina gore Alanya' nin 129.936 kisi olan niifusu,
1997 yili niifus saymmina gore % 71’ lik bir artigla 222.028 kisiye yiikselmistir (Kocakusak,
1993).

4.2 Alanya’nin Tarihi ve Kentsel Gelisimi

4.2.1 Alanya’nin Tarihi

Tarih igerisinde "Korekesion-Kalonoros-Alaiye-Alanya" isimlerini alarak giiniimiize gelen
tarihsel zenginlik ve dogal giizelliklerle bezeli tam bir turizm cenneti olan bu beldenin ne
zaman kuruldugu kesin olarak bilinmemekle beraber bazen Klikya bazende Pamfilya
bolgesine dahil edilmis oldugu anlagilmaktadir. Fakat kurulusunun; Klikyalilar zamaninda
M.O. 2.yy." da Romali Korsan Diatotos Tyrphon tarafindan Kora-kesion adinin verilerek
oldugu sanilmaktadir. Kent 6nce Lidyahlarin daha sonra M.O. 4.yy’ da Biiyiik Iskender’ in
hakimiyetine girer. Daha sonra Alanya’nin tarih sahnesinde Selguklu Tiirklerini grmekteyiz.
Anadolu Selguklu Sultam 1. Aleaddin Keykubat M. S. 1220 yilinda Alanya’y: ele gegirir.
Ozamana kadar Kalonoros’a degisen kentin adim1 kendi adina uygun olarak "Alaiye’ye"
degistirir. Sultan I. Aleaddin Keykubat Alaiye olan bu kenti bugiin dahi sapasaglam ayakta
duran ve her biri tarihi birer kiymet olan ¢ok giizel eserlerle siislemistir. Anadolu Selguklu
Devleti giiciinii yavag yavag kaybetmesinden sonra ilk 6nce Karamanogullarinim hakimiyetine
girer. Daha sonra II. Beyazit zamaninda Osmanlilarin hakimiyetine girmigtir (1472). Kentte
Osmanlilar zamamndan kalma tarihi eserleride gérmek miimkiindiir. Cumhuriyet devrinde
Atatirk’iin  Alaiye’yi ziyareti esnasinda istegi iizerine kentin adi bugiinkii adi olan

"ALANYA" ya degistirilmistir (Bamyaci, 1988).
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4.2.2 Alanya ve Yakin Cevresinde Yer Alan Dogal, Tarihi Turistik Cekim Noktalar

e Alanya Kalesi;

Alanya limaninin hemen arkasinda ii¢ tarafi denizle cevrili olan yarim ada iizerine kurulmug
olan kaledir. Roma korsanlarinin yapmus oldugu eski bir kalenin yerine; 1221-1231 yullart
arasinda Anadolu Sel¢uklu sultant I. Aleaddin Keykubat tarafindan yaptirilmugtir. Bu kale i¢
kalede bulunan kilisenin diginda tamamiyla Selcuklu eseridir. Ayrica Osmanlilar devrinde
tamirat gorerek igerisine bazi ilaveler yapilmistir. Osmanlilarin eline gecis tarihi ise 1472
yithdir. Bu eser ayni zamanda zamanimiza kadar korunabilmis tek Selguklu kalesidir. 1955
yihinda bir restorasyon gormiistiir. Kalenin yapist i¢ ige ii¢ sira surdan meydana gelmis olup,
83 kulesi, 140 Burcu vardir. Duvar uzunlugu ise yaklasik 8 km.' dir. Kalenin icinde
Selcuklulardan kalma biiyiik bir sarnig, bir bedesten, cami, mescit, tiirbe, deniz feneri ile
Bizanshlardan kalma bir kilise ve adam atacagi denilen yiiksek bir nokta ve zindan vardir
(Bamyaci, 1988).

Sekil 4.3 Alanya Kalesi [20],

e  Kizl Kule;

Tersaneyi korumak amaciyla yapilnug olan burglardan olup; en biiyiigiidiir. Yapiminda tag ve
tugla kullamlmustir. 2 Agik, 3 kapali bes katli 36 metre yliksekliginde sekizgen sekilli
gorkemli bir yapidir. 1226 yihinda Selguklu sultan1 Aleaddin Keykubat zamaninda yapilmistir.
1951-1953 yillart arasinda koklii bir restorasyon yapilarak ziyarete agilmustir. 1979 yilinda' da
birinci kati mahalli etnografik eserlerin teshir edildigi etnografya miizesi haline getirilmistir.
Kulede ayrica 3 adet de kitabe vardir. Bir tanesinde yapinin adi diger ikisinde Aleaddin

Keykubat hakkinda bilgi ve methiyeler vardir (Bamyaci, 1988).
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Sekil 4.4 Alanya Kizil Kule [20],

e Selcuklu Tersanesi;

Kizil kulenin giineyinde deniz kiyisinda bes gozlii olarak inga edilmis bir yapidir. 1226
yilinda Aleaddin Keykubat tarafindan yaptinilmistir. Tersane 55 metre uzunlugunda, 40 metre
derinliginde olup; icerisinde memur ve mahafizlarin kaldi g1 sagda bir oda ile solda bir mescid
vardir. Beg gozlii bu tersanenin her gozii 6 metre genigliginde 35 metre boyundadir (Bamyaci,
1988).

Sekil 4.5 Alanya Selguklu Tersanesi [20],

e Leartes-Learti (Mahmutlar Oreni);

Alanya' min 13 km. dogusunda Alanya-Mersin karayolu iizerinden | km. iceridedir. Simdiki
Mahmutlar eski harabeler iizerine kurulmustur. Bu harabeler biiyiik capta hasar gormiis
olmasina ragmen kiliseler, hamamlar, sarniclar ve evler kalintilardan tespit edilebilmektedir.
Kuzeyde tepe iizerinde yer alan kilisede merkezi ve yan nefleri ile iceride zor fark edilebilen
fresk izleri mevcuttur. Temeli ii¢ renkli taslar ile iglenmis, tabaninda mozaik doselidir

(Bamyaci, 1988).
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Sekil 4.6 Learti harabeleri [20],

e Syedra (Sedre) 6reni;

Alanya'nin 20 km dogusunda denize hakim yiiksek bir tepenin giiney eteginde kurulmustur.
Antik sehir iki kismindan olugmaktadir. Bunlar Akropolis ve denize yakin asagi sehirdir.
Helenistik ve Roma ¢aglarinda yerlesilmis bu schirde Roma imparatorlarinin burada bastirdig:

paralar ve eserler bulunmustur (Bamyaci, 1988).

Sekil 4.7 Syedra 6reni [20],

e Serapsu Han;

Antalya-Alanya karayolu iizerinde, Alanya' ya 15 km. mesafede serapsu kdyiinde kiiciik bir
tepeye kurulmus bir Selguklu eseridir. Ingaat tarz1 ile diger hanlardan ayriimaktadir. Kesme
taglardan ¢ok muhafazali bir sekilde yapilmus, cephe duvarlari bir cok ek duvarlarla takviye
edilmigtir, iizerinde kale burclarinda bulunan tiirden mazgallar vardir. Bu plan sekliyle han;

gerektiginde kale gibi miidafa edilmek amaciyla yapildigint gostermektedir (Bamyact, 1988).

Sekil 4.8 Serapsu Han [20],



e Alarahan ve Kalesi;

Alanya’ nin 35 km. batisinda Alanya-Manavgat sinmirni tegkil eden Alara cayinin yoldan 7 km
kuzey istikametinde Alara koyii sirtlarinda Selguklularca yaptirilmustir. Tiirk yap1 sanatinin
giizel bir Srnegi olan bu hanin en biiyiik 6zelligi; diger hanlarda avlu ortada oldugu halde bu
handa avlu dis duvarlarin kenarlarindadir. Esas handa bu avlunun ortasindadir. Kapidan igeri
girince nébet¢i kuliibesi, hamam ile uzun bir koridorun sag ve sol yanlarina konaklama
odalart gériilmektedir. Alara kalesi ise Alaraha’nin tam kuzeyinde 200 metre mesafede tepe
iizerine kurulmugtur. Kalenin kurulus tarihi kesin olarak bilinmemektedir. Yiiksekligi 200-
500 metredir. Kayalar oyularak tiinellerden yollar yapilmig fakat bircok yeri harap
durumdadir. Yine de uzun yillara ragmen degisik ince yapi sekli ile kervansaray ve kale

giizelligini koruyan Sel¢uklu eserlerindendir (Bamyaci, 1988).

Sekil 4.9 Alarahan [20],

e Deniz Magaralari;

Alanya’ da bulunan deniz magaralart kale yarim adasinin giiney ve bati kisimlarinda yer
almaktadir. Alanya limanindan kalkarak yarimada etrafinda dolanarak gidilince ilk gelen
magara "Korsanlar" magarasidir. 10 metre genisliginde 5-6 metre yiiksekliginde bir girise
sahiptir. Magara iceride kuzeye dogru genislemekte olup, eskiden buradan kaleye kadar giden
gizli bir yolun olduguda sdylenmektedir. Yarimada etrafinda gitmeye devam edilince ikinci
magara "Asiklar" magarasidir. 72 metre uzunlugunda oldugu tahmin edilen bu magramin birde
cikigt vardir. O kisimda denize ¢ikmaktadir. Yine gitmeye devam edilince damlatas plaji
tarafina bakan kistmda yer alan ii¢iincii magara "Fosforlu" magaradir. Denizden ancak kiiciik
bir kayikla girilebilen bu magara adini; yapisini olusturan kayalarin fosforlu bir yapida

olmasindan almigtir (Bamyact, 1988).
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Damlatas Magarasi;

Damlatas magarasi; aynt adla amlan dogal plajin kumsali ile Alanya kalesinin eteklerinin
birlestigi noktada yer almaktadir. Bu magara 1948 yilinda Alanya iskelesinin yapimt i¢in tag
kinlirken tesadiifen bulunmustur, igerisindeki sarkit ve dikitler giizel bir goriintii vermekte
olup, sarkitlardan damlayan su damlalarindan dolayr damlatas adini almistir. Jeologlarca
15.000 yilda olustugu ve olusumunun hala devam ettigi belirtilen bu magaranin
incelenmesinde; %95 rutubet, 22°- 23°C degismeyen 1s1, 760 mm. sabit basing, %20,5 02
bulundugu tespit edilmistir .Bu incelemer magarinin ii¢ 6zelligini ortaya ¢ikarmistir. Bunlar;
birincisi jeolojik, ikincisi tabii bir giizellik olarak turistik, ii¢iinciisii havasinin yapisindan
dolayt asum hastaligina iyi geldiginin saptanmastyla sifa verici 6zelligidir. Magara asag ve
yukart olmak iizere iki kistm olup takriben 200 m’ genisligi vardir. Zeminden tavana
yiiksekligi 15 metre, dis yiizeye yiiksekligide 26 metre civanindadir cephe kalinhginin 10

metre olmastylada ¢okme tehlikesi yoktur (Bamyaci, 1988).

Sekil 4.10 Damlatas magarasi sarkit goriintiisii, (Manisa, 2001)

e Oba Selgcuklu Medresesi;

Alanya’ nin 5 km. dogusundaki oba kéyiinde yayvan bir tepe iizerinde yer almaktadir. Sultan
Il Aleaddin Keykubat tarafindan 1232 yilinda insa ettirilmigtir. Bati cephesindeki girisi
Seleuklu motifleriyle siislenmistir. Yapi plant kareye yakin dikdértgen olup; bir avlu, avlunun
iki yaninda iiger oda ve dogudaki bir eyvandan ibaretdir. Medresenin i¢ kapisindaki agac

oymalar Selguklu elsanatlarinin giizel bir Srnegidir (Bamyac1, 1988).

e Iotope (Aytap) Harabeleri;

[lgenin 30 km. dogusunda kurulmus olan Antik lotope sehri; burada basilan paralardan
anlagildiZina gore adin1 Roma imparatoru IV. Antiochus’ un karisi lotope’den almistir. Burast

bir Roma sehri olup kalintilarda o doneme aittir. Sehir hemen asagisindaki kiiciik dogal
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limana hakim bir tepe iizerine kurulmustur. Harabe durumunda olmasina ragmen kilise, agora,

hamam kalintilardan yerleri tespit edilebilmistir (Bamyac1, 1988).

SIT ALANLARI

@ﬁﬁ 1. Derece Dogal ve Arkealojik Sit Simn
R

Tarihi ve Kentsel 5it Alan

Etkileme Gecis Alan Simin

Sekil 4.11 Alanya kenindeki sit alanlar1, (Turgut vd, 1996).

4.2.3Alanya’min Kentsel Gelisimi

Tarihin gesitli donemlerinden beri fonksiyonel olarak Snemli bir iskan alam olan Alanya,
kentsel yerlesim birimi olarak niteligini de oldukca once kazanmustir. Alanya'da fiziki
cografya kosullarinin tarihin her dénemi i¢in ¢ok elverisli olmasi buranin kentlesmesinin de
erken olmasint saglamistir. Ornegin milattan 6nceki yiizyillardan Cumhuriyet Dénemine ve
giiniimiize kadar burada yogun bir iskani cazip kilan unsur ydrenin fiziki cografya
ozellikleridir (Kocakusak, 1993).

e M.0. 1300-M.S. 1200 yillar arasindaki Helenistik, Roma ve Bizans dénemi yerlesmeleri;

Uzun yillardan beri iskan yeri olarak tercih edilen Alanya’da ilk yerlesim Helenistik devirlere

kadar inmektedir. Buraya ilk yerlesen sakinler korsanlardir. M.O. 1. ve 2. yy. da korsanlarin



114

onemli bir merkezi olan Korakesion, M.0O. 65 yilinda Romalilarin eline ge¢mistir. Ancak
kentin, ilk dénemlerine yani Roma ve Bizans Dénemlerindeki fonksiyonel durumlarma ait
fazla bir bilgi yoktur. Bununla beraber kentin giiniimiizdeki Hisari¢i Mahallesinin sinirlar
icinde kaldigi bilinmektedir. Bu yillarda Alanya’ya Kalonoros adi verilmektedir. Bu
kelimenin Latincede anlami "giizeldag" dir. Roma ve Bizans Dénemindeki tek dogal baglanti
Antalya (Adalia, Satalia) kentiyledir. Bu kentle ticari iligkilerin zayif oldugu donemlerde
Kalonoros'da fazla bir gelisme goriilmemistir. Bdylelikle Roma ve Bizans Donemlerinde
Kalonoros korsanlar dsnemindeki ihtisamini bile kaybetmistir. Kentin bu geri kalmig durumu
Tirkler' in 1207 yilinda yani Alaaddin Keykubat’in buray: almasina kadar devam etmistir

(Kocakusak, 1993).

e Selcuklu donem yerlesmesi (1207-1308);

1207 yilinda Selguklu Sultan: Alaaddin Keykubat’in Kalonoros’u almast iizerine kentin hem
adi hem de goriiniisii lizla degismistir. Yeni bir kale ve tersane yapilarak, Alaiye Selguklu
Sultanlarmin bir donanma {istii ve aym zamanda kiglarim gecirdikleri 6nemli bir merkez
haline getirilmigtir. Alaaddin harap bir sekilde aldigi kaleden yerlegsmelere, yerlesmelerden
sosyal kurumlara kadar kenti yeniden imar etmistir. Selguklu donemi baslarinda giiniimiizdeki
Hisarigi Mahallesinin tamaminda ve Tophane Mahallesinin kiigiik bir kisminda yerlesme
varken, Selguklu Dénemi sonlarinda yarimadanin kuzeyine dogru hizhi bir gelisme olmus,
yani kent biiyiimiistiir. Ancak Selguklu dénemindeki gelismeyi sadece Alaiye’nin fiziksel
olarak biiyiimesi seklinde algilamamak gerekir. Ciinkii Selguklular, 6zellikle de Keykubad
doneminde kentte pek ¢ok cami, medrese, han, garsi, imarethane ve ¢esme yapilmis, kentin
Roma-Bizans déneminden kalma ¢ehresi tamamen degistirilmigtir. Ayrica kent dokusunda da
degisiklikler olmus, dzellikle Hisari¢i ve Tophane Mahalleleri sik dokulu yerlesmeler haline
gelmislerdir (Kocakusak, 1993).

e Osmanl dénemi yerlesmesi (1308-1923);

Osmanli Donemi baslarinda kent (Alaiye) ticaret kenti ve bir sayfiye yeri konumundayken, bu
fonksiyonlarda zamanla azalma olmus ve Alaiye’ye askeri fonksiyonlar kazandirilmigtir. Bu
da kentsel gelismeyi azaltmigtir. Kent, Osmanlh Déneminde askeri fonksiyonlar kazanmaya
baglamistir. Bunun igindir ki kent, Osmanli Déneminde mekansal olarak fazla yayilmamistir.
Osmanh Doneminde, Hisarigi Mahallesi ayni mekan 6zelligini devam ettirmig. Tophane
Mahallesi ise askeri fonksiyonlarin ve tersanenin bu mahallede olmasindan dolayr gelisme

gostermistir. Osmanli Dénemi Alaiye’sinin bir 6zelligi de kent bu dénemde yavas yavas kiyr
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ovasina dogru inmeye baglamistir. Osmanli Donemi Alaiye’si Akdeniz’in en biiyiik
tersanesine sahiptir. Bunun igin gemicilikle ilgili faaliyetler basta gelmektedir (Kocakusak,
1993).

= Cumbhuriyet dsnemi yerlesmesi;

Alanya halki eskiden ikinci derecede onemli olan tarimsal faaliyetlere Cumhuriyet’in ilk
donemlerinde yeniden yonelmis, tarimsal faaliyetlere yonelik yasam tarzi ve kentsel gelisme
dnem kazanmigtir. Cumhuriyet doneminin ilerleyen yillarinda ulasim kolayliklarmin artmasi
iizerine yurti¢i ve yurtdigina ihracat yapabilen Alanya’da tarim faaliyetleri daha da Gnem
kazanmistir. Ancak iilkemizin ve dzelliklede Akdenizin i¢ ve dis turizme hizla agilmastyla
Alanya’da bir yandan turizm aktivitelerine doniik yeni faaliyetler olusurken diger yandan da
kent hizla gelismis ve Alanya giiniimiizde turizm sonucu gelismis bir kent olarak karsimiza

cikmustir (Kocakusak, 1993).

e 1923-1950 yillar arasindaki donem;

Bu dénemde Alanya’da turizm olgusunun etkisi heniiz goriilmemektedir. Mallarin Anadolu
i¢lerine ulastirilmasi olanagi bulunmadigindan, ya da gok zor oldugundan kentte ticaret fazla
gelismemis, aym nedenlerle tarim potansiyeli de yeterince kullanilamanustir. Kentte tarimsal
bir yagam s6z konusu oldugundan kiy1 ovasinin zengin tarim potansiyelinden faydalanilmgtir.
Bu kiy1 ovasi tizerindeki donemin Alanyasi gevsek dokulu bir biinye gostermektedir. 1927-
1950 yillari arasinda Alanya’nin kent niifusuna dikkat edecek olursak niifusta da fazla bir
gelisme olmamustir, (1927 yilt niifusu 4727, 1950 yil niifusu 6623 ' diir.), (Kocakusak, 1993).

o 1950-1980 yillar arasindaki dénem;

1950°1i yillarin bagindan itibaren iilke genelinde karayolu yapimma hiz kazandirma
politikasinin etkisi Alanya’da da goriilmiis ve kent bu tarihten itibaren hizla disariya
actlmigtir. Bir taraftan batida Antalya ile olan karayolu baglantisi daha muntazam hale
getirilirken, diger taraftan Gazipaga, Anamur-Mersin ve dolayisiyla diger merkezlerle elverisli
bir ulasim agna sahip olunmustur. Bu Dénemin baglarinda kentte yine tarimsal bir hayat s6z
konusudur. 1950-1970 yillar1 arasinda tarimsal etkinlikte, ozellikle de narenciye ve muz
yetistiriciliginde Tiirkiye’ nin en énemli merkezlerinden sayilan Alanya bu tirtinleri karayolu
agindaki agilimla satma imkanim bulmustur. Kent bdylece 1950-1970 yillar arasinda canli bir
tarimsal yap1 gostermistir. 1950-1980 yillarr arasindaki donemde kentin sinirlari; batida Saray

Mahallesi’nin bir kismi, doguda Giillerpinari Mahallesi’nin denize yakin olan kesimleri
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(giineyi) ile kuzeyde Sekerhane ve Kadipaga Mahalleleri’nin giiney yarilarim kapsamaktaydi.
1950-1970 yillan arasinda bu smirlar icinde halen kiyi ovasi iizerindeki Alanya gevsek
dokulu bir yapr gosterirken, 1970 yilindan giiniimiize dogru geldikge bu gevsek dokulu
yapilarin arasi dolmus ve sik dokulu bir yapilagma halini almigtir. Akdeniz kiyilarimizin
turizme acilmasiyla 1950-1980 doéneminde zamanla tarimsal gelisme ve turizm gelismesi i¢
ice olmustur. Baslangicta tarimsal aktivite 6n plandayken, zamanla tarim ve turizm aktivitesi
birbiri ile dengeli hale gelmistir. 1980 sonrasi donemde turizm faaliyetleri tarimsal

faaliyetlere gére 6n plana ¢cikmigtir (Kocakusak, 1993).

e 1980 sonrasi dénem;

Alanya’da 1980’li yillardan itibaren cok onemili turizm yatirimlari yapilmigtir. Boylelikle
kent turizmin etkisiyle hizla geligmistir. 1980°li yillarin baglarinda kentin kiyr ovasi
tizerindeki genel goriiniimii genis tarim alanlar arasindaki ¢ok katli yapilardan ibarettir. Fakat
gliniimiize dogru geldikce bu goriiniim defismistir; genel goriiniim ¢ok katli binalarn
arasinda kiiciik parcalar halinde kalan tarim alanlarina doniismiistiir. Giintimiizde ise kentin
giineyinde tarim alam hi¢ kalmamustir, ancak kentin kuzeyinde tarim alanlan ve yapilasma
miicadelesi ¢ok katli binalarin lehine olmak iizere halen goriilmektedir. Alanya 1980 sonrasi
donemde turizmin etkisiyle hizli bir kentlesme siirecine girmistir. Kentin mahallelerinin
yapisal ve fonksiyonel ozellikleri de bu gelisme nedeniyle hizla degismektedir. Alanya’da
kentlesme olgusu biitiin mahallelerde aym diizeyde gerceklesmemistir. Kimi mahalleler fazla,
kimi mahalleler daha az gelisme gostermistir (Kocakusak,1993).
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Sekil 4.12 Alanya kentinin tarihsel gelisimini gosteren, (Turgut vd, 1996).

4.3 Alanya’da Turizmin Gelisimi ve Kente Etkileri

4.3.1 Alanya ve Cevresinde Turizmin Baslama ve Gelisimi

Alanya turizmde ilk olarak ilgiyi kiy1 turizmi acisindan sahip oldugu uygun iklim kosullart ve
kumsallariyla ¢ekmistir. Ev pansiyonculuguyla baslayan kiyr turizminin geligimi 1980’li
yillara kadar Tiirkiye’de kiyr turizminin gelismesiyle birlikte yavas olmustur. 1970-1980’1li
yillar arasinda yerli halkin evlerini pansiyon olarak turizme agmastyla turizmde yavag yavas
taninmaya baglamistir. Cevrenin antik kalintilar bakimindan zengin olmast agisindan dig

turizmde de ilgi cekmesine neden olmustur (Demirel, 1997).

Turizmde en 6nemli gelisme 1982 tarihli Turizm Tegvik Kanunu'nun sagladigi olanaklardir.
Turizm Tesvik Kanunu’nun turizm merkezlerinin tespit edilmesi ve bu yerlerin yerli ve
yabanci girisimcilere 49 yilligina kiralanmasinin 6ngoriilmesiyle ilan edilen turizm merkezleri
arasinda 1987 yilinda Alara Cay: giineyi ve Cenger Turizm merkezleri bulunmaktadir. 1989
yilinda Alanya dogusu ve batisi turizm merkezi ilan edilmistir. Turizm bankasinin turizm
merkezlerini kredilendirilecek oncelikli yore olarak kabul etmesi nedeniyle yerli ve yabanci
girisimeilerin Alanya’ya ilgisi artmistir. Alanya kiyilarinda 5 yildizli tesislerin yapimi bu

olanaklarla miimkiin olmustur. Biiyiik yatak kapasiteli otellerin agilmasi Alanya’yr kitle
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turizmine agmustir. I¢ ve dis turizmde Antalya havaalanma yakinligi nedeniyle organize

turlarla ¢ok sayida turist gelmektedir (Demirel, 1997).

1970'i yillarda adim1 duyurmaya baslayan Alanya’da 1980°den sonra gelen turist sayisi ve
yatak kapasitesi artmigtir. 1980’lerle birlikte pansiyonculuk hizla geligmis, bazi vatandaglar
evlerinin uygun olan baz1 boliimlerini ya da kendileri yaz aylarinda yaylalara gocerek evlerini
pansiyon olarak kullanmaya baglamislardir. 1987 yilinda biitiin tesislerde doluluk oranlari
korunmugtur. 1988 yilinda turistik belgeli 41 tesiste 6,129 yatak kapasitesine sahip olan
Alanya’da belediye belgeli 94 pansiyonda mevcut bulunan 2,579 yatak kapasitesi ve belgeli
iki kampingde 337 ¢adir kapasitesi ile toplam 8,708 yatak kapasitesi bulunmaktadir (Demirel,
1997).

Baglangigta kent merkezinde baslayan turistik faaliyetler ve yapilasma 1990’1 yillarin
baslarinda 6nce kentin batisinda Avsallar Beldesi gevresi ile Alanya arasinda, daha sonradan
kentin dogusuna dogru Oba, Kestel, Mahmutlar yoniine dogru sahil boyunca geligmistir. Bu
gelismelere kisa orta uzun vadede planlama yapilarak yon verilememistir. Bunun sonucunda
kentin baz1 (Yesilkdy, Avsallar, Serapsu) sahillerinde muz bahceleri ve seralar hizla yok
edilmig yerini gesitli turistik tesisler almigtir. Kentin dogusunda (Oba, Kestel, Mahmutlar,
Demirtas) beldelerinde ise portakal muz bahgeleri plansiz bir bigimde tahrip edilmistir. Kentin
icinde turistik tesisler 6ncelikle kumsal boyunca uzanan E-24 karayolu boyunda yogunlagmis
daha sonra 6nce kentin batisina daha sonrada dogusuna dogru yayilip genislemistir (Demirel,

1997).

Alanya’nin niifus sayimi sonuglar incelendiginde §zellikle kent niifusunun 1985’lerden sonra
¢ok biiyiik bir artig gosterdigi gozlenmektedir. 1997 yili itibari ile kentin niifusu 222,028
kisidir. 1980 sonrasinda turizmin iilke genelinde gelismeye baglamasiyla birlikte Alanya’da da
yogun bir yapilagma baglamigtir. Niifus saymm sonuglarinda kentte turizmin gelismesinden
sonra kentin merkezinin niifusu kirsal alanmn niifusuna oranla daha fazla artmistir (Demirel,

1997).

4.3.2 Alanya’da Turizmin Kente Etkileri

Ozellikle 1980 yilindan itibaren kentte bilyitk turizm yatinmlarinin olmasi, her yatirimin
kendisinden sonra gelecek diger bir yatirim i¢in cekirdek ya da cazibe merkezi olmasi
Alanya’nin kisa zamanda fiziksel olarak biiytimesine neden olmustur. Fiziksel olarak biiyiime
diyoruz; ¢linkii ortada plansiz , yogun bir yapilasma vardir. Boylelikle kiy1 ovasi adeta bir
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beton y1gimyla ortiilmiistiir. Turizm sektorii konusunda ¢ok daha ileri ve tecriibeli iilkeler olan
Ispanya, Fransa, Italya da yillar 6nce aym sorunlari yasamuglardir. Bu iilkeler dogal
giizelliklerinin bozulmaya baglamasiyla bu defa ya kisileri aktif turizm konusuna
yoneltmisler, ya da yeni kurulacak turizm alanlan i¢in dogayr bozmayacak bazi formlar
gelistirmiglerdir, tlkemizde ve tabiiki Alanya’da turizm yatinmlari yapilirken doga

olabildigince zorlanmaktadir (Kocakusak, 1993).

Boylelikle Alanya’da ortaya ¢ikan yogun yapilasma bu sekilde siirerse kent turizm icin bir
¢ekim merkezi degil turizmi iten bir merkez olacaktir. Bunun &niine gegebilmek icin
Alanya’da turizm yatirim alanlarinin devlet tarafindan konusunda uzman kisilere yaptirilacak
planlama calismalariyla belirlenmesi gerekmektedir. Planli ¢alismalarda turizm yatinmlarinin
mahallelere dengeli dagitilmasi gerekmektedir. Sonugta kentin sadece bir kesimi degil her

tarafi turizme acilarak gelisme imkani bulacaktir (Kocakusak, 1993).

Bir bagka konu ise turizm gelisiminin iz kazandifi dénemlerde kentte arsa fiyatlarmin
yiiksek olmast nedeniyle oteller ve diger yapilar birbirlerine ¢ok yakin mesafede yapilmustir.
Bu da gelen turistin konakladig tesisi bir dinlenme yeri degil, sadece gece gec saatlerde
ugraylp yatacagi bir yer olarak gormesine neden olmaktadir. Bu diisiince ile; bir otel
kurulurken bunun sadece yatak sayisina bakmamak gerekir. Yatirimcidan tesisi kurarken,
etrafinda birakacagi bos bir alana da; tesise ait eflence, dinlenme ve spor merkezlerini de
kurmasim istemek gerekir. Bu tarzda yapilan isletmeler hem turizme yeni bir boyut
kazandiracak, hemde monoton bir beton yigimi yerine daha gevsek dokulu bir yapilasma
saglanacaktir (Kocakusak, 1993).

4.4 Alanya’nin Kentsel Sorunlar

Kentlesme ve turizm olgusu kent ve kentli agisindan birbirlerinden ayrilamayacak bir
biitiinliik icerisindedir. Bu yiizdendir ki kentlesmeye 6zgii sorunlar dogal olarak turizme 6zgii
sorunlar olarak da ortaya ¢ikmaktadir.

Kent-turizm iliskisinde turizm, kentlerin gelisme ve biiyiimesine etkide bulunmaktadr. Tyi bir
turizm ve kentsel gelisim siireci ekonomik, sosyal, fiziksel ve gevresel etmenleri gozard:
etmemelidir. Kentsel gelisimdeki fiziksel ve gevresel etmenler sebekeler, binalar, agik alanlar
ele alinmakta ve kentsel tasarimda onemli doneler olarak ortaya gikmaktadir. Bu 6nemli
doneler dolayistyla turizmin gelismesinde de 6nemli rol oynamaktadirlar. Bunun yaninda bir

kentte turizmin gelismesi icin kentlerdeki fiziksel gevrenin korunmasi, kiiltiirel, ticaret,
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eglence, alisveris, spor alanlari, parklar, yesil alanlar ve diger ilgi cekici etkinliklerle
turistlerin vakit gecirebilecekleri ortamlarin saglanmasi, ulasim faktoriiniin planlanmasi, cevre

kirliliginin 6niine gecilmesi kentsel planlama ile saglanabilmektedir.

Turizm kentsel cevre 6zelliklerine bagimlilik gosteren bir etkinliktir. Turizm bir bolgede
gelisme gosterirken cevresel degerlere bazi olumsuz etkileri olabilmektedir. Bir bolgede
gozlenen turizm gelisimi kontrol altina almamazsa o bolgedeki kent yasaminda ve dogal
hayatta bir takim olumsuzluklara ve cevrenin fiziksel agidan zarar gormesine neden
olmaktadir. Bu tiir olumsuz etkiler turistlerin ilgisini ceken bélgeye 6zgii 6zelliklerin yok
olmasma sebep olacak boyutlara ulagtginda bu alanlar turistlerin ilgisinin ve turizm
hareketlerinin azaldig1 bolge konumuna gelmektedir. Kisa donemde kent ve kentli acisindan
turizmin olumlu goriilen ekonomik kazanci, uzun donemde olumsuz etkilere
doniisebilmektedir. Ekonomik ydnden parasal kaynak olarak goriilen turizmden elde edilen
gelirleri arttirmak igin ¢ogu kez turistlerin konaklayacagi merkezlerde yatak kapasitelerinin
arttirilmast yoniinde bir egilim vardir. Bunun gibi bir yaklasim ekonomik yonden kisa
donemde karlilig: getirse dahi uzun bir zaman dilimi gézoniinde bulunduruldugunda cevresel
ozelliklere verecegi zarardan 6tiirii bu bolgelerde turizmi engelleyerek ekonomik yénden gelir

getirici dzelligini ortadan kaldiracaktir.

Alanya’da turizmin hizhi gelisiminden, bu gelisimin sadece ekonomik bir kaynak olarak
goriilmesinden ve kontrol altina alinamamasindan dolay1 Alanya kentlesme yoniinde birtakim
sorunlarla karg1 kargiyadir. Alanya’da turizmin hizli gelisimiyle yatak kapasitelerinin artist
soz konusu olmus ve bu kente yeni tesislerin insasi ile sonuglanmustir. Turizm faktdriinden
dolay1 Alanya’ya gégiin artmasi da yeni konut alanlarina ihtiya¢ duyulmasina sebep olmustur.
Turistik tesisler ve konut alanlar1 belirli bir planlamaya uyulmadan; bina, ulasim ag1 ve agik
alanlarin birbirleri ile iliskileri dnemsenmeden biiyiiyen kent bugiinkii sagliksiz kentlesme
sorunuyla karsi karsiyadir. Alanya’daki kentsel sorunlar turizmin gelisimini de olumsuz
yonde etkilemistir. Alanya kentinde tespit edilen sorunlar1 asagidaki gibi siralamak miimkiin
olmaktadir;

e Ulagim agindaki sorunlar,
e Kent gelisiminde turizmin de etkisiyle sagliksiz kentlesme sorunu,
e Kent kimligi ve odak noktalarimin eksikligi ile ilgili sorunlar,

e Kentsel agik alan kullanimi ile ilgili sorunlar
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Alanya’da caligma alami icerisinde (Ek 3) yukarida bahsedilen kentsel sorunlardan Boliim
4.4.1°de kentsel acik alan kullammu bashg altinda meydanlar, parklar ve yesil alanlar,
caddeler, kiyr kullanim1 ve konut yakin gevresi agik alanlar incelenerek tespit edilen sorunlar
ortaya konmugtur. Alanya kentinde bu konu bagliklan altinda tespit edilen sorunlar ile ilgili

¢oziim Snerileri ise Boliim 5°te ele alinmigtir.

4.4.1 Alanya Kentinde Kentsel Acik Alan Kullanim: ile ilgili Sorunlar

Modern kentlerin planlanmasinda 6nemli bir etken olan mekansal ortamlarin kalitesini
belirlemede fiziki faktorler onemli rol oynamaktadir. Kentlerdeki fiziki gevredeki
gergeklesmesi istenilen kaliteli hayat standartlan bu fiziki ¢evre icin yapilacak olan ayrintil
planlamalarla gergeklesebilecektir. Kentsel tasarimda kent biitiinliigiiniin saglanmas: ve kent
halkinin yasami iginde 6nemli rol oynayan agik alanlarin tasarlanmasi ve dogal giizelliklerin

korunmasi dikkat edilmesi gereken unsurlardir.

Kentli agisindan agik alanlarda zaman gecirmek, kent yagantisinim yogun temposunun
yarattif1 stresten uzaklagmalarmna, birbirleri ile sosyal etkilesimde bulunmalarina, daha iyi
yasam kalitesine sahip olmalarina imkan tanimaktadir. Béylece insanlar kendi olusturduklar
yasam gergevesinde birbirlerinin haklarini ¢ignemeden hayatlarim devam ettirmektedirler.
Tiim bunlar kente gelen turist agisindan da 6nem kazanmaktadir. Kentte kaliteli agik alanlarin
olmasi kent kimligi agisindan turisti etkileyici bir 6zellik olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Kent biitiiniinde agik alanlar belirli mesafeler goz oniinde bulundurularak cesitli mekanalarda
ve gesitli ihtiyaclari kargilayabilecek sekilde konumlandirilmalidir. Bu yiizden kent igindeki
acik alan kullanimina uygun her mekanin cazip ve gekici hale getirilmesi bir hedef olarak

belirlenmelidir.

Yukarida bahsedilen unsurlar dogrultusunda Alanya’daki acik alan kullamminin istenilen
kalitede ve sayida olmadigindan bahsetmek miimkiindiir. Alanya’daki agik alanlarin
kullanimuyla ilgili sorunlarin tespitinde alt birimler olarak meydanlar, parklar ve yesil alanlar,
caddeler, kiy1 kullanim1 ve konut yakin gevresi agik alan kullanimu ele aliacaktir.

4.4.1.1 Alanya Kentinde Meydanlar ile lgili Sorunlar

Alanya’da Boliim 3.3.1°deki meydanlar baghigi altindaki meydan planlamasinda gerekli
kriterleri saglayan nitelikli meydanlardan s6z etmek miimkiin degildir. Ancak gerekli
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tedbirlerin alinmasi ve uygulanmasiyla meydan karakterine doniisebilecek alanlarin mevcut

sorunlarindan bahsetmek s6z konusudur.

Bu alanlardan ilki Giillerpinari Mahallesi’nin sinurlart igerisinde bulunan Alanya Hiikiimet
Konagi oniindeki sert zemine sahip | no’lu meydan mekamdir (Ek 4, Ek 8). Rithtm
Caddesi’yle carst iginden gelen izzet Azakoglu Caddesi’'nin birlesip Atatiirk Caddesi ile
baglantiyr saglayan giizergahin son noktast olarak konumlanmaktadir. Alan iki yénde trafik
akiginin yogunlukta oldugu Atatiirk Caddesi ve ara yol ile, diger yonde hiikiimet konag ve
yesil alan ile gevrilidir. Ara baglanti yolu Atatiirk Caddesiyle bir kavsak olusturmaktadir, bu,
cadde boyunca carsi bolgesinden gelen yaya akiginin alana aktarilmasini engellemektedir.
Ayrica alanin kullanim agisindan  cevresiyle baglantlarinin  kopuk olmasina neden
olmaktadir. Alanya iklimi g6z Gniinde bulunduruldugunda sicak havanin hakim oldugu
donemlerde, alan genis sert zeminin giines 1inlariyla daha da sicak bir ortam saglamasindan
dolayr kullanicilar rahatsiz edici bir takim iklimsel etkilere sahiptir (Bélim 3.5). iklimsel
etkileri minimuma indirgeyecek agag ve bitkilere sahip olmamasi alan igin dezavantajdir.
Hem Atatiirk Caddesi boyunca, hem de ¢ars1 bolgesi boyunca odak noktas: olabilecek bir
konumda bulunmasina ragmen planlama ilkelerindeki yetersizlikten dolayr odak noktast

karakterine kavusamamistir.

Sekil 4.13 Alanya kentinde ele alinan 1 no’lu meydan fotografi

Sorunlart tespit edilen ikinci alan ise liman ve Kizil Kule arasinda konumlanan 2 no’lu
meydandir (Ek 4, Ek 8). Mekan dogu kiyi bandina, kentin tarihi mekani olan Tophane
Mahallesi’ndeki tarihi evlere, tersaneye, kaleye, Kizil Kule’ye hakim bir manzarada
konumlanmigtir. Alan ii¢ yonden denizle, diger yonden Kizil Kule ve Dilvarde Burnu’nun
dogu yamaglarinin gars1 bolgesine kiyidan baglanmasini saglayan iskele Caddesi ile
sinirlandinlmugtir. Liman kullanimindan  dolayi tasitlanin bu alana akisi, ayrica iskele
Caddesi’nin  burada genislemesi ile alan tasit baskisi altindadir. Meydanda Kizil Kule ve

Tersane’yle yeterince fiziksel bir baglanti kurulamamas: turistik bir kent icin dezavantajdir.



Bu alan i¢in de Boliim 3.3.1 meydanlar baghg: altindaki kriterlerin saglanamamasindan soz

etmek miimkiindiir.

Sekil 4.14 Alanya kentinde ele alinan 2 no’lu meydan fotografi

Kent merkezinde meydan niteligindeki diger bir alan ise Kuyular Onii Cami, Alanya
dispanseri ve gars1 girisinin cevreledigi 3 no’lu meydandir (Ek 4, Ek 8). Damlatas Caddesi,
kaleye dogudan bir baglanti saglayan kale yolu, Atatiirk Caddesi'nden baglanti saglayan
Bostanct Pman Caddesi ile tam bir kavsak niteliginde, tasit baskisinda kalan bir alandir.
Konumunun en 6nemli 6zelligi Alanya kentinin en hareketli ve ilgi ¢ekici bolgesi olan garsiya
girigin bu alandan miimkiin olmasidir. Ancak cevresinde konumlanan yapilarin kullanim
islevlerinden dolay1 ve cesitli caddelerin buraya agilmasiyla alan tasit baskisi altindadir ve
otopark kullanimiyla da bir sorun teskil etmektedir. Alandaki yaya akist ise tim bu tasit

baskisinin getirdigi kullanim bozuklugundan dolay: sekteye ugramaktadir.

Sekil 4.15 Alanya kentinde ele alinan 3 no’lu meydan fotografi

Carst bélgesi iginde yer alan Kuyular Onii Cami arkasindaki 4 no’lu alan gerekli uygulamalar
g0z Oniine alind1g1 takdirde meydan niteligine kavusacak bir alandir (Ek 4, Ek 8). Bu alan
Giillerpinart Caddesi ile cars: icindeki Miiftiiler Caddesini baglayan Kalgidim Sokak iizerinde
konumlanmigtr. Su an otopark olarak kullanilmaktadir. Carst bolgesinde Kuyular Onii
Cami’'nin Oniindeki alanla  birlikte baglantili bir odak noktast olup cesitli aktiviteleri

saBlayacak bir alan olacakken tasit baskisi altinda bir mekan olma egilimindedir.
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Sekil 4.16 Alanya kentinde ele alinan 4 no’lu meydan fotografi

Alanya‘nin dogusuna ve batisina yolcu tagiyan minibiis ve otobiis duraklar1 kent merkezinde
6nemli noktalarda bulunmaktadirlar. Minibiis duraklarinin bulundugu 5 no’lu meydan Kural
Sokak ve Karanfil Sokak kesisiminde konumlanmis olup ticari yapilar ve konutlarla cevrilidir
(Ek 5, Ek 8). Hemen yakimindaki aligveris sokagi ve haftanin belirli giinlerinde kurulan pazar
yeri yogun bir yaya akisina sebep olmaktadir. Alanin ¢evresindeki yagsamin canlilig1 turistlerin
ilgisini de bu noktaya cekmektedir. Ancak ana arterlere baglanan minibiisler bu noktalarda
trafigi yogunlastirmaktadir. Mekamin cevresindeki pazar yeri, aligveris sokaginin varligi ve
Atatiirk Caddesi’ne yakinhigiyla insanlarin vakit gegirmek isteyecekleri bir mekan olma
niteligine ihtiyag duymaktadir. Minibiislerin yaratug: giiriiltii, cevre ve goriintii kirliligi bu
alandaki insanlara itici unsurlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Béliim 3.3.1°deki meydanlarla
ilgili bahsedilen oransal kriterlere uymakla birlikte fonksiyonel kullanimla ilgili kriterlere ters

diigsmektedir.

Sekil 4.17 Alanya kentinde ele alinan 5 no’lu meydan fotografi

Besim Aga Sokak ile Tokuslar Caddesi arasinda kalan otobiis duraklarinin bulundugu 6 no’lu
alan meydanlarla ilgili oransal kriterlere sahip olmasina karsin fonksiyonel ve fiziksel
kullanim kriterlerinden yoksundur (Ek 5, Ek 8). Bu alan da yogun tasit trafigine maruz

kalmakta ve gevresiyle sadece yolcu biinyesinde bir iligki kurabilmektedir. Atatiirk Caddesi
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gibi ana arterlerden biri olan Sevket Tokus Caddesi’ne yakinligindan dolay1 yaya

sirkiilasyonunu ¢ekebilecek bir konumdadir.

Sekil 4.18 Alanya kentinde ele alinan 6 no’lu meydan fotografi

Alanya’da haftanin belirli giinlerinde tarim iiriinlerinin sauldig1 pazar alani, 7 no’lu meydan,
Atatiirk Caddesi’nin kuzeyinde, Fakioglu Caddesi ile Sinanoglu Sokagin kesisiminde
konumlanmaktadir (Ek 5, Ek 8). Haftanin belirli giinlerinde gergeklesen pazar etkinligi
turistlerin de ilgisini cekmektedir. Alanin fiziksel agidan kullanimindaki yetersizlikten dolayi
pazar alani ara sokaklara, Fakioglu Caddesi iizerine dogru tagmaktadir. Pazar giinleri diginda
ise otopark olarak kullanilmaktadir. Bu kullanim yaya sirkiilasyonunu olumsuz yonde

etkilemektedir.

Sekil 4.19 Alanya kentinde ele alinan 7 no’lu meydan fotografi

Kentin konaklama tesislerinin yogun oldugu bélgesinde Hact Hamdioglu Caddesi ile ismet
Hilmi Caddesi arasinda kunumlanan 8 no’lu alan Alanya Miizesi’'ne, konaklama tesislerine,
Damlatas Plaji’na ve yaya sirkiilasyonunun yogun oldugu Atatiirk Caddesi’ne yakinligindan
dolayr bir odak noktas1 olma &zelligi tasimaktadir (Ek 6, Ek 8). Ancak alani gevreleyen
magaza, restoran ve kafelerin niteliksiz yapr karakteri, alan ortasinda islevsiz bir bicimde

konumlandirilan yesil alan insanlarin bu alana gerekli ilgiyi géstermesini engellemektedir.
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Ayrica alan gerisindeki benzinlik Atatiirk Caddesi ile alan arasinda hem fiziksel hem gorsel

iliskiyi koparmaktadir.

Sekil 4.20 Alanya kentinde ele alinan 8 no’lu meydan fotografi

4.4.1.2 Alanya Kentinde Parklar ve Yesil Alanlar ile ilgili Sorunlar

Alanya kentindeki turizmin hizh ve kontrolsiiz gelisimiyle birlikte, ek sorun olarak goriilen
kente go¢ hareketleri beraberinde yogun ve diizensiz yapilasmay: getirmisitir. Bu gelismeler
biinyesinde Alanya’da kullanim 6zelligi ve boyutsal agidan biiyiik bir yesil alandan soz etmek
miimkiin degildir. Cahsma alani iginde yer alan park ve yesil alanlarin tespit edilmesi
sonucunda bakimsizlik ve bunlarin kent biitiiniinde diizensiz dagilimi én plana ¢ikmaktadir.
Caligma alam Saray, Kadipasa, Sekerhane, Giillerpinari, Carst Mahallelerinin dahil oldugu bir
bolgedir (Ek 3). Bu bolgede sadece Saray ve Giillerpinarnt Mahalleleri’nde park ve yesil alan
nitelifine sahip alanlar tespit edilmistir. Alanya’nin merkez karakterini olusturan calisma
alam biitiiniinde park ve yesil alan dagiliminin iyi olmamast Alanya biitiiniinde de boyle bir

dagilimin olmamasimi isaret etmektedir. Tespit edilen park ve yesil alanlarla ilgili sorunlar;

Bu parklardan ilki Saray Mahallesi’nin kuzeybatisinda Ulusoy Caddesi ile Midye Sokak
kesisiminde konumlanan 1 no’lu park alanidir (Ek 7, Ek 9). Tasarim kalitesi eksikligi ve

bakimsizlig: en biiyiik sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil 4.21 Alanya kentinde ele alinan 1 no’lu park ve yesil alan fotografi

Bir diger park alani ise yine Saray Mahallesi simirlan igerisinde Hoca Ahmet Yesevi Caddesi
tizerinde konumlanan 2 no’lu park alanidir (Ek 7, Ek 9). Park alaninin bakimsizhigi, kent

mobilyalarinin kotii durumda olmast belli bagli sorunlardir.
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Sekil 4.22 Alanya kentinde ele alinan 2 no’lu park ve yesil alan fotografi

Saray Mahallesi siurlari igerisinde tespit edilen park alanlarindan Yunus Emre Caddesi
tizerindeki 3 no’lu ve 903. sokak iizerinde bulunan 4 no’lu parklarin bakimi, kent mobilyalari

ve tasartm kriterleri agisindan herhangi bir sorun bulunmamaktadir (Ek 7, Ek 9).

Sekil 4.23 Alanya kentinde ele alinan 3 ve 4 no’lu park ve yesil alan fotografi

Diger bir park alani ise yine Saray Mahallesi sinirlar icerisindeki Hact Hamdioglu Caddesi ile
Atatiirk Caddesi’nin kesistigi kosede konumlanan 5 no’lu park alanidir (Ek 6, Ek 10). Hemen

gerisindeki meydan ile gorsel ve fiziksel baglantistnin olmamasi, yanmibasinda bir benzinligin

olmasi 6nemli sorunlaridir.

Sekil 4.24 Alanya kentinde ele alinan 5 no’lu park ve yesil alan fotografi

wa

Simdiye kadar sorunlarina deginilen parklarin hepsinin ortak sorunu biitiin bu alanlarin bir
kdsesinde trafo yapilarinin alana cephe vermesidir. Tasarim agisindan bu sakincal yaklagimin
ortadan kalkmasinin bu cepheleri renklendirmeyle miimkiin olmayacaginin anlasilmasi

gerekmektedir.

Su ana kadar ele alinan parklardan boyut anlaminda biraz daha biiyiik park ve yesil alanlardan

ikisi Saray Mahallesi, ii¢ii ise Giillerptnar1 Mahallesi sinirlart icerisindedir. Saray Mahallesi
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sinirlart igerisindeki alanlardan ilki Damlatas Magarasi yakininda yer alan 6 no’lu park ve
yesil alanidir (Ek 6, Ek 9). Bu alan konaklama tesislerine, turistik odak noktalarindan olan
Damlatas Magaras1 ve Alanya Miizesi’'ne yakinhigiyla, Damlatag Plaji ile fiziksel iligkisi
agisindan bir merkez alan olma 6zelligi gostermektedir. Ancak kent biitiiniinde kiyitya dogru
ulagimi saglayacak ulagim aginin yetersizliginden dolayt Alanya halki tarafindan yogun

olarak kullanilan bir alan degildir.

Sekil 4.25 Alanya kentinde ele alinan 6 no’lu park ve yesil alan fotografi

Saray Mabhallesi sinirlar igerisindeki 7 no’lu alan ise Giizelyali Caddesi iizerinde spor alanlari
ile mezarlik arasinda tampon bolge olarak tasarlanmus park alamdir (Ek 6, Ek10). Tampon
bolge olmaktan baska higbir islevi olmayan, kent mobilyalarinin dahi eksik oldugu bir alandur.
Yanibagindaki mezarhk ise cadde ile kiyt baglantisini hem gorsel hem de fiziksel agidan

engellemektedir.

Sekil 4.26 Alanya kentinde ele alinan 7 no’lu park ve yesil alan fotografi

Giillerpinar1 Mahallesi sinirlari igerisindeki ii¢ alan ise Alanya Hiikiimet Konag ile cargi
bolgesi arasinda konumlanmugtir. Bunlardan Hiikiimet Caddesi ile Izzet Azakoglu Caddesi
arasinda kalan 8 no’lu park ve yesil alan insanlarin yogun yasam kosullarindan siyrilip
soluklanacaklar1 mekan olarak géze carpmaktadir (Ek 4, Ek 9). Ancak cevresindeki trafik
akigmin getirdigi gevre kirliligi ve giiriiltii, tasarim yoniinden eksikligi bu alan icin olumsuz
bir etkendir. Ayrica yaya akisinin hakim oldugu bu alanin Atatiirk Caddesi ile baglantisinda
tagit trafiginden dolayi olumsuzluklar bulunmaktadir. Bunun yanisira bu alanda yayalarin kiyr

ile fiziksel iliskisi trafikten dolay1 sekteye ugramaktadir.
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Sekil 4.27 Alanya kentinde ele alinan 8 no’lu park ve yesil alan fotografi

Diger bir yesil alan goriiniimiindeki mekan ise Alanya Hiikiimet Konagi 6niinde konumlanan
9 no’lu yesil alandir (Ek 4, Ek 8). Yesil bir dokuya sahip olmasina karsin insanlar1 buraya
yonlendirebilecek herhangi bir etkinlik kaynagi yoktur. Sadece Atatiirk Caddesi’nden

belediye binasina gegis yolu durumundadir.

Sekil 4.28 Alanya kentinde ele alinan 9 no’lu park ve yesil alan fotografi

Bu bolgedeki iigiincii alan ise Rthtim Caddesi’'nin izzet Azakoglu Caddesi’ne baglandig
noktada konumlanan 10 no’lu park alanidir (Ek 4). Bu alan insanlarin gocuklarini getirdigi,
tasarim kriterleri agisindan bir sorun teskil etmeyen park olarak hizmet vermektedir. Tek

sorun gevresiyle fiziksel iliskisinin tasit trafigi ile kesintiye ugramasidir.

4.4.1.3 Alanya Kentinde Caddeler ile lgili Sorunlar

Caddeler kent biitiiniindeki binalar arasinda baglantiyr saglamaktadir. Kent icinde mal, egya,
yaya ve tasit hareketini saglayict oneme sahiptirler. Cadde planlamasinda caddelerin
kullanimu ile ilgili olarak ortaya c¢ikan en etkili fiziksel faktorlerin basinda kullanict
yogunlugu, alan kullanim cesitliligi, yayalar ve araglarin birbirleriyle etkilesimleri olarak

ortaya ¢cikmaktadir.
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Alanya’da yogun yapilasmadan dolay: ulasim aginda birtakim sorunlar ortaya cikmustir. Kent
biitiiniindeki karmagikligin sebebi ulasgim a1 ile binalarin fizksel iliskisinin iyi
kurulamamasidir. Oyleki her bina yanibagindaki alan trafik ulagimina acilmisg ve boylece
kentte karmasik bir ulagim a1 sistemi ortaya ¢ikmistir. Alanya genelinde yaya trafigi ile tasit

trafigi arasindaki kullanim kademelenmesinde tagitlar yayalara siirekli baskin ¢ikmaktadir.

Alanya’da Atatiirk Caddesi boyunca ve ¢arst bélgesinde yogun bir is akist séz konusudur. Bu
alanlarda zaman gegiren insanlar araclarini park edecekleri mekanlarin yetersizliginden ya
carst bolgesi cevresindeki ya da Atatiirk Caddesi’'nin kuzeyindeki alanlart otopark olarak
kulanmaktadirlar. Buna verilebilecek en iyi drnek Sekerhane Mahallesi sinirlart icerisindeki
Sevki Bey Sokak boyunca konumlanan agik alanin otopark olarak kullamldig: 1 no’lu cadde
mekamdir (Ek 5, Ek 9). Bu mekan yarattig: trafik yogunlugu, cevre kirliligi ve gorsel kirlilik
acisindan olumsuzluklara sahiptir. Bu alanda yaya sirkiilasyonunu saglayict hicbir olumlu
etkenden s6z etmek miimkiin degildir. Konumundan dolay: farkli etkinliklere sahip olabilecek
bu alanin ekonomik gelir ugruna otopark kullanimina sahip olmast Alanya kenti genelinde
rastlanan bir olaydir. Ayrica, garst bolgesindeki agik alanlarin gevresindeki tasit yollar ile
yaya yollarinin kademelenmesi iyi organize edilememistir. Bu alanda yaya yollart tasitlar

tarafindan siirekli bir kesintiye ugramakta, yayalarin kiytya ulagimi engellenmektedir.

Sekil 4.29 Alanya kentinde ele alinan 1 no’lu cadde mekani fotografi

Alanya genelinde higbir sistemli planlama diisiiniilmeden konut cevrelerinde acilmis yollar
meveuttur. Bunlar sekil, boyut ve yaya kullantmi agisindan Boéliim 3.3.3’de belirtilen
kriterlere uymamaktadir. Alanya Miizesi ve kiiltiir saray1 cevresindeki yollari iceren 2 no’lu
cadde mekani oranti ve sekil agisindan gerekli standartlara sahip degildir (Ek 6). Oyleki bu
yollarin bir ¢ounda yaya ve araglarin birbirinden kullanim alani olarak ayrilmasin saglayan

kaldirnmlar bulunmamaktadir.

Yukarida ¢aligma alant sinirlar igerisinde tespit edilen sorunlardan bagka kent genelinde de

birtakim sorunlardan bahsetmek miimkiindiir. Bunlardan ilki kentte dogu-bati dogrultusunda
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uzanan kumsal ve gerisindeki arag yolu iliskisidir. Bu ara¢ yolunun gerek boyut olarak gerek
kullanim olarak (Béliim 3.3.4) kiyt bandindaki kriterlere uymadigi bir gergektir. Bu yol kent
biitiiniinde yayalarin kiytya ulagimini olumsuz yonde etkilemektedir. Diger bir sorun kentteki
konaklama tesislerinin diizensizliginden dolayr bu alanlara gerek turist gerekse servis
ulasiminda bir karmasanin yasanmasidir. Ayrica kentteki ana arter ve baglanti yollarinin
kademelenmesi iyi planlanamamustir. Oyleki denizden gelen riizgarin kentin i¢c kistmlarini
havalandiramamast (Ek 2), kent kimligi agisindan dnemli olan kent peyzajinin caddelerde
planli bir bicimde uygulanmamasi, her caddenin ve sokagin birbirinden ayirt edilememesi
6nemli sorunlardir. Turistik 6neme sahip Alanya kentinde tiim bu olumsuzluklardan dolay:

yerli halk ve turist agisindan dolasim 6zgiirliigii yeterince saglanamamaktadir.

Sekil 4.30 Alanya kenti genel goriiniimii ve kiy1 bandi arkasindaki cadde ile kiy1 iliskisi
goriiniimii

4.4.1.4 Alanya Kentinde Kiy1 Kullanimindaki Sorunlar

Su kiyilarinin gelisimi kamusal rekreasyonu, tarihsel korumayi, endiistriyi ve cesitli su
faaliyetlerini birlestirici bir potansiyele sahiptir. Kiy1 alanlarina en uygun kullanim
ozelliklerinin belirlenmesi ve bu alanlarin gelisiminin desteklenmesi ile bu alanlar toplumu
etkileyici konuma gelecektir. Boylece kiyi kullanimyla toplum arasinda fiziksel ve sosyal bir
etkilesim olugmaktadir. Kiyr alanlarinin planlanmasinda dikkat edilmesi gereken en 6nemli
faktdrlerden bir tanesi gorsel ve fiziksel agidan kamusal yasamin su kiyilartyla baglantilarinin
olusturulmasidir (B6liim 3.3.4). Alanya’da yukanda belirtilen faktorler 5nemsenmedigi gibi
denizden gelen riizgarin kentin i¢ kisimlarini havalandirmada yol aginin bulunmamast diger
bir sorun olarak ortaya ¢tkmaktadir. Bunun sebebi ise dogu-bati dogrultusunda uzanan kentin
ana arterlerinin kiytya paralel bicimde tasarlanmasi ve bu ana arterleri baglayan ulasim
agindaki caddelerin kesitlerinin kimi yerde ¢ok daralmasi ve devamh bir aks dogrultusunda
baglantiyr kuramamasidir. Bu sebepten dolay: denizden gelen riizgar ya dogrultusu degisen

caddelerle ya da binalarla kesintiye ugramaktadir (Ek 2). Ayrica kiyt bandindaki yapilarin kat



132

yiiksekliklerinin kimi noktalarda arka plandaki binalardan daha fazla olmast denizden gelen

riizgarin i¢ kisimlart havalandirmasina engel bir baska sorundur.

Kentin dogu-bati dogrultusunda uzanan kumsal gerisindeki yolun tasit agirlikli olmast, kimi
yerlerde konaklama tesislerinin bu yolla kumsal arasinda yer almast hem fiziksel hem de
gorsel agidan kiy kullanimimi olumsuz yonde etkilemektedir. Tasit trafiginin yogun oldugu bu
cadde yayalarin kiytya ulagtmum giiclestirmektedir. Alanya kentinde kimi bolgelerde
konaklama tesisleri kiyr kanunu dogrultusundaki yasal simirlamaya uymadiklarindan denize
¢ok yakin konumlandirilmislardir. Bu kamusal bir alan olan kumsallarin kentli acisindan

fiziksel ve gorsel kullanimina ters diismektedir.

Tez dogrultusunda ele alinan ¢alisma alam igerisinde kiyt kullanimina ters diisecek bir takim
sorunlar tespit edilmistir. Bunlardan ilki Saray Mahallesi sinirlari igerisinde konaklama
tesislerinin yogunluk kazandig: bir bélge olan Giizelyali Caddesi ve cevresindeki alanin
kiytyla iligkisindeki olumsuzluklarin ele alindig1 1 no’lu kiyr alanidir (Ek 6, Ek 10). Giizelyal
Caddesi tizerindeki konaklama tesisleri birbirine ¢ok yakin mesafede yer almaktadirlar. Bu
Alanya’da turizmin gelisme gosterdigi donemlerde kontrol altina alinamamasindan
kaynaklanmaktadir. Bu dénemde konaklama tesislerinin yatak kapasiteleri 6nemsenmis;
tesislere ait eglence, dinlenme ve spor merkezleri icin gerekli alanlar diisiiniilmemistir. Ayrica
Alanya genelinde yerel halk i¢in de uygun bir spor alanina ihtiya¢ duyulmustur. Bu iki 6nemli
sebepten  dolayr  Giizelyali Caddesi ile kiyt arasindaki alan spor merkezi olarak
degerlendirilmistir. Ancak bu spor sahalan olarak kullanilan alan gorsel bir sorun
olugturmamasina kargin fiziksel anlamda insanlarin kiytya ulagimini engellemektedir. Bu alan

belirli kullaniciya sahiptir, farkl etkinliklere acilarak ¢ekici mekana doniistiirilmesiyle tiim

kentli tarafindan kullanima sahip bir alana déniisecektir.

Sekil 4.31 Alanya kentinde ele alinan 1 no’lu kiyi alani fotografi

Caligma alant igerisinde tespit edilen ikinci sorunlu bélge Giillerpinarn Mahallesi sinirlart
icinde bulunan Alanya belediye binasinin dogusunda kalan kiyi seridini igeren 2 no’lu kiyr
alanidir (Ek 4, Ek 10). Rthum Caddesi boyunca devam eden yaya alant belediye binasinin
arkasindaki alanla baglanti kuramamaktadir. Kentin dogusundaki plaj ile yaya olarak

baglantiyr saglayacak bir giizergah olmasina ragmen gerekli diizenlemeler yapilmamistir.
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Kentin dogusundaki plajda da binalarin kiytya asiri yaklagimi diger bir sorun olarak ortaya
¢ikmaktadir.

Sekil 4.32 Alanya kentinde ele alinan 2 no’lu kiyr alani fotografi

4.4.1.5 Alanya Kentinde Konut Yakin Cevresindeki Acik Alanlar ile ilgili Sorunlar

Alanya’daki yogun yapilasma beraberinde sagliksiz kentlesmeyi getirmistir. Sagliksiz
kentlesme sonucu Alanya kenti birbirine bagl durumdaki ulagim ag;, binalar ve acik alanlarin
birbirleri ile iliskilerinde olumsuzluklara sahiptir. Bu olumsuzluklardan bir tanesi konut yakin
cevresi acik alan kullanimi olarak ortaya gikinaktadir. Atatiirk Caddesi’nin giineyi kuzeyine
gore yogun bina dokusuna sahiptir. Bu bélgede konut yakin gevresindeki agik alan kullanimi
olarak konut-cadde iliskisi 6n plana ¢ikmaktadir. Bu Boliim 4.4.1.3 caddelerle ilgili sorunlar
baghg: altinda cadde kullammuini olumsuz yonde etkileyen bir sorun olarak da ortaya
¢ikmaktadir. Yogun dokuda binalar sadece belirli adaciklar igerisinde insaa edilmis ve cevresi
tamamen diizensiz bicimde tasarlanmis tasit yollartyla simirlandirlmistir. Konut yakin
cevresinde peyzaj ve yaya sirkiilasyonu igin gerekli planlamanin eksik oldugu tespit
edilmigtir. Atatirk Caddesi kuzeyinde Saray Mahallesi sinirlart igerisinde kalan alan
giineydeki yerlesim alanlarina gore daha gevsek bina dokusuna sahiptir. Giineydeki konut
yakin cevresinde yeterli acik alan bulunmazken kuzeydeki konut yerlesimleri ¢evresinde
gere@inden fazla biiyiik, niteliksiz ve islevsiz 6zel miilkiyete ait alanlar bulunmaktadir.
Sagliksiz kentlesmenin goriildiigii Alanya’da bu alanlara yapi insaasinin 6niine gecilmelidir
ya da 18. Madde ve kamulastirma geregince acik alan kullanimina ait mekanlar

saglanmalidir.

Yukarida bahsedilen alanlardan bir tanesi Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile Sirinevler Sokag1
kesisiminde konumlanan konut yakin gevresi | no’lu acik alanidir (Ek 7, Ek 10). Kent
planlamasinda 6nem teskil edecek acik alan olma kriterlerine sahip olmamas, iglevsizligi ve

bakimsizlig1 alanla ilgili en biiyiik sorundur.
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Sekil 4.33 Alanya kentinde ele alinan 1 no’lu konut yakin gevresi agik alan fotografi

Atatiirk Caddesi’nin kuzeyinde Midye Sokak ile 903. Sokak kesisimindeki 2 no’lu alan ve
Hoca Ahmet Yesevi Caddesi, Latif Ergiin ve Oral Sokak arasinda kalan 3 no’lu alan
islevsizliklerinden dolay: kentte sorun teskil edecek mekanlardir (Ek 7, Ek 10).

Sekil 4.34 Alanya kentinde ele alinan 2 ve 3 no’lu konut yakin gevresi agik alan fotografi

Sckerhane Mahallesi sinirlart igerisinde Can Sokak, Hacet Caddesi, Yaylayolu Caddesi ve
Atatiirk Caddesi arasindaki 4 no’lu acik alanin islevsiz biiyiikliigii, alan iizerindeki kimi
konutlarin gecekondu niteliginde olmasi kent igin énemli bir sorundur (Ek 5, Ek 10).
Konumundan dolay: odak noktasi sayilabilecek boyle bir alana bir islev kazandirilip bu alanin

diizenlenmesi kaginilmazdir.
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Sekil 4.35 Alanya kentinde ele alinan 4 no’lu konut yakin gevresi acik alan fotografi

Turizmin gelisimi igerisinde tarimsal faaliyetlerin agirlikta oldugu Alanya’da turizmle birlikte
kentlesmenin hiz kazanmasi tarim alanlarinin yok olmasina neden olmustur. Kiyr ovasi
lizerindeki tarim alanlar yerlerini yapilara birakarak kentin daha i¢ kisimlarinda yamaclara
dogru kaymuslardir. Alanya kentinin giineyinde Giizelyali Caddesi ile Atatirk Caddesi

arasindaki 5 no’lu agik alan, konaklama tesisleri ve konutlarla ¢evrili muz ve narenciye
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bahgeleri icermektedir (Ek 6, Ek 10). Bu alan binalar arasinda sikismustir ve cevreleyen
binalarla kullanim agisindan tezat bir iliski igerisindedir. Bu alanin gevresinin bakimsizhd

gorsel ve gevresel kirlilige sebep olmaktadir.

Sekil 4.36 Alanya kentinde ele alinan 5 no’lu konut yakin ¢evresi agik alan fotografi

Alanya kentindeki 6 no’lu konut yakin gevresi agik alan olarakele alinan mevcut yapr adalari
icindeki konut arka bahgelerinin diizensizligi, bakimsizhig ve islevsizligi diger 6nemli bir
sorundur. Bu alanlarin diizenlenmesi ve bu alanlara islev kazandirilmasi kent kimligi ve kent
icin actk alan gereksinimi agisindan 6nemlidir. Bu bolgedeki konut g¢evresinde cadde konut
iligkisinin diizensizligi, yap: adalar1 cevresinin tamamuyle tasit trafigine acilip yaya ve

peyzajin 6nemsenmedigi tespit edilmistir (Ek 6).
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5. ALANYA KENTINDEKIi ACIK ALANLAR iLE iLGILi ONERILER

Cok modelli ulagim sistemi, agik alan ve altyap: gelisimleri, kent biitiiniindeki yapilarin
nitelikleri ve kent yapilanmasi gibi faktorlerin planlama ilkelerinde ele alinmasiyla Alanya

kentsel gelisimi ve buna bagl olarak turizm olgusu biitiinliik kazanacaktir.

Insanlarin yasamalari, ¢alismalari, aligveris yapmalari ve eglenmeleri igin ilgi cekici ve
giivenli ortamlar saglamak 6nemli bir unsurdur ve boyle ortamlarin olusturulmasi icin de
fiziksel, ekonomik ve sosyal negatif gergeklerin pozitife doniistiiriilmesine ihtiyag

duyulmaktadir.

Bir bolgedeki farkli gelir gruplarinin, konut ve is alanlarinin gelismesi cok yonlii kent
planlamast ile birlikte mimkiin olmaktadir. Cok yonlii kent planlamasi gii¢lendirilmeli ve
zamanla yogunlastirilmalidir.

Alanya’daki yasam kalitesini arttirmada ve devam ettirmede, kentin dogal mirasinin
korunmasinda ve uzun dénem ekonomik canliligi kesinlestirmede Alanya icin yapilacak olan
planlama etkin rol oynayacaktir. Kentliler icin ekonomik, sosyal ve estetik ihtiyaglari
karsilayan arazi bicim ve Ozellikleriyle birlikte kentsel cevrenin gelisiminde etkili olacak

planlamalarin gelisimi desteklenmelidir.

5.1 Alanya Kentinde Meydanlar ile ilgili Oneriler

Bir meydanin faal olusu meydanin canliligi ve gorsel cazibesi i¢in Gnemlidir. Vitruvius
“belirli bir sayida ikamet eden insanlara orantili olmas: gereken meydan tasarimi hakkinda,
kullamlabilir durumdaki mekan ne cok kiiciik bir yer olmali, ne de ikamet eden niifusun

gereksinimleri igin bir ¢ol artig1 gibi goriinmemelidir.” demistir (Moughtin, 1992).

Kamusal meydanlardaki yagsam dogal olarak meydanin simrlarinda gergeklesmektedir. Eger
meydanm g¢evreleyen sinurlar yetersiz durumda ise ozaman mekan asla canli hale gelemez.
Kamusal meydanlarin gevresini kiigiik etkinliklere sahip ceplerle ¢evirmek gerekmektedir. Bu
cepler insanlar i¢in dogal duraklama noktalarina imkan saglayan etkinlikleri icermektedir

(Alexander vd., 1977).
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meyvdan etkinlik

B \\

Sekil 5.1 Kii¢iik kamusal meydanlarin sinirlariyla etkilesimi, (Alexander vd., 1977).

Kentlerde meydanlarla ilgili diger 6nemli bir nokta meydanlarla ulagim agi arasindaki
etkilesimin  gerceklesmesi  yoniindeki unsurlardir. Yol mekaninin  meydanla olan
arakesitlerinin, meydan kenarlarina dik bir simetri aks: dogrultusunda olmas ile ilgili olarak
agafidaki sekilde goriilen secenekler vb. s6z konusudur. Herbir segenekte meydan-mekan
etkisi ve mekani olusturan duvarlardan bazilarinin etkileme giicii daha iistiin bir konum
kazanmakta ve ayrica yine bu iliskilere bagli olarak meydan mekaninin kapal veya agik

mekan olma niteligi degisiklik gostermektedir (Giritlioglu, 1988).

Sekil 5.2 Yol mekaninin meydanla olan arakesitleri, (Giritlioglu, 1988).
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Yol mekani ile meydan mekani arakesitlerinin bigimsel gruplamasi olasidir. Herbir birlesme
biciminin mekansal etkinligi dogal olarak birbirinden farklidir, zira algilanan 6geler ve 6geler
arasindaki iliskilerde farkli konumlar s6z konusudur. Yol kesiti, meydana agiklik, en kesit ve

acist ile meydan mekaninin biitiinlesmesinde veya ayrilmasinda etkendir (Giritlioglu, 1988).
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Sekil 5.3 Yol mekani ile meydan mekani arakesitlerinin bicimsel gruplanmasi, (Giritlioglu,
1988).

Alanya kentinde ¢alisma alani sinirlart igerisinde Bolim 4’te sorunlart belirtilen meydan

niteligindeki alanlarla ilgili 6neriler asagidaki gibidir,

Alanya Hiikiimet Konag1 6niindeki 1 no’lu meydanin ¢ars1 bélgesinden ve kiyidan gelen tagit
yollarimin  Atatiirk Caddesi’ne aktarilmasindan dolay1 yaya akisi ve kullanimi yoniinden
boliinmesinden bahsedilmisti (B6liim 4.4.1.1). Bu bélge i¢in ara baglanti yolunun kaldirilarak
Hiikiimet Konag1 6niindeki meydan ve yesil alan ile ¢arst bolgesindeki yesil alanin planlama
kriterleri gozoniine alinarak bir biitiinii temsil edecek sekilde tasarlanmast gerekmektedir.
Baglant1 yolunun kaldirilmasiyla Atatiirk Caddesi’ne baglanti belediye binasi 6niinde garsi
bolgesinden gelen izzet Azakoglu Caddesi ile saglanmalidir. Ayrica meydanin Atatiirk
Caddesi tarafindan iceri alinip iki yesil alan arasinda konumlandirilmast durumunda tasit
giiriiltiisiinden uzaklagmis olmasi saglanacaktir. Eksik olan oturma gruplari, gélgelikler, ¢op
kutusu vb. kent mobilyalarinin meydandaki eksikligi giderilmelidir. Meydanin sahip oldugu
genis, sert ve tanimsiz yiizeyin sicak donemlerde giines 1sinlarinin isittig1 bir mekan olmasinin
Oniine gecilmelidir. Zemin kaplamasmin bu dogrultuda degismesi ve golge alanlarin

saglanmasi bir zorunluluktur (Ek 11, Ek 12).
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Kizil Kule oniinde bulunan 2 no’lu meydandaki ara¢ trafiginin oniine gecilmeli, Iskele
Caddesi’nin bu mekana agilmasi engellenmelidir. Kentin bati kiyisindaki yeni liman ve
marina insaasinin bitmesi durumunda buradaki limanin fiziksel islevi yeni limana
aktarilmalidir. Bu meydan tarihi yarimadayla ve kentin dogu kiyisiyla yayalar yoniinden
fiziksel ve gorsel baglantinin saglanabilecegi seyir terast ve duraklama alanina
doniistiiriilmelidir. Kizil Kule ve tersaneye baglantiy1 saglayan giizergahin bu alanla fiziksel

baglantist kuvvetlendirilmelidir.

Kuyularonii Cami ile Alanya Dispanseri arasinda kalan 3 no’lu meydan ile Kuyularonii Cami
arkasinda otopark olarak kullanilan 4 no’lu meydan birlikte ele alinmalidir. Kuyularonii Cami
oniindeki alan icin tasit ve yayalarin birbirine ters diismeden akisinin saglanmasi
gerekmektedir. Giiniin belirli saatlerinde tagit ulasimina agilacak, yaya kullanimimin agirlik
kazandig1 kontrollii tasit akisi saglanmalidir. Boylece meydanin otopark olarak kullanimimin
da 6niine gegmek miimkiin olacaktir. Bu alamin agirhkh olarak yaya kullanimina agilmasi
carg1 bolgesinin girisinin algilanmas yoniindeki etkiyi de arttiracaktir. Meydana bir ara yolla
baglanttya sahip Kuyularonii Cami arkasindaki alanin otopark kullaniminin = &niine
gecilmelidir. Bu mekan, gevresindeki yapilara kafe ve restoran gibi cesitli islevler yiiklenerek
etkinlik noktasi karakterinde tasarlanabilir. Boylece iki meydan arasinda giiclii bir yaya

baglantisi saglanabilir.

Alanya’nin  konum olarak 6nemli kentsel noktalarinda bulunan minibiis ve otobiis
duraklarinin  bulundugu meydanlar ile pazar yerinin bulundugu meydanda da birtakim
diizenlemelere gereksinim duyulmaktadir. Ulagim sistemindeki gerekli diizenlemelerin
yapilarak durak noktalarimin dogu-bati dogrultusunda kent ceperlerinde uygun bir alana
tasginmasi ile bu meydanlan farkli fonksiyonlara hizmet edecek bicimde planlamak
gerekmektedir. Meveut pazar yerinin yetersizligi ve caddeler arasinda sikismasindan Bolim
44.1.1 ‘de detayll bicimde bahsedilmisti. Pazar alanmmin, 7 no’lu meydanm, minibiis
duraklariniin bulundugu 5 no’lu meydan ile fiziksel baglantisi kurularak her iki alamn
yayalastirilmas1 saglanmahdir. Minibiis duraklarmin bulundugu alan yoresel {iriinlerin
sergilendigi bir mekan olarak kullanilabilir. Ayrica haftamn belirli giinlerinde kurulan pazar
icin de pazar meydani ile baglantili ek bir alan saglanabilir. Pazarin caddelere tagmasi
engellendigi takdirde, iyi tasarlanmis satis Uniteleri ile belirli bir diizende nitelikli alana

kavusulabilir. Diger sorunlu alan olan otobiis duraklarimin bulundugu 6 no’lu meydanin
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yayalagtinlmasi ve farkli fonksiyonlarin ¢evresindeki yapilara yiiklenmesiyle kentin yogun
yap1 dokusu arasinda kentlilerin soluk alabilecegi bir meydan tasarimi uygulanmalidir.

Kentin konaklama tesislerinin yogun olarak bulunan bolgesinde Hac1 Hamdioglu Caddesi ile
Ismet Hilmi Caddesi arasinda konumlanan 8 no’lu meydan hakkinda sorunlarin tespiti Béliim
4.4.1.1°de incelenmisti. Bu alanda meydan ile meydan1 cevreleyen yapilarin ytiksekligi
acisindan orantinin iyi kurulmasi gerekmektedir (Bo6liim 3.3.1). Niteliksiz durumdaki
yapilarin tekrar tasarlanmasi en iyi ¢6ziim yolu olacaktir. Bu yapilarin yeni tasarimlarinda
meydan gevresindeki cadde ve sokaklarla fiziksel ve gorsel agidan iligkiyi kuracak magaza,
restoran ve kafelerin vitrin tasarimlarina 6nem verilmelidir. Kafe, restoran ve magazalar
diginda turistleri c¢ekecek ilgi c¢ekici fonksiyonlara yer verilmelidir. Burada tasarlanacak
yapilarin birisinde Alanya kenti hakkinda sinevizyon gosterileri, sergiler ve seminerlerin
yapildifi mekanin tasarlanmasi turistler ve kentliler agisindan ilgi ¢ekici olacaktir. Ayrica
meydan ortasindaki iglevsiz alam1 agik hava konserleri, tiyatro gosterileri gibi etkinliklere
agmak meydan1 hem kentlilerin hem de turistlerin kullanacagi odak noktas: haline sokacaktir.

5.2 Alanya Kentinde Parklar ve Yesil Alanlar ile flgili Oneriler

Kentlerdeki tiim bolgelerde yogun bir yesillendirme olgusu énemsenmelidir. Agik alanlar ve
toplum i¢in yapilan park ve yesil alanlar af1 bu bolgelerde yasayanlarin, ¢alisanlarin ve
komsu mahalleleri ziyaret eden kigilerin yasam kalitesine onemli derecede katkida
bulunacaktir. Kiigiik parklar, halka ait meydanlar, bahgeler ve yesil alanlar kentte siirekli
devamlilig1 saglayici ve yasanabilir kent ¢evresi olusturmada katkida bulunmaktadar.

Parklar ve yesil alanlarin ya cadde tlizerinde ya da binalarin aralarina gelecek sekilde bina
dokusu boyunca yerlestirilmesiyle kentte yesil alan ag1 olusturulmas: kent kimligi agisindan
Onemlidir. Oyun alanlari, bahgeler, farkli 6zellikteki ylirliyiis yollar1 ve dinlenme yerleri gibi
faaliyetleri iceren mekanlar planlanmahidir (Bolim 3.6). Bélgesel bitki ortiisii ile kent
biitlintinde bu tip alanlarin peyzaji Snemsenmelidir.

Kent gelisiminde parklar ve yesil alanlarin difer agik alanlarla baglanti gilizergahlarinin
belirlenmesi ve gelistirilmesi 6nem tagimaktadir. Bu gilizergahlar sakin trafie sahip yaya
akigiin  yogun oldugu yerlere ve bisiklet gibi alternatif ulagim araglarinin bulundugu
mekanlara odaklanmalidir.



141

Kent dokusu icinde aligveris ve eglence merkezi gibi Ozel bolgelerin gelisimine destek
verilirken halka ait kamusal alanlart arttirmak amaci ile kent i¢ginde uygun mesafelerde halka
ait parklar ve yesil alanlar diizenlenmelidir.

Alanya kentinde park ve yesil alanlarin yetersizligi ve planlama ilkelerine dikkat edilmemesi
konusunda sorunlar Boliim 4.4.1.2°de belirtilmisti. Yaz aylarinda niifusun ki aylarina gore 3-
4 kat daha fazlalastifn dénemlerde kentte niifusun ihtiyacglarina cevap verecek park ve yesil
alanlarin yetersiz olmasi1 6nemli sorundur. Kentte yaz ve kig niifusu gézetilerek park ve yesil
alanlar tasarlanmalidur.

Kente kazandirilan her yesil alan kentin gelisiminde dnemli rol oynamaktadir. Ozellikle
kamulagtirillarak ya da 18. madde uygulamasiyla yesil alana doniigtiiriilen bir alana bina
yapmak miimkiin olmayacaktir. Bu kentteki gelisimi ve biiylimeyi etkileyici bir faktordiir.
Alanya kenti dogu-bat1 dogrultusunda devamhilik g6steren gelisim siireci i¢erisindedir. Ancak
kentsel planlama agisindan kentteki en uygun yerlesim alanlar1 kuzey yamaglaridir. Kentin bu
yone gelisimini saglamak i¢in kentin dogu-bat1 dogrultusundaki biiylik arazilerin
kamulagtirilmas1 ya da 18. madde uygulamas: ile yesil alanlara ya da kamusal mekanlara
doniigtiiriilmesi sayesinde saglanabilecektir. Boylece bu yesil alanlar veya kamusal tiim
mekanlar tampon bolgeler olarak aktif rol oynayacak ve kent kuzey yamaglara dogru
gelisecektir.

Alanya genelinde Bolim 3.3.2.4 bahsedilen konut biriminde, ilkokul biriminde, semt
yerlesiminde yesil alanlar ile mahalle, semt ve kent parklariyla ilgili kriterlerin dikkate
alindi1 park ve yesil alanlardan s6z etmenin miimkiin olmadifi B6lim 4.4.1.2 ‘de detayh
olarak belirtilmigtir. Bir ilkokul yerlesim birimini, 700-1000 konutu ve 3500-5000 niifusu
iceren alanda en az 1000 m?lik bir mahalle parki olmahdir (Boliim 3.3.2). 2-3 ilkokul
yerlesim birimini, 2000-3000 konutu ve 10,000-15,000 niifustan olusan alanlarda ilkokul
yerlesim birimindeki yesil alanlarla ilgili bilgilere ek olarak spor alanlari ve mezarhklar da
hesaba katilmalidir. 2-4 semt yerlesim birimi, 4000-9000 konut ve 20,000-50,000 niifusa
sahip kent birimindeki yesil alan 30-40 hk’lik bir alana gereksinme duymaktadir. Bir kent
parki hayvanat bahgesi, botanik bahgesi, bahge sergisi, lunapark, tiyatro, konser gibi
etkinlikleri barindirmalidir (B6liim 3.3.2). Alanya’da bahsedilen &zelliklerde alanlardan
sozetmek miimkiin degildir.Bolim 3.6 ‘da yurtdisi Orneklerinin belirtildifi kent parklari
Alanya’ya 6rnek olacak niteliktedirler.
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Alanya’daki ¢aligma alam icerisinde tespit edilen park ve yesil alanlarin sadece iki mahallede
konumlandifindan bahsedilmisti (B6liim 4.4.1.2). Bu sorunun oniine gegilerek kent genelinde
park ve yesil alanlar mahalleler arasinda paylasim saglayacak bigimde konumlandirilmahdir.
Boylece insanlar oturmak, dinlenmek, c¢ocuklarim oyuna gotiirmek ic¢in bir mahalleden
digerine gereksiz mesafeleri ylirtimek zorunda kalmayacaklardir. Saray Mahallesi’ndeki
mahalle parklarinin ortak 6zelligi bakimsizli1, kent mobilyas: eksikligi ve trafo yapilariyla
birlikte konumlandiriimasidir. Bu alanlarin yeniden ele alinarak zemin kaplamasi, peyzaji,
oturma gruplari, aydinlatma elemanlari, cocuk oyun elemanlari, ¢6p kutulan elden gegirilmeli
ve diizenli bir bakim saglanmalidir. Ayrica parkla birlikte konumlanan trafo binalarinin yeri
degistirilmelidir.

Bolim 4.4.1.2 ‘de ¢calisma alam igerisinde tespit edilen 1,2 ve 5 no’lu alanlardaki tasarim ve
uygulama kriterlerinin eksikliginden bahsedilmisti. Bu alanlarda peyzajin ele alinmasi, kent
mobilyalarinin degistirilmesi ve bu alanlara bitigsik konumlanan trafo yapilarmnin yerlerinin
degistirilmesi sorunlar1 ortadan kaldiracaktir. 3 ve 4 no’lu alanlardaki tek sorun trafo
yapilarinin park alamna bitisik konumlanmasidir. Bunun 6niine gegilmesiyle bu alanlarla ilgili
herhangi bir sorun kalmayacaktir.

Giizelyal: Caddesi iizerindeki spor alanlan ile mezarlhik alanlar arasinda kalan 7 no’lu park ve
Damlatay Magaras1 Oniindeki 6 no’lu park alam1 hakkindaki onerilere Bélim 5.4’de
deginilecektir.

Giillerpinar1 Mahallesi siirlar igerisinde Izzet Azakoglu ile Hitk{imet Caddesi arasinda kalan
8 no’lu yesil alanin carsidan, kiyidan ve Atatiick Caddesi’nden gelen tagitlarin baskisinin
giderilmesi gerekmektedir (Boliim 4.4.1.2). Izzet Azakoglu Caddesi ile Hiikiimet Caddesi
carg1 boyunca devam etmekte, yesil alanin garsiya dogru sonlandigi noktaya kadar bu iki
cadde tasit, ¢ars1 i¢inde yaya akigim saglamaktadir. Bu iki caddenin yesil alan boyunca da
yayalagtirilmasi, ¢ars1 igin kontrollii servisin saglanabilecegi mekan olarak kullanilmasi
buradaki yesil alan i¢in kullanim yogunlugunu arttiracaktir. Ayrica kiyr band: ile iliskinin
diizenlenmesine de etken olacaktir. Meydanlar i¢in 6neriler bsliimiinde bahsedildigi gibi bu
yesil alamin hiiklimet konag Sniindeki 9 no’lu meydan ve yesil alanla birlestirilip, Atatiirk
Caddesine baglantimin izzet Azakoglu Caddesi’nin devaminda saglanabilmesi miimkiindiir.
Cesitli etkinliklerin saglanmasiyla da buras1 kentlinin ve turistin ilgisini ¢ekici bir odak
olacaktir (Ek 11, Ek 12).



143

5.3 Alanya Kentinde Caddeler ile ilgili Oneriler

Caddeler kentlerdeki hareketliligin canli bir pargasidir. Caddeler ¢aliyma alam, aligveris alam,
rekreasyon gibi bir¢ok etkinlife ve kullanima ulagmaya olanak saglayan bir sistemdir. Cadde
tasarim1 otomobil, otobiis, yaya, bisiklet ve hafif rayh sistem ulasim gekilleriyle esya, mal ve
insan hareketini saglamalidir. Caddeler kentlerde sosyal etkilesimi, yayalar ile binalarin ve
agik alanlarmn etkilesimini sajlayacak bigimde tasarlanmalidir. Kentlerdeki caddelerin ana
tasarmm faktorleri;

1.Kentlerdeki iklim kogullarina uygunlugun saglanmasi,
2.Yaya ve tastt iligkisinin giivenli bi¢cimde saglanmasi,

3.Binalarin zemin kat kullammlarinin caddelere dogru yoénlendirilmesi ile caddelerin daha
tamml1 hale gelmesini saglayan tasarimlara 6ncelik taminmasi,

4.Yaya ve bisiklet akiginin yogun hale getirilmesi saglanmalidir.

Kentlerde otomobil ve diger ulagmm araglarmin  kullanimumi  dengeleyen alanlar
olusturulmalidir. Kentlerde bisiklet gibi alternatif ulagim araglarimin kullanim i¢in gerekli

yollarin tasarlanmasi yeni kent gelisimi 6rnekleri i¢in bir potansiyeldir.

Kentlerde otopark ihtiyaci, dzellikle de yogun is ve aligveris bolgelerinde gelisiglizel her
alamn otopark olarak kullamlmasi ortaya gikan bir sorundur. Otopark alami igin uygun yerler
tespit edilmeli ve agafidaki kriterlere dikkat edilmelidir(Ek 16, Ek 17);

1.Uygun olan alanlarda otoparklar binalarin arkasma yerlestirilmelidir. Bu alanlarda peyzaj,
aydmnlatma elemanlar1 ve alam gevreleyici dekoratif parmakliklarin tasarim olarak

uygulanmasi gerekmektedir.

2.Paralel ya da agili otoparklar cadde iizerinde uygun noktalarda bisiklet ve yaya akigim
engellemeyecek sekilde yerlestirilebilir.

3.Yol koselerinde ve kavsaklarda otopark alanina izin verilmemelidir. Sadece minimal
diizeyde cadde iizerinde park miimkiin kilinmalidir.

4 Binalarin oniinde genis asfalt ylizeye sahip otopark alanlarimn yaya hareketini
engelleyecegi asfalt yiizeyin olumsuz etkilerine dikkat edilerek béyle alanlardan
kagimilmalidir.
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5.Cevre peyzaji, yaya ve bisiklet giizergahlan boyunca otopark alanindaki tagitlann gorsel
anlamda gizlemede etken bir faktordiir. Dekoratif ¢itler, parmakliklar ve duvarlar yaya
giizergahlarina bitigik otopark alanlarinin gizlenmesinde 6nemli rol oynamaktadarlar.

Caddelerde yaya sirkiilasyonu kentlerdeki canlilifi olusturan 6nemli bir etkendir. Yiiriiyiis,
dolagma ve aligveris icin giivenli ve ilgi cekici yayalagtirilmig alanlar saglanmalidir. Bu
konuda dikkat edilmesi gerken unsurlar sunlardir (Ek 16, Ek 17);

1.Yaya kullanimindaki caddelerde kaldirimlarda hareketlilii arttirmak igin vitrinler,
kaldirma yonlendirilen kapilar, kaldinmlardaki sergiler ve aligveris ortamlarimn
saglanmasi, cadde kafeleri ve agik hava restoranlarinda oturmak gibi etkenler tasarimda
6nemli rol oynamalidur.

2.Kaldinim boyunca konumlandirilan gesmeler ve banklar gibi kent mobilyalar: duraklamay1
tesvik edici rol oynamakta, yiiriiylige renk katmaktadirlar. Bu tiir kullammlar yaya
giizergahlarinda Snemsenmelidir.

3.Kaldirim boyunca yatayda ve diiseyde orantiy1 saglamada binalar ya da agaglar ya da her
ikisi birden tanimlayici rol oynamaktadirlar.

4.Yayalarim konforu ve giivenlifi uygun geniglikte kaldirimlarla saglamir. Kaldinm
kenarindaki devamli aZag siralar: tagitlarla yayalar arasinda tampon bdlge olusturmaktadr.

5.Yaya sirkiilasyonu kentin acik alanlariyla ve kamusal agik hava etkinlikleriyle sosyal
iligkileri destekleyici olanaklar1 saglamalidir.

6.Kaldirnm désemelerinin cadde tasit yollarindaki désemelerden farkl olmasi yaya bélgesinin
6zellikle kavsaklarda tagit bélgesinden ayirimim saglamaktadar.

7.Cadde koselerinde kaldinmlarin genislemesi kavsaklarda yayalar igin gilivenli bir bolge
olugturmaktadir. Ayrica kent mobilyalar, bitkilendirme, oturma gruplan ve yaya
yonlendirici isaretler icin alan saglamaktadur.

8.Yaya kaldirimlar1 ve bisiklet yollar1 hareket kolayligi ve giivenlik agisindan birbirlerinden
ve tagit yollarindan ayrilmalidir.
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Kent karakteri, yaya giizergahlarinin degeri ve niceligi bitkisel diizenlemeyle yiikseltilebilir.
Agaclandirma, gbéze hog goriinmesinin yam sira hava kalitesini artirmaktadir ve gélge
saglamaktadir (Boliim 3.5). Agaglarin cadde boyunca belirli araliklarla yerlesimine imkan
saglayacak yeterli alan birakilmalidir. Agaclarin yamisira galilar, yer &rtiictiler, su vb. peyzaj
elemanlar1 yaya bolgelerini renklendirmektedir.

Alanya’da yukarida ve Boliim 3.3.3°de bahsedilen kriterlere uygun bir cadde sisteminin
olmadigindan B6liim 4.4.1.3°de bahsedilmigti. Caligma alan: igerisinde tespit edilen belli bagh
sorunlarla ilgili ¢6ziim 6nerileri asagidaki gibidir;

Sekerhane Mabhallesi sinirlan icerisinde Sevki Bey Sokak iizerinde bulunan 1 no’lu cadde
mekanindaki otopark alammin cadde ile olan sinirlarinin diizenlenmesi gerekmektedir. Cars1
bolgesi ve Atatiirk Caddesi boyunca yogun bir ticaret ve aligveris alanin varligindan dolay1 bu
bélgelerde otopark alanlarina ihtiyag duyulmaktadir. Fakat bu ihtiyag Sekerhane
Mahallesi’ndeki otopark kullanimi geklinde giderilmemelidir. Yer kaplamasi, ¢it ve parmaklik
gibi cevirici elemanlarla, peyzaji ile birlikte yaya gegislerine de olanak saglayan bir tasarimin
uygulanmasi buradaki gorsel kirliligi ortadan kaldiracaktir. Bu genis alamn tiimiiniin otopark
olarak kullannmmin diginda park ve yesil alan igcinde mekan saglanmasiyla cevresindeki
binalarda yagayan insanlar igin soluk alacaklari bir alana doniistiiriilebilir.

Alanya’da Atatiirk Caddesi ve bu caddeye paralel konumlanan Sevket Tokus Caddesi ile
Yunus Emre Caddesi kentin ana arterlerini olusturmakta ve kent trafifinin ylikiini
cekmektedirler. Atatlirk Caddesi ile bu caddelerin baglantilarimi saglayan caddeler ve
sokaklarin diizensizligi dikkat ¢ekmektedir. Aym sekilde Atatiirk Caddesi ile kiy1 ulagimina
olanak saflayan baglant1 yollarinin da diizensizliginin 6niine gecilmesi gerekmektedir. Tlim
bu yollarin diizenlenmesi, bina gevrelerinde gerekli otopark alanlarmnin gerek peyzajr gerek
kent mobilyalar ile birlikte yayalar i¢in uygun kaldirim alanlarimin birakilmasiyla birlikte
kentte hem yaya hem de tagit akis1 diizene girecektir. Bu diizenin saglanmasi belirli bir pilot
alan icin 6rnek planlamamin yapilmasi ve bunun kent biitiiniine uygulanmasiyla miimkiin
olacaktir. Alanya Miizesi ¢evresinde 2 no’lu cadde mekam ve 6 no’lu konut yakin ¢evresi agik
alan olarak ele alman alanda, binalarin etrafindaki yollarin kimisinin trafige kapatilip binalar
icin yukarida belirtilen otopark alami olarak tasarlanmasi, yol genisliklerinin uygun
mesafelerde planlanmasi ve yaya kaldinmlarmin diizenlenmesi ile birlikte kentin bu
bolgesinde yayalara gerekli mekanlar saglanabilecektir.
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Bir caddenin boyu 1500 m’den fazla oldugunda insan &l¢egi kaybolmaktadir (Béliim 3.3.3).
Bu tiir caddelerin konumlandig yerlesim alam boyunca odak noktalar: tasarlamak ve bunlar
300 m’de bir bagimsiz olarak yaymak cadde yagammna hareketlilik kazandiracaktir. ilk olarak
hareketliligi bir noktada toplayan mevcut yerlesim alam lekelerini belirlemek gerekmektedir.
Sonrasinda bu lekelere ulasan yollarin yerlesim alamindaki simirlar1 saptanmalidir. Bu herbir
leke ulasim afinda bir odak noktasi haline doniigmektedir. Sonrasinda herbir noktanin
merkezinde kiigiik kamusal meydanlar tasarlanmali ve bu alanlardaki kamusal toplumsal
faaliyetler desteklenmelidir (Alexander vd., 1977).
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Sekil 5.4 Ulasim ag1 odak noktalar: iliskisi, (Alexander vd., 1977).

Alanya’da ana yogunluga hakim Atatiirk, Yunus Emre ve Sevket Tokus Caddeleri
cevresindeki odak noktalariyla baglantt kurmada zayif kalmaktadirlar. Bunlann iyi
tasarlanacak meydanlarla, parklarla, yesil alanlarla ve kiyiyla baglantilarinin diizenli olmasi
kent karakterinin degerini arttiric: rol oynayacaktir.

Alanya’da yesil Ortilye sahip tek cadde Atatiirk Caddesi’dir. Kentin genelindeki caddelerde
bitkilendirme yetersiz kalmaktadir. Yeni ¢evre yolunun tamamlanmasi ile Atatlirk
Caddesi’nin yeniden diizenlenmesi gerekmektedir. Kaldirnmlarin aym kotta diizenlemesi, kent
mobilyalarinin kalitesinin ve kullaniminin artmasi, alternatif ulagim araglari igin gerekli
alanlarin ayrilmasi, kaldinmlarin genigletilerek agik hava kafelerinin tasarlanmasi kente ayn
bir kimlik kazandiracaktir (Ek 11, Ek13a). Yeni gevre yolunun tamamlanmasiyla birlikte
kentin dogu-bat1 dogrultusundaki kumsal gerisindeki yollarin sehirleraras1 agirliklarimn
azalmasi bu bolgeler icin de gerekli planlamalar1 beraberinde getirecektir.

Alanya’da caddelerin bitkilendirilmesi konsepti kentteki agik alanlari birbirine baglayacak
sistem olarak diistintilmelidir (Ek 11, Ek 13b). Yaya ve bisiklet akisinin arttirilmasi en 6nemli
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unsur olmalidir. Alanya’da planlamalar dogrultusunda ii¢ tip cadde tasarimina Gnem
verilmelidir. Bu caddeler;

1.Yaya akiginin agirhikli oldugu caddeler ve sokaklarin tasarlanmasi: Bu tip alanlar yaya
akisinin hakim oldugu, peyzajin 6n planda tutuldufu caddeler olarak tasarlanmalidir.
Yayalar i¢in gezmeye olanak saglayacak genislikte olmali, yiirliylise imkan sagladii gibi
cadde kotunda aligveris yapilabilecek magazalara, restoranlara ve kafelere sahip olmalidir.
Bu tip caddelerde trafik kontrollii olarak saglanmalidir.

2.Yaya ve tagsit akiginin birlikte saglandifi caddelerin tasarimi: Bu tip alanlar ana bulvarlar ve
caddeler olup hem yaya hem de tagit akisim diizenli bir bicimde saglayacak sekilde
tasarlanmalidir. Bu tip caddelere ana yaya gilizergahlarina baglantiyla gevredeki agik
alanlara ulagim saglamalidir.

3.Kiy1 ulagimina olanak saglayan caddelerin tasarimi: Bu tipteki caddeler hem yaya hem de
tagit trafigine hakim olmalidir. Yukaridaki tasarimdan farkli olarak mutlaka denize dik
yénde konumlandirilmalaridir. Boylece kentin i¢ kisimlarimin havalandirilmasma olanak
saglayacak tasarim kriterlerine hakim olacaklardir. Sonlandiklari noktalarda insanlarin
zaman gegirebilecekleri odak noktalar: tasarlanmalidir.

5.4 Alanya Kentinde Kiy1 Kullanim ile ilgili Oneriler
Alanya kentindeki kiy1 kullanim ile ilgili 6nerilerden agagidaki sekilde bahsedilebilir;

Kent merkezinden denize girilen uzun kumsallara sahip Alanya O6nemli turizm
merkezlerindendir. Alanya’da turizmden dolay1 kentlesmedeki sorunlardan kiyr kullamm da
etkilenmigtir (Bolim 4.4.14). Cok ge¢ olmadan kiy1 kullammindaki sorunlarin
¢Oziimlendirlimesi gerekmektedir.

Alanya kentinde konaklama tesislerinin yogunluk kazandii Giizelyali Caddesi iizerinde 1
no’lu kiy1 alamndaki spor alanlarimin kentin uygun noktalarina konumlandiriimalan ile bu
bolgenin Damlatas Magaras1 6ntindeki park ile bir biitiin olarak ele alinmasi kiy1 kullanimini
olumlu yonde etkileyecektir. Bu alanin biitlin olarak kiy1 ile etkilesim i¢inde olacak tursitleri
ve yerli halki gekecek gesitli etkinliklerin bulundugu bir yesil alan olarak da tasarlanmasi
miimkiindiir. Buradaki spor alanlarinin kaldirilmasiyla konaklama tesisleri igin gerekli spor
alanlan bu tesislere yakin bog alanlarin degerlendirilmesiyle saglanabilir (Ek 13.1, Ek 13.2).
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Ayrica birtakim radikal kararlar alinarak kentin batisindaki kumsal bolgesi kiy1 kullanimim
olumsuz yonde etkileyen konaklama tesisleri ve Giizelyali Caddesi tizerindeki mezarliktan
arindirtlmalidir. Bu alanlar kamu yaran gozetilerek halka agik alanlar olarak tasarlanmalidir
(Ek 11, Ek 14a, Ek 14b). Bu kriterler kentin dogu kiyis1 iginde gézoniinde tutulmalidar.

Alanya Belediye Binasi’nin dogusunda kalan kiy1 seridini iceren 2 no’lu kiy1 alaninin Rihtim
Caddesi boyunca devam eden yaya alam ile gerekli diizenlemeler gozontinde bulundurularak
baglantisinin saglanmas1 gerekmektedir. Bu baglanti Kizil Kule’den bu noktaya kadar olan
yaya aksinin dogu plajiyla fiziksel iligkisini kuvvetlendirecektir.

5.5 Alanya Kentinde Konut Yakin Cevresindeki A¢ik Alanlar ile Tigili Oneriler

Atatlirk Caddesi’nin kuzeyinde Saray Mahallesi smrlan igerisinde kalan niteliksiz bog
alanlara fonksiyonel dzellikler kazandirilarak bu alanlarin yakinlarinda bulunan konutlardaki
kullanicilar ve kentli tarafindan kullanimi saglanmalidir. Buradaki 1,2 ve 3 no’lu acik
alanlarda (B6liim 4.4.1.5) iyi peyzaja sahip, spor alanlarim da igeren mahalle parklarma
imkan verecek diizenlemeler yapilmalidir. Bu alanlardan Atatiirk Caddesi ile Midye Sokak
arasinda kalan alamin kamulagtirilarak ya da 18.madde uygulamasiyla kentli ve turistlerin
kullanimim saglayacak spor alam olarak degerlendirilmelidir.

Sekerhane Mabhallesi sinirlan iginde Yaylayolu Caddesi ile Hacet Caddesi arasinda kalan,
Atatiirk Caddesi ile kavsak olusturan 4 no’lu agik alandaki niteliksiz yapilagmalarin ve alanin
otopark olarak kullamminin Oniine gegilmelidir. Buradaki agik alanlara halkin ilgisini
cekebilecek fonksiyonlar kazandiriimalidir. Kent genelinde mahallelerde eksikligi hissedilen
acik alanlarin olugsumunda konut yakin ¢evresindeki bos alanlardan yararlanilmalidur.

Giizelyal: Caddesi tlizerinde konaklama tesislerinin arkasinda yer alan bu tesisler ile konutlar
arasinda sikisan 5 no’lu agik alandaki muz ve narenciye bahgelerinin yerine bina yapilmasinin
Oniine gegilerek, bu alanin gevresinin bakimsizlif giderilmeli ve konaklama tesislerinin arka
¢opliigii olarak kullaniminin &niine gegilmelidir, muz ve narenciye bahgeleri olarak
kullaniminin devamlilif1 saglanmalidir. Bu kullamim kent kimligi agisindan 6nemli bir deger
olarak on plana ¢ikarilmalidir. Konaklama tesisleri ile ¢evrili bu alanin bu gekilde
degerlendirilmesi konaklayan turistler i¢in olumlu bir etki yaratacaktir.

Alanya kentinde 6 no’lu alanda, yap: adalarindaki konut arka bahgeleri imar kanunun 18.
maddesindeki yonetmelige gére diizenlenerek kullanima agilabilir. Bu madde dogrultusunda
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her yap1 adasindaki bogluk orani ele alinarak arka bahgeler birlestirilerek ortak agik alan
kullammmi olusturulabilir. Bu tip bir dnerinin gerceklesmesi icin Alanya kentinde pilot bir
bolge segilerek projeler gerceklestirilebilir (Ek 11, Ek15a, Ek 15b). Bu projelerde alanin
kullamm cesitliligi, kullanic: istekleri Gnemsenmelidir. Bu tiir uygulamalar Avrupa’da birgok
tilkede gergeklestirilmektedir. Ornegin 1972 yilinda Miinih Belediyesi, konutlarin bahgeleri
bélen duvarlarimi yiktirarak “Yesil Bahge” adi verilen projeyle 594 adet bahge kazanmgtir.
Buna benzer bir uygulama ise Kopenhag’da kentlesmenin en yogun oldugu bolgelerde,
belediyelerin bahgelerin birlestirilmesi konusunda sahip oldugu kanunun yaptiim gictiyle her
yil 10 bin m? yesil alan kazanilmaktadir (Genli, 1990). Bu 6rneklerdeki gibi Alanya kentinde
de belediye-halk birlikteligiyle diizensiz ve plansiz durumdaki konut arka bahgeleri kentlilerin
ve turistlerin ilgisini ¢ekici mekanlar olarak tasarlanmalidir. Boylece yogun yapt dokusunun
hakim oldugu bélgelerde agik alan ihtiyaci bir 6lgiide karsilanabilir. Ayrica 6 no’lu alandaki
diger bir sorun olan konut cadde iligkisi ele alinarak yap1 adalar1 diizenlenmeli, kimi yollar
tagit trafifine kapatilarak yap: adalarma ait yesil alan ve otopark olarak diizenlenmelidir. Bu
alandaki caddelerde yaya tagsit iligkilerini diizenleyici rol oynayan kaldirimlar tasarlanmalidir.
Caddelerin gereginden genis olmalarinin 6niine gecilmeli, cadde boyunca uygun alanlar
konutlar icin otopark olarak tasarlanmalidir. 6no’lu konut yakin gevresi agik alanla 2 no’lu
cadde kullammindaki sorunlar ve 6neriler ortak olarak ele alinmalidir (Ek 11, Ek 15a, Ek15b).
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6. SONUC VE DEGERLENDIRME

Kentlesme ve turizm olgusu birbirlerinden ayrilamayacak bir biitiinliik icerisindedir (Boliim
4.4). Kentlerin planlanmasinda ulagim sistemi, agik alan ve altyapi geligimleri, kentteki
yapilarin nitelikleri ve kent yapilanmasi gibi faktorler kentin kalitesini fiziksel, sosyal ve
ekonomik yonden arttirmakta ve turizm geligimini olumlu y6nde etkilemektedir.

Diinya Turizm ve Seyahat Konseyi (WTTC) turizmi “Diinyanin en biiyiik endiistrisi, refah ve
isthdam yaratan en biiyiik igverenidir.” seklinde tammlammstir (Ozgiig, 1998). Biiyik
boyutlara varan diinya dis turizm harcamalan birg¢ok iilke biit¢esinin dengelenmesinde Snemli
bir rol oynamaktadir. Bu yiizdendir ki diinyada birgok iilke turizm pazarindan iilke biitcesine
kazang saglamak icin birbirleri ile yang igerisindedirler. Bu yarista Tiirkiye iklimi, dogal ve
tarihi giizellikleriyle bu pazarda kazang saglama yoniinde ¢aba sarfetmektedir. Her yil bir
Onceki yila oranla artan turist sayisina ragmen Tiirkiye turizm pazarinda arzu edilen noktaya
gelememistir. Bunun birgok sebebi olmasina karsin en 6nemlisi kentlerde turizm igin
gereklilifi sart olan altyap: caligmalarinin eksikligi ve kentlerin plansiz gelisimidir. Ekonomik
getirisi olan turizmin hizh gelisimiyle kentlerde toplumsal ve mekansal sorunlar ortaya
¢ikmaktadir. Bu sorunlar Snemsenmediginden sagliksiz kentsel yapilanmayla karsi karsiya
kalinmigtir. 1980°1i yillarda kitle turizminin tilkemizde iz kazanmasiyla iilke genelinde gesitli
turizm merkezlerinin gelisimi ortaya ¢ikmigtir. Bu merkezlerdeki, turizmin etken olmasiyla
yogun bir sekilde konaklama tesisleri inga edilmistir. Bu bélgelerdeki ortaya ¢ikan personel
ihtiyacindan dolay:r ve ekonomik kazancin etken olmasiyla birlikte bu bélgeler Tiirkiye
genelinde gd¢ olgusunu yofun yasayan bolgeler konumuna gelmiglerdir. Turizmin bu
bolgelere ekonomik kazang saglamasiyla, turizmin baglangicinda kiyr sayfiyeleri veya belde
konumundaki truzim merkezleri giinlimiizde sagliksiz yapilasma ve gelismeye sahip kentler
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan birisi olan Alanya’da 1980 yilinda énem kazanan
turizm olgusu 1989 yilinda kentin dogusunun ve batisinin Turizm Tegvik Kanunun sagladig
olanaklarla turizm merkezi ilan edilmesi ile hiz kazanmigtir. Alanya kumsallar, tabiat ve tarihi
degerler yoniinden 6nemli bir turizm merkezi konumundadir. Turizmin bu bélgedeki geligimi
sadece ekonomik yonden ele alindifindan konaklama tesislerinin planlama ilkelerine dikkat
edilmemistir. Ciinkii konaklama teislerinde ekonomik girdiyle orantili olan yatak kapasiteleri
O6nemsenmistir. Ayrica Alanya’da turizmin geligimi ile birlikte is potansiyelinin artmasiyla
kente gbglin yagsanmasi sonucunda konut alanlarina ihtiya¢ duyulmustur. Bu, kentin bilyiimesi
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yoniinde bir etki olmakla birlikte gerekli planlamalarin uygulanmamasi ile kent sagliksiz
yapilagmaya maruz kalmigtir.

Turizm kentsel ¢evre dzelliklerine bagimlilik g&stermektedir. Bir bélgedeki turizm geligimi
kontrol altina alimp gerekli planlamalar yapilmazsa o bolgedeki kent yasaminda ve dogal
hayatta bir takim olumsuzluklara neden olmaktadir. Bu Alanya kentinde de ortaya ¢ikan
Onemli bir sorundur. Alanya kentinde turizmin gelisme gosterdigi yillarda kent igin
planlamanin iyi yapilamamasi kent kimliinin kaybolmasina neden olmustur. Alanya’daki
turizmin gelisiminde kent planlamasinda mekan yapisim belirleyen ekonomik, sosyal ve
fiziksel etmenler 6nem tasimaktadir. Alanya’da, turizmin de etkisiyle, uygulanan kentsel
planlamalarda bu etkenler 6nemsenmediginden kent birgok sorunla karsi karsiyadir. Bu
sorunlardan en onemlileri; ulasim agindaki sorunlar, kent gelisiminde turizmin de etkisiyle
sagliks1z kentlesme sorunu, kent kimligi ve odak noktalarmmin eksikligi ile ilgili sorunlar,
kentsel agik alan kullanimi ile ilgili sorunlar olarak ortaya ¢ikmustir. Tez iceriginde Alanya
kentinde kentsel acik alan kullammu ile ilgili sorunlar agafidaki bagliklar altinda ele
alinmugtir;

e Meydanlar ile ilgili sorunlar,

e Parklar ve yesil alanlar ile ilgili sorunlar,

e Caddeler ile ilgili sorunlar,

¢ Kiy1 kullanimu ile ilgili sorunlar,

e Konut yakin ¢evresi a¢ik alan kullanimu ile ilgili sorunlar.

Alanya kentinde ele alinan bu sorunlar kentlesmis veya kentlesme egilimindeki bolgelerin
ortak sorunlaridir. Tez dogrultusunda Alanya kentinde yapilan aragtirmalar ve tespit
caligmalan Tiirkiye genelindeki bolgelerde ortak sorunlarin ¢6zlimii igin bir model tegkil
etmede 6nem kazanmaktadir.

Tespit edilen sorunlar karsiifinda, Alanya kenti ve turizm olgusu i¢in gereklilik gosteren agik
alan kullanimi ile ilgili ¢6ziim Snerilerini su sekilde 6zetlemek miimkiindiir;

Acik alanlar kentlerin mimari ve estetik yapisinin olusumunda gii¢lii bir etkiye sahiptir, sosyal
etkilesime ve toplumsal gelisime katkida bulunan bir unsurdur. Alanya’daki sagliksiz
kentlesmenin sonucunda kentteki agik alanlar gerekli tasarim ve uygulama kriterlerinden
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yoksundurlar. Tez konusu olarak ele alinan agik alan alt birimlerinden meydanlar, parklar ve
yesil alanlar, caddeler, kiy1 kullammlan ve konut yakin gevresi agik alanlar kente kimlik
kazandirmada Snemli faktorler olarak 6ne ¢ikmktadirlar. Alanya kentindeki bu agik alanlarin
bir kismimin bakimi yapilmamaktadir, bir kismu gerekli kriterler gbzetilmeden tasarlanmagtir,
bir kismu ise islevsiz olmalarindan dolay1r kentte kayip alan olarak ortaya cikmaktadir.
Bunlarin sebebi kentte idari yonden gerekli c¢alismalarin yapilmamas: ve halkin
bilinglendirilmemesidir. A¢ik alanlarla ilgili idari anlamda; agik alan kaynaklarinin yerini
tespit etme, tasarlama, organize hale getirme, denetleme, bakim altina alma ve iyilestirme gibi
calismalar yapilmalidir. S6z konusu bu ¢alismalar sayesinde Alanya kentindeki acik alanlar
¢ok daha verimil bir sekilde toplumun hizmetine sunulacaktir. Insanlarin yasadiklar bélgeye
sahip ¢ikmasi ve belirli bir ¢evre bilinci tagimas1 son derece Gnemlidir. Dolayisiyla yerel
yetkililer ve sivil toplum Orgiitleri arasinda kurulacak igbirligi, agik alanlarin olusturulmasina
ve korunmasina katkida bulunacaktir.

Alanya kentinde ele alinan agik alanlarin, ¢oziim Onerileri dogrultusunda meydanlar, parklar
ve yesil alanlar, caddeler, kiyr kullammu ve konut yakin gevresi agik alan kullanim
bagliklarinin gerekli kildig1 tasarim kriterlerine uygun bigimde yeniden planlanmasiyla bu
alanlara kentlinin ve turistlerin ilgisini arttiracak islevlerin kazandirilmas1 kagimlmazdir. Bu
acik alanlarin yenilenip birbirleri arasinda fiziksel ag kurulmasi sonucunda kent kimligi
6nemli derecede deger kazanacaktir. Tez genelindeki tiim galigmalar ve tespitler tilkemizdeki
diger beldeler ve kentler i¢in 6rnek teskil edecektir. Kentlesme ve turizm olgusunun i¢ ice
oldugu bélgeler icin acik alanlarla ilgili iiretilecek ¢oziim Onerilerinde bu galisma bir model
olabilir.



153

KAYNAKILAR

Alexander, C., Ishikawa, S., Silverstein, M., (1977), A Pattern Language (Towns, Buildings
and Constructions), Oxford University Press, New York

ALTSO, (1999), Alanya Ekonomik Rapor, Alanya Ticaret ve Sanayi odas1 Yaynlar

Bamyaci, H., (1988), Alanya’da Turizmin Gelismesi ve Problemleri, Yiiksek Lisans Tezi,
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii

Demirel, M., (1997), Alanya’da Turizm, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii

Egel, H., (1995), An Alternative Tourism Policy Proposal, Convention Tourism and Design
Criteria For A Convention Center in Antalya, Thesis, Middle East Technical University

Genli, R., (1990), Konut Yakin Cevresi Aglk“Alanlarm Degerlendirilmesi ve Istanbul’dan
Ornekler, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitlist

Giritlioglu, C., (1998), Sehirsel Mekan Ogeleri Tasarim 1, Istanbul Teknik Universitesi.
Mimarlik Fakiiltesi Yaynlari, Istanbul

Kiziltug, H., (1997), Sehirsel A¢ik Alan Kullammunmn Erisilebilirlik ve Islevsel Cesitlilik
Yonlerinden Degerlendirilmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen
Bilimleri Enstittisti

Kocakusak, S., (1993), Alanya’da Kentlesme-Turizm ve Sorunlari, Doktora Tezi, Ankara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii

Korga, P., (1989), Kiy1 Alanlarinda Turizm Planlamasina Y6nelik Bir Aragtirma, Doktora
Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii

Kostof, S., (1999), The City Assembled: The Elements of Urban Form Through History
Manisa, K., (2001), Tirkiye’deki Turizm Olgusu Cercevesinde Alanya’min Fiziksel ve
Kentsel Sorunlarina iliskin Bir irdeleme, Yiiksek Lisans Tezi, Yildiz Teknik Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiisii

Moughtin, C., (1992), Urban Design: Street and Square, Publisher: Butterworth Architecture

Ozbey, R. F, (1995), Tiirkiye’de Turizm Politikas1 ve Planlamasi, Yiksek Lisans Tezi,
Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Eskigehir

Ozgiig, N., (1998), Turizm Cografyasi: Ozellikler-Bolgeler, Cantay Kitabevi, Istanbul
Sahin, A., (2000), Konut Dig Mekanlani ve Bu Mekanlann Peyzaj Tasarimi Yonlinden
Degerlendirilmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitisti

Turgut, A., Isik, M., Giinal, 1, Bergin, N., Taylan, B., Cobanoglu, L., Akpmnar, S. ve Oflaz, H.,
(1996), Alanya Imar Plam Aragtirma Raporu, Promer Planlama



154

Yenen, Z., Tunbis, M., Serefthanoglu, M., Unal, Y., Baytin, C., Civi, C., Kahra{nan A. Ve
Yaren. B. F., (1992) , Istanbul Kentsel Tasarrm Kilavuzu, Yildiz Teknik Universitesi

Mimarlik Fakiiltesi Yayim

Internet Kaynaklari:

[1]  Benedictus, G. C. D., (1995), Conjoint Choice Models For Urban Tourism Planning
and Marketing, Thesis, Eindhoven University of Technology, www.vubisweb.tue.nl

[2] Memoire, A., (1999), “Tourism and The City: The Challenge of Sustainability”, from
10 to 12 November 1999 in Madrid, Spain www.gdrc.org/uem/eco-tour/eco_tour.html

[31 The Karlsruhe Research Center, (2000) Sustainable Urban Tourism: Involving Local
Agents and Partnership For New Forms of Governance, Institute For Technology
Assesment and System Analysis, www.itas.fzk.de

[4] Landry, C., Revitalizing Cities Through Culture,
www.worldbank.org/html/fpd/urban/urb_age/culture/landry.html

[51 Eliis, C., “History of Cities and City Planning,
www.catalog.com/hopkins/simcity/manual/history.htm]

[6] The Europe of Cultural Co-operation, (1986), Recommendation No. R (86) 11 of The
Committee of Ministers to Member States On Urban Open Space
www.coe.int/T/E/Cultural_Co-operation

[7]  Department for Transport, Local Government and The Regions, (2001), Green Spaces,
Better Places Interim Report of The Urban Green Space Taskforce, London
www.urban.detr.gov.uk/index.htm

[81 Dundee City Council, (1999), Dundee’s Public Open Space Strategy, Scotland,
www.dundeecity.gov.uk/paths/openspace.htm

[91 The Urban Parks Institute at Project For Public Spaces, (2001), New York,
www.pps.org/topics/gps/GPGC_awards

[10] The Urban Parks Institute at Project For Public Spaces, (2001), New York,
www.pps.org/parks plazas central squares/publicspaces waterfronts,html

[11] Projekt Waterfront City Development Office Gdynia, Gdynia’s Maritime Forum,
www.gdynia.pl

[12] Natural Resources Protective Associationi, (1977), New York City Comprehensive
Waterfront Plan, New York, www.nrpa.com

[13] James, D., Murrell, L., Malcolm, D., Johnstone, L., Gell, R., Swan, J., Jerome, P.,
Rees, M. ve Brown K., (1998), Siting and Design Guidelines For Structures On The
Victorian Coast, Victorian Coastal Council, www.vce.vic.gov.au/siting/index.htm

[14] Yarligan, C., Aydin, D., Ergiil, D., Yiicetiirk, E., Deveci, F., Aribas, F., Erez, H. ve
Cinar, H., Kentsel Aragtirma Goniilltileri, www.kentli.org

[15] Bellomo, A., (1997), Bio-Architecture: The Urban Heat Isles and The Micro-climatic

variations Brought About by Vegetation, www.mybestlife.com/eng bio/Bio-
Architecture/urban_vegetation,htm



[16]

[17]

[18]

[19]
[20]
[21]

[22]

155

Scudo, G., (1998), Bio-Architecture: The Microclimatic Effect of Vegetation in Urban
Squares, Cases Studies in Milan, Italy,
www.mybestlife.com/Ambientecostruito/398/Stanzeverdi.htm
www.mybestlife.com/eng_bio/Bio-Architecture/Green_room.htm

Bureau of Meterology, (2002), Sustainable Urban Design and Climate, Australia,
www.bom.gov.au/climate/environ/design/design d.shtml

Barnada, J., (1995), Landscape Issues Contents Volume 12, Department of
Countryside and Landscape Cheltenham and Gloucester College of Higher Education,
United Kingdom, www.chelt.ac.uk/cwis/pubs/landiss/vol12

Yenen, S., (1997), Turkishodyssey, web site about Turkey, www.turkishodyssey.com

Alanya Guide 2000, www.alanyaguide.org/turkish/alanya/alanya.htm

Lake Street Midtown Greenway Framework Plan, Planning Principles and Design
Guidelines Chapter 3, (2000),
www.midtowncommunityworks.org/Resources/chapter 01.pdf

City Council of Spokane, (2000), City of Spokane Downtown Design Guidelines,
www.spokanecity.org



EKLER

Ek 1
Ek 2
Ek 3
Ek 4
Ek 5
Ek 6
Ek 7
Ek 8

Ek 9
Ek 10

Ek 11
Ek 12

Ek 13a
Ek 13b
Ek 14a
Ek 14b
Ek 15a
Ek 15b

Ek 16
Ek 17

156

Alanya Kenti Mahallelerinin Konumlanigi..........ccceceeveeeceenecrnsecerocerencncnercsseccennenes 157
Alanya Kenti Ulagim A1 SEMASI......ccceerieeereerersesseeressesreesnsesssssesssssessssssssasserssssases 158
Alanya Kentinde Incelenen Caligma Alani...............eceveerrreeseeresercsrsesessssssssesssesens 159
Calisma Alam Igerisinde Ele Alinan Agik Alanlarin Konumlari 1..........eeeceevenenes 160
Calisma Alam Igerisinde Ele Ahnan Agik Alanlarin Konumlar: 2........eoucveveeervenens 161
Calisma Alam Igerisinde Ele Alinan Agik Alanlarin Konumlari 3........c.eeceervevennee 162
Calisma Alam Igerisinde Ele Alman A¢ik Alanlarin Konumlari 4 ............ccveveennen 163
Alanya Kentinde Calisma Alam Igerisindeki A¢ik Alanlarla Ilgili

FOtOBraf Paftast 1.........cccovveeeerernecsisienineneenenessossnecsnsnssensesssseasasesansnssssssssasasnessessses 164
Alanya Kentinde Calisma Alam Igerisindeki Agik Alanlarla Ilgili

FotoBraf Paftast 2.........c.coveivvirircnennicnnnnnnonniestenennsessssscsssssssensissssesssescsssssesssssssesasss 165
Alanya Kentinde Calisma Alam Igerisindeki Agik Alanlarla Igili

FotoZraf Paftast 3........c.ccocuiveeeerernencnerenseerensessessrnsuenassanenssssesessassassssonsssnessssnsssesansases 166
Alanya Kentinde Calisma Alam I¢indeki Agik Alanlarla flgili Oneriler ................. 167
Alanya Kentinde 1 No’lu Meydan Ile Birlikte 8,9 ve 10 No’lu Park

Ve Yesil Alan IGin Oneri.......ucceeeerrereecienreencrieenesesseeessesesesssssssessssssssssessssessssses 168
Alanya Kentinde Cadde Kullanimi Ile Tlgili Oneri 1......c.covceeueveeeerrereenenrereesserensenens 169
Alanya Kentinde Cadde Kullanim fle Tlgili Oneri 2........cveeveuecermvevecenerercnenceenne 170
Alanya Kentinde 1 No’lu Kiy1 Bandi Igin Oneri........coceeeverenicenencrenrenessnsserssesnsenes 171
Alanya Kentinde 1 No’lu K1y1 Band1 Onerisinden Goriinfimler.............ce.evvrrevnnes 172

Alanya Kentinde 6 No’lu Konut Yakin Cevresi A¢ik Alan Kullanimi i¢in Oneri...173
Alanya Kentinde 6 No’lu Konut Yakin Cevresi A¢ik Alan Kullanimi

Icin Oneriden GOTUNIIMIET..............coeveueuercereersernscssesssessessssssssssssesssssessessssssssesesaras 174
Dis Ulkelerde Gergeklestirilen Kentsel Tasarim Kilavuzlarindan Kesitler 1........... 175

Dis Ulkelerde Gergeklestirilen Kentsel Tasarim Kilavuzlarindan Kesitler 2........... 176



HASBAHCE MAH L;gSI










AU[ ﬂ

® 2 NO'LUKIYTI ALANI
(EK 10 FOTOGRAF 23)

RE VE YESILALAN

K ALANLARIN KON

B NO'LU PARK VE YES]
.!, TOGRAF 1617

i
w
g}
=)
<
@)
=
[
<]
oz
&
=




] LUTMEE

(EK 8 FOTOGRAF 4)

R R

SEVKET TOKUS CADDESI

N KONU

GIK ALANLARI

A

Y]

7NOEU M
(LK 8 FOTOGRAY

PSS




MO BT ALAN
K 10 POTOGHRAF 26)




©
R
-4

=
A
.
<

[=

=

=

MEH




v




16.

PAFTASI 2

[
i

' ,,,'%M w el o o m wEN

FOTOGRAF

NLAR!

i

K ALA

EKi AC

z

IND!

G

<€
—
<
<

A TN g
ke v

i
i

<€

ALANYA KENTI

EK S




16

I FOTOGRAF PAFTASI 3

-
04

LA

i
L

N

BRI ACIH ALA!

i
it

i
1M

ALANYA KENTI CALISMA ALANI iCi

EK 10




Zs)
=

P

.
e

RS A
I

LA P e

I

i
i

LG

LA

I
i

K ALANILAR

AG:




e

BELEDIYE BINASI

e ORUYUS YOLU
AGIK HAVA RAFELER] |
Caedk L it

g

09 P Lo

ol
%

QO

°8

C

EEEEEBEE

: [5%] (]

| ; e (&)
bo"u O © o
©
(PR o
N @y
;
[

5 o :
ﬁ
|

f
| "
Vi BAYUNEA OTURMA GRUPLARL |
PARALEL PARK I |
" ACIK HAVA KAFELERI § ROEUK FARK
ACTK HAVA KONSER ALANI
(ETKINLIK ALAND

1ZZET AZAKDBLU CADDES! ‘

RIHTIM CADDES]

K

we

| SERA TR GOSTERL AN

WO Ly YOO ees o owe‘,_ab e

L 'Lt

; i
KI¥1 BEYUNCA 11 MOTORLY TASIT YOLU
YURUYUS BANDE |

| DONATHHORUMABANDE
CIFT VANLL BISHRLET YoLI

RONATIKORUMAIBAND

HUKUMET CADDES! ILE [ZZET AZAKOSLU CADDESI ARASINDA KALAN YESIL ALAN,

*®

HUKUMET KONAG! ONUNDEK! TOREN MEYDANI VE MEYDAN YANINDAKI T4 NIMSIZ

YESIL ALAN BIR BOTUN OLARAK TASARLANMISTIR bl BOLBEDEK! YAYA TASIT

ILISKIS! DUZENLENMISTIR. kKENTLININ NEFES ALABILECEG! AGIK ALANLARLA

BIRLIKTE, COCUR BAHCES!, OTURMA GRUPLARI, ACIK HAVA KONSER VE ETHINLIK
ALANI, KAFELER, BOTANIK BAHGES!, ALAN IGINDE YURUYUS VE BISIKLET 70LL,
OTOPARK ALANI, CADDE BOYUNCA PARALEL PARK VE BITKILENDIRME, TASARIMDA

ONEM TASIYAN OGELERDIR.

BOTANI% BAHCESINDE! GORUNGM

OTURMA GRUPLARINDAN
(PKNK ALANINDAN) GORUNUM

GOCUX PARKINDAN GOROUNUM

ERI 16

L ALAN ICIN ON

!

o

Si

KTE 8,9 VE 10 NO'LU PARK VE YE

§
H

ILE BiRLI

|
R

DA

ALANYA KENTINDE 1 NQ

EK 12



©
e

QO 0o oo o

i atatirk caddesi o

Q- @] &7 @) e .. A, g

atatiirk caddesi

(:_ i (;

C-C

DAMLATAS CADDESI

GUZELYALI CADDESI

E CADDE KUL

T

N

ALANYA KE!

EK 13A

‘%Cy»iﬁl

\
y
.

oy
et

ISKELE CADDES] ————— -
HUK{MET CADDES]
[ZZET AZAKOGLY CADREST

!

wt
IR

I3

33

§i 6 S

ATATORK CADDES




176

, ) HACI HAMDIGALU CADDEST
ISKELE CADDESI

W | R W S KIYIYA ULASIMI SAGLAYAN BAGLANTI YOLLARININ, =
mwﬁ ‘f“j“w ’ y ; w{ KIY] BANDINDA SONLANDIGI NOKTALARDA ETKINLIK &
o~ = ‘Wﬂ mﬂ«:xmwmw o ' ALANLARININ OLUSTURULMASI KIYI KULLANIMI VE ]
’ ; o CADDE KULLANIMI ACISINDAN ONEMLIDIR.

O\ Wyﬁ'i“a
. e Wews

[ 3

e’

=

f
!

904, SOKAK
ORAL SDKAK

£t

ALANYA KE

m
=
X
(1}
} n g
| 2 e e

gl i




o AL

}

LN T BOsel ke PR

BELEDIYE
MISAFIRHANES!

K MEZARLIK SPOR ALANLARI PARK VE YESIL ALAN

DAMLATAS PLAII

&

tpt

,."{
ekt o
febegt ®

G}
%

&
L
L

i+ COCUK PABKI ; P
‘ KALENIN BATI YAMACLARINDAKL§

K KAPELER KAFELER PLAJ VOLEYBOL  ETKINLIK ALANI KAFELER EVKINLIK ALANI VN BATI YAMACLA
’ ALANI 151K GOSTERILERINI SEYIR ALANI §
‘ KIYI BOYUNCA YOROY('S BANDI OTURMA GRUPLARI OTURMA GRUFLARI

KIYI TASARIMINDA 1ZLENEN YOL, , : ‘ Lt ; . : ‘ L
RIYIYA YAKIN KONUMLANAN KONAKLAMA TESISLERININ ORTADAN KALDIRILMASI, MEZARLIKIN BASKA BIR Al.ANA TASINMASI VE KIYI BOYUNCA YER ALAN
SPOR ALANLARININ (FUTBOL SAHALARI GIBl) BASKA BIR BOLGEYE TASINMASI ILE GUZEL YAL! CADDES! BAGLANGICINDAN DAMLATAS MAGARASINA KADAR
UZANAN KIY] BANDININ BUTON OLARAK TASARLANMASI ASIL AMAGTIR. GUZEL YALI CADDES! BOYUNCA YAYA KALDIRIMLARI, BISIKLET YOLU, TEK YONLO

- ARAC YOLU VE YOL KENARINDA ARAG PARKLARI YER ALMAS] VE BUNLARIN DONATI KORUMA BANDLARIYLA (WTKILENDIRME, KENT MOBILYALAR!) BIRBIRLER!
ILE ILISKILERININ KONTROLLU OLARAK SABLANMASI GEREKMEKTEDIR. GUZEL YALI CADDES! BOYUNCA AGACLANDIRMANIN YAPILMASI DIGER ONEMLI TASARIM
TAKTORUDOR, KIY] BANDINDA YER ALAN COCUR BAHCELER!, KAFELER, ODAK NOKTASI NITELIGINDEK! MEYDANLAR, OTURMA GRUPLARI, BASEETBOL SAHALARI,
ALANYA KENTI ICIN ONEMLI BIR SPOR ETKINLIG! OLAN PLAJ VOLEYBOLU ICIN GEREKL! ALAN, ALANYA KALESI'NIN BATI YAMACINDA DUZENLENECEK ISIK

GOSTERILERININ 1ZLEMEK ICIN SEYIR ALANI, KUMSAL BOYUNCA YUROYUS ALANI VE KIYI BANDI ICIN GEREKL! OTOPARK ALANI TASARIMDA ELE ALINMISTIR.

s y .N LA T I g FoEE e m
v a4
. LAy

o Fod
% b
R T

£ =
VL A "1‘;«\«' i,
, L £
v w
W . L3
LA

GIFT YONLUI: BISIRLET YOLU(400 w)

YAYA YORIKS.00 )
| DENATHRORUMABANDI
e m :

YAYA YOLU200 m) It
I} . .
i i | TER YONLI ARAG

| YORLEHA B0 m)

FARALEL OTOPARK RANDI
200w

O

i
{

ALANYA KE

ERI

i
i

N

)
i

LiCiN

1
fl

U KiY!l B

i
A

H
i

INDE 1 NO'

NI

i
{

EiK 144



HITNNNOYOD NI

1

i

_Z,

i

i

O NI

Si

_A.
8

|

i

NV A NT.ONI I 3

M YANY 1Y

gy

=

iy

P 4

. 9
2P Ty

>

Ay DRIy
el

¥
3




g1 SORAR

DUZENSIZ YAP! ADALAR VE CADDE ILSKIS!
ALANYA MUZESH

YAYA ILE ARAG AYIHIMINM ANEMLI BIR FAKTAR (LAN
YAYA BALDIRIMLARININ BULUNMAMASINAAN DOLAYY
YAYA ABAC AYIRIMINDAN YORSIN CADDE OLUSHOMU.

YAP! ADALARINDAK! BAHCE DUVARLARI
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EEJLRAK TAHSIS EDILMES!

ABEA BAHCE BUVAEMBLNIH KJLOIRILARAX BU MEKANER BINLENME
 VE COCUK PARKI OLARAK KAMIEIAL KULLANIMA ACILMASE

Alan?a Miizesi ¢evresinde konumlanan, Atatiirk Caddesi‘ne balantiy saflayan
caddelerin diizsnsizlifi dikket cekmektedir. Tiim bu yollann diizenlenmesi, bine
gevrelerinde gevekli otopark alanlanmn gerek peyzaji gerek kent mobilyalan ile
birlikis yayalar igin uygun kaldirim alanlanmn hirakilmasiyla birlikte kentta hem
yaya hem da tesit akisi diizena girecektir. Bu diizenin sajlanmas: Alanya kentinde
belirli bir pilot alan igin érnek planlamamn yamlmas: ve bunun kent bitiintine
uygulanmasiyla miimkiin olacakhir, Alanya Miizesi ¢evresinde binalann strafindaki

~ yollann kimisinin trafije kapatlip binalar igin yukanda belirtilen otopark alam olarak.

tasarlanmasi, vol genigliklerinin uygun mesafelerde planlanmas: ve yaya kaldinmlarimn
diizenlenmesi -le birlikte kentin bu bilgesinda yayalara gerekli mekanlar =
safjlanabilacek:ir. Alanya kentinde yap: adalarindaki konut arka bahgeleri imar
kanunun 18. maddesindeki yonetmelife gore diizenlanerek kullamima aglabilir, Bu
madde dofrultisunda her yam adasindaki bogluk oran: ele slinarak arka bahgeler
birlestirilerek nrtak agik alan kullanumi olusturulabilir, -
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