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ONSOZ

Yiiksek lisans calismamin her asamasinda bana degerli bilgileri ile yol gosterici olan, her
zaman yanimda olan, arastirmalarimi destekleyen ve yardimlarini esirgemeyen, Ogrencisi
olmaktan her zaman mutluluk duydugum tez danismanin Sayin Dog¢. Dr. Deniz Erinsel
ONDER e en igten tesekkiirlerimi sunarim.

Ayrica hayatim boyunca benden maddi ve manevi destegi esirgemeyen, her zaman yanimda
olan aileme, tez calismamin basindan sonuna kadar destegini benden esirgemeyen ,
cesaretlendiren ve paylagmayi bilen tiim dostlarima tesekkiir ederim.
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OZET

Diinya kiiltiir mirasinin énemli bir parcasi olan Istanbul, yiizyillardir diinya sahnesinde
ekonomik, siyasi, askeri ve kiiltiirel olarak 6nemli roller tistlenmistir.

Ancak son yiizyilda tiim diinyada oldugu gibi Istanbul’da da fiziksel ve sosyal degisimler
yasamaya baslamistir. Bu degisimlerin en 6nemli sebebi sanayilesme ile birlikte farklilasmaya
baslayan mekansal ve toplumsal yapidir. Diinyada 6zellikle ikinci diinya savast ve 1970
sonrasi donemde bas gdsteren bu degisimler, 1980 sonrasinda Istanbul’u da etkilemeye
baslamistir.

Yasanan degisimlerden tiim sehri oldugu gibi Hali¢ kiyilarini da olumsuz etkilemistir. Son
ylzyil icerisinde Hali¢ kiyisina hizli bir sekilde kurulan ve aymi hizla kaldirilan iiretim
tesisleri, bolgenin fiziksel ve toplumsal yapisinda dalgalanmalara sebep olmustur. Bu
dalgalanmalar tarihi yarimadanin bazi alt bolgelerinde ¢okiintii siirecini baslatmistir.

Bu calisma kapsaminda Istanbul’un gegirdigi degisimlerden olumsuz etkilenen giiney Halig
bolgesi  incelenmistir. Tarihi bir kent dokusuna sahip bolge mekan dizim yontemi
kullanilarak irdelenmistir. Tespit edilen problemlere yonelik ¢oziim Onerileri getirilmistir.

Anahtar kelimeler: Tarihi yarimada, Giiney Halig, turizm, mekan dizimi, okunabilirlik.
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ABSTRACT

Istanbul which is located the most important part of the World’s cultural heritage,undertakes
leading part of world’s economical, political, military and cultural values for ages..

However at the last century Istanbul has physical and social transformation like the cities in
the World. The most important reason of these transformations are the diversification of
space and social character during industrialization. The transformation ,which occurred after
the Second World War and 1970’s in the world, affects Istanbul after 1980’s.

Like the other parts of the city, the transformation also influenced negatively on water fronts
of The Golden Horn. In the last century temporary constructed production facilities on water
fronts of The Golden Horn was the reason of physical and social character diversification.
Those diversifications have started the process of destruction at sub regions in The Historical
Peninsula.

Within this study analyzed the negatively affected South area of The Golden Horn ,after the
diversification of Istanbul during industrialization. The area which has historical patterns ,
was analyzed by Space syntax method. The study includes proposals for determined
challenges.

Key Words: The Historical Peninsula, The South Golden Horn, tourism, space syntax,
readability.
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1. GIRIS

Istanbul, yerlesim tarihi 300 bin, kentsel tarihi yaklasik 3 bin, baskentlik tarihi 1600 yila
kadar uzanan Avrupa ile Asya kitalarinin kesistigi noktada bulunan bir diinya kentidir.
Istanbul tarih boyunca bircok devletin baskenti olmus, yiizyillar boyu cesitli din, dil ve irktan
insanlarin bir arada yasadigi kozmopolit ve metropolit yapisin1 korumus ve tarihsel siirecte
kiiltiirel bir mozaik halini almistir. Cografi konum olarak da 6nemli ticari yollarin kesistigi bir

kavsak noktasindadir.

Eski Istanbul olarak da adlandirilan tarihi yarimada ise Istanbul’un ticaret ve ydnetim merkezi
konumundadir. Yarimada {izerinde tarih boyunca olusmus fiziksel, kiiltiirel ve toplumsal
degisimler, Istanbul’un giiniimiizdeki kimliginin olugmasini saglamistir. Bélge Istanbul’un en
zengin kiiltiirel, sosyal ve mimari mirasa sahip bolgelerinden biridir. Ayn1 zamanda diinya

kiiltlir mirasinin da 6nemli bir pargasidir.

Calisma kapsaminda incelenecek olan tarihi yarimadanin Hali¢ kiyilar1 ise kentin tarihsel
gelisiminde dogal ve giivenli bir liman olusturmasi nedeni ile 6zel bir alan olmus ve kentin
omurgasini olusturmustur. Hali¢ silueti kentin 6n yiizii olarak kabul edilmistir. Gegmiste
Hali¢ siluetini agirlikli olarak yesil icerisinde kaybolmus konutlarin ve odak olan anitsal
yapilarin olusturdugu goriilmektedir. Giiniimiizde bu siluet yap1 yogunlugundaki artis ve

betonlagma nedeniyle degistigi goriilmektedir.

Bu fiziksel degisimlerin en biiyiikk nedenlerinden biri son yiizyilda Istanbul’un yasadig
sosyal, fiziksel ve ekonomik degisimlerdir. Bu degisimlere bagli olarak bolgede niifus
hareketleri yasanmis, yerlesik halkin biiyiik bir kismi tarihi yarimadadan ayrilmistir. 2006
verilerine gore giiniimiizde tarihi yarimadada yasayanlarin sadece %7’si yliz yil once de
bolgede miilk sahibi olanlardan olugmaktadir. Yerel halkin bolgeden uzaklagsmasi, digsaridan
gocle gelen halkin ¢ogunlukla gecici olarak bolgeye yerlesmesi ve yasadigi mekanlar ile

entegre olamamasi gibi sebeplerle tarihi yarimadada ¢okiintii siirecine girilmistir.

Bu ¢okiintii siirecinden tarihi yarimadanin pek ¢ok alt bolgesi etkilenmistir. Bunun sonucunda
da bu bolgeler sahip olduklar1 tiim kiiltiirel ve tarihi birikime ragmen tasidig1 potansiyeller
yeterince degerlendirilememektedir. Ornegin; Dogu Roma Imparatorlugu’ndan giiniimiize
kadar gelen son yonetim yapilarindan olan Tekfur Saray1 ve son zindan yapisi olan Anemas
Zindanlar1 bolgede bulunmasina ragmen bilinirligi ¢ok diisiik seviyededir ve mevcut doku

arasinda kaybolmus durumdadir. 2006 rakamlarina gore sadece tarihi yarimadanin bir kismini



kapsayan Fatih ilgesi sinirlar1 igerisinde dahi iki binin iizerinde sivil mimarlik 6rnegi

bulunmaktadir (1.M.P, 2006).

Bolgenin sahip oldugu bu kiiltiirel birikimin degerlendirilmesi ve gelecek nesillere en az
tahribatla aktarilmasi bolgenin mekansal siirekliligine katkida bulunacagi gibi, uluslar arasi
diizeyde diinya miras1 sayilan bolgenin disaridan gelecek ziyaretgilerin kullanimina agilmasi

acisindan onemlidir
1.1 Amag

Bu ¢alisma kapsaminda Istanbul’un en énemli tarihi ve kiiltiirel birikime sahip bolgelerinden
birisi olan tarihi yarimadanim, Giiney Hali¢ alt bolgesi calisma alanidir. Iki sebepten otiirii
bolge calisma alani olarak sec¢ilmistir. Bunlardan ilki; bolgenin tarihsel, cagdas, islevsel,
simgesel ve giiniibirlik yasama dair katmanlagmasinin okunabiliyor olmasidir. Diger bir
sebep ise bilinyesinde pek cok tarihi, kiiltiirel yap1 ve kent dokusu barindirmasina karsin, az

sayida calismaya konu olmus olmasidir.

Bu calismada bolgenin mekan dizim yontemini kullanarak fiziksel olarak okunmasi ve bu
okuma sonucunda elde edilen problemlere c¢oziim getirmek icin bdolgeye Onerilerde
bulunulmast amaglanmistir. Bu verilerin elde edilmesi bdlgedeki tarihi ve kiiltiirel mirasin
korunmasi ve gelecek nesillere korunmus bir sekilde aktarilabilmesi ig¢in kritik bir dneme
sahiptir. Ciinkii halihazirda kentsel doniisiim kapsaminda bir¢ok proje hazirlanarak bolgeye
miidahale 6ngoriilmektedir. Bu projelerden yeterli bilgi altyapist kurulmadan hazirlanmis
olanlarinin, yiizlerce yilda olusmus birikimi tahrip etme riski vardir. Bu ¢alismanin diger bir

amaci da sonugta elde edilecek veriler ile daha sonraki ¢aligmalara katkida bulunmaktir.
1.2 Kapsam

Aragtirma tarihi kent mekanlarinin mekan dizim yontemi ile okunmasi {izerinedir. Tarihi
yarimadanin bir alt bolgesi olan giiney Hali¢ ele alinmigtir. Bu ¢aligma kapsaminda oncelikle
bolgenin giiniimiizdeki durumunu yansitan mekansal modeller olusturulmus ve analiz
edilmistir. Daha sonra bolgenin problemlerinin ¢ézliimiine yonelik bir proje gelistirilmis ve
analizler tekrar yapilmistir. Calismanin son kisiminda ise mevcut ve Oneri sonrast durumlar

irdelenmis ve elde edilen sonuglar ortaya konulmustur.
1.3 Yontem
Calisma sekillendirilirken tic yontemden yararlanilmistir. Bunlar;

e Literatiir taramasi,



e (Gozlem ve milakat,
e Mekan dizim yontemi ile analizlerdir.

Oncelikle literatiir taramasina basvurulmustur. Bu yolla bdlgenin tarihi, cografi, kiiltiirel ve
ekonomik bilgilerine ulagilmistir. Ayrica bolgenin analizlerinde arag olarak kullanilan mekan
dizim yontemi ile ilgili bilgiler de literatiir taramasi ile elde edilmistir. Tez olusturulurken
calisma alninda gozlemler ve yerel halkla miilakatlar yapilmistir. Bu yontemden 6zellikle
mekanlarin  kullanim  yogunlugunun belirlenmesinde ve boélgenin  problemlerinin
saptanmasinda yararlanilmistir. Caligma alaninin analiz haritalar1 olusturulurken ise mekan
dizim yontemi kullamilmistir. Bu ¢alismada mekan dizim yOnteminin biitiinlesme
ozelliklerinin parametrelerinden biri olan ‘biitiinlesme degeri’ adi verilen, hatlarin genel
bicimlenme igerisindeki yerini ve genel sistemle biitiinlesme derecesini tanimlayan Olgiit
kullanilmistir. Bolge ile ilgili daha anlamli ¢ikarimlar yapabilmek adina mekan dizim yontemi
ile elde edilen sonuglar miilakat ve gozlemlerle desteklenmistir. Mekan dizim yOnteminin

bilgisayar ortamina aktarilmasi i¢in Depthmap bilgisayar yazilimi kullanilmstir.



2. CALISMA ALANI iLE ILGILi BILGILER
2.1 Calisma Alaninin Sinirlari

Calisma alaninin tamanmu Fatih ilgesi sinirlar1 igerisinde bulunur. Fatih ilgesi Tarihi
Yarimada’nin tamamina yakmini kaplayan bir ilgedir. Ilge kuzeyde Hali¢ ve Beyoglu,
dogusunda Istanbul Bogazi, giineyinde Marmara Denizi, batisinda ise Zeytinburnu,

Bayrampasa ve Eylip il¢eleri ile sinirlandirilmaktir.

Calisma alan1 olarak ilgenin tarihi yarimada igerisinde kalan ve Hali¢’e kiyisi olan bir parcasi
secilmistir. Calisma alam1 kuzeydoguda Hali¢, gilineydoguda Atatiirk Bulvari, glineybatida
Macar Kardesler Caddesi ve Fevzi Pasa Caddesi, kuzeybatida ise Savaklar Caddesi ve O-1

karayolu ile sinirlanmistir.

Harita 2.1 Calisma Alanmn Sinirlart



2.2 Calisma Alaninin Cografi Ozellikleri

[stanbul bogazi’nin Marmara denizi ile birlestigi bolgede bulunan Halig, kara igine sokulan
bir deniz uzantisidir. Tarihi yarimada ile Pera Yarimadasi’ni birbirinden ayirir. Uzunlugu
yaklagik 8 km. olup, bir menderes seklinde kuzeybati-giineydogu yoniinde giineyde Alibey
deresinin dokiildiigii Silahtaraga’dan Sarayburnu’na, kuzeyde Kagithane’den Galata’ya kadar
uzanir. Hali¢ kiyilarinda; Eminonti, Fatih, Eyilip, Kagithane, Beyoglu olmak iizere glinlimiizde

5 ilgenin sinirlar1 bulunmaktadir.

Halig, Istanbul Bogazi’nin girisinde olmasi ve kara igerisine sokulan yapist ile dogal bir liman
ozelligi kazanmistir. Ayrica Hali¢ etrafinca uzanan dogal yiikseltiler, Hali¢’in dogal
etmenlerden en az etkilenmesine sebep olmustur. Burada tarih boyunca kurulan bir¢ok
medeniyet de topografyanin verdigi avantajlardan yararlanmistir. Cok zayiflamis devletler

yiizyillar boyunca ¢ok kolay savunulan bu bdlgede ayakta kalmay1 basarmustir.

Hali¢’in her iki yakasinda da kiy1 ¢izgisinden itibaren yaklagik 100-200 metre genislikte ve
birka¢ metre yiikseklikte diiz bir sahil seridi yer almaktadir. Aliivyon ve dolgu toprak

karisimindan olusan bu seridin bitiminden itibaren her iki yakada kaya zemin baslamakta ve

bu doku dikleserek yiiksekligi 50-140 metre arasinda degisen bir topografya olusmaktadir.
(Kalkan ve Alkan, 2001)

Sekil 2.1 Hali¢ Bolgesi ve Cevresi Topografyasi, (Tayyare ,2007 )



2.3 Calisma Alanminin Tarihgesi

2.3.1 Ik yerlesimler ve Roma dénemi

Bir¢ok kaynakta farkl: bilgiler olmasina karsin Hali¢’teki ilk yerlesim hareketlerinin 1.0. 3.
bin yilda ya da 2. bin yilin baslarinda olustugu tespit edilmistir (Celik, 1986). Ilk diizenli
yerlesimin ise M.O 7. yiizyilda bir Grek kolonisinin Sarayburnu’nda Hali¢’le Marmara’ya
egemen bir tepede olusturdugu Byzantion adli yerlesmesi oldugu kabul edilmektedir. Kentin
ilk surlar1 bu yerlesme ¢evresinde inga edilmistir. 1871 yilinda yapilan demiryolu kazilarinda

bu surlara ait kalintilar bulunmustur (Y ollu, 2006).

MS 323-324 yillarinda sehir Kral Maximilus tarafindan zapt edilmis, iki yil sonra Kral
Konstantin sehre hakim olarak, sehri Dogu Roma Imparatorlugu’nun baskenti haline
getirmistir. Bu sekilde Konstantinopolis adini alan kent, artik ticaret gelirleri ile yasayan
koloni kenti olmaktan ¢ikmis, yeniden insa edilmeye baslanmis ve ticari, kiiltiirel, sosyal

acilardan hizli bir gelisim siirecine girmistir.

Kentin yeni yOnetim merkezi ilan edilmesiyle gorkemli yapilagma faaliyetleri baglamistir.
Constantinus’un kurdugu kentin plani yelpaze seklinde ayrilan ana cadde ve bunlart kesen
biiyiik caddelerden olusmustur (Miiller, 1988). Kent su ile iliskisini kurarak, denize egimli
tepelerden yararlanarak, ekonomik ve savunma amagli dogal liman ve iskeleleri kullanarak

bliylimiistiir (Yenen ve Kilig, 2001).

Dogu Roma imparatorlugu’nun son yiiz yilinda imparatorluk topraklari giderek kii¢iilmiistiir.
i¢ savaslar, siddetli depremler ve veba salginlar1 nedeniyle, kent artik kiiciik bir devletin
olaganiistii bilyiimiis bir niivesi gibidir ve Imparatorluk, ne askeri ne de ekonomik acidan,

eskiden parlak bir gegmisi olan bu kentin taleplerini yerine getirebilecek durumdadir (Miiller,

1988). Sonugta kent 1453 yilinda Osmanlilarin eline gegmistir.

Sekil 2.2 Dogu Roma (13-15.yy)



2.3.2 Osmanhi Donemi

Istanbul Osmanlilar tarafindan alindiktan hemen sonra baskent yapilmamistir. Ciinkii sehir bir
Imparatorluga baskent olamayacak kadar niifusu azalmis ve harap durumdadir. Bu donemde
Teodosius forumunun Hali¢’e bakan yoniinde bir saray ve Eski Altin Kapi’nin oldugu yerde
bir i¢ kale insa edilmistir. Yerlesme ancak 1457 yilinda Osmanli imparatorlugu’nun baskenti

olmustur.

Osmanlilar da Bizanshilar gibi Hali¢’in gliney yakasindaki yarimadayr kendilerine merkez
se¢migler, surlarin i¢ine yerlesmislerdir. Bu donemde kentin gelisimi genelde sur i¢indedir.
Fatih’in Eyiip’e kentin ilk biiyiik camisini ve Hazreti Eyiip’iin tlirbesini yaptirmasiyla sur dist

yerlesmeler hizlanmistir (Karaman, 1987).

Osmanli’da da Hali¢’e bakan yamaclarda kent kimligini vurgulayan binalar insa edilmistir.
Bu donemde Hali¢ sirtlarinda dini yapilarla birlikte insa edilen medrese, hamam gibi vakif
yapilart Hali¢’e yeni bir siluet kazandirmistir. Ayasofya’nin camiye doniistiiriilmesi,
Havariyun Kilisesi tlizerine yaptirilan Fatih Kiilliyesi kente Tiirk imajini yerlestiren ilk

sembolik adimlardir (Oztas, 2005).

17.yy.da kentin niifusu artmaya devam etmis, yerlesme sinirlar1 genislemistir. Niifusun
yerlesim alanlar etnik yapiya gore diizenlenmistir. Ornegin; Ermeniler Samatya’ya, Rumlar
Marmara kiyilar1 ile Galata’ya Tiirkler ise Eyiip, Tophane ve Uskiidar’a yerlesmislerdir.
Zamanla yarimada disina dogru Eyiip, Kasimpasa, HaskOy, Piripasa, Siiltiice’ye dogru
yerlesim alanlar1 yayilmistir. Latin’ler Sirkeci ve Hali¢ kiyilarindan Galatasaray ve
Beyoglu’na, Rumlar Galata, Kasimpasa, Tophane ve Patrikhane’nin bulundugu Fener
civarina, Ermeniler Samatya ve Kumkap1 sahilleri arasinda kalan kisimlara, Yahudiler ise

Bahgekap1 ve Balat bolgelerine yerlesmeye devam etmislerdir. (Yiicetiirk, 2001)

19. yy’da genel makroform iginde; Istanbul yonetim ve kiiltiir merkezi ile geleneksel ticaret
merkezini olustururken, Galata dis ticaret merkezi olma o6zelligi ile 6n plana c¢ikmustir.
Uskiidar ise kendi kendine yeten bir gevre yerlesimi konumuna gelmistir. Bu iiglii yapi,

Istanbul’un ¢ekirdegini olusturmustur (Yiicetiirk, 2001).

Bu donemde modern Osmanli Sanayini kurmaya yonelik iddiali projeler ile 1840’larin
basinda imalathaneler kurulmustur. Boylece Hali¢’in sur i¢i yerlesmesinin batisindaki

sahilinde, Teodosios Surlar1 disinda, bir sanayi bolgesi ortaya ¢ikmistir (Tayyare, 2007).

19. yiizyilda Osmanli’da ilk sanayilesme hareketleri baglamis ve bu sanayi tesislerinin ilk

konumlandig1 bolgelerden biri de Hali¢ c¢evresi olmustur. Eyiip’te sanayi tesisi olarak



Iplikhane-i Amire adi verilen halat fabrikas1 ve Feshane kurulmustur. Bu yiizyilda kara

ulagimi da gelisme gostermistir.

Bu donemde kentin fiziksel yapisinda Onemli bir degisim de yanginlar sonucunda
gerceklesmistir. 19. yy boyunca ¢ikan yanginlar, kentin ahsap mimarisini yok etmeye
baglamis ve yerlerini kagir binalara birakmistir. Zamanla, ¢ikan yanginlar yol dokusunu da
degistirmis, Aksaray, Kumkapi, Unkapani, Fener, Balat, Samatya semtlerindeki geleneksel
yol dokusu yerini, bat1 6zentisiyle yapilan dik kavsakli 1zgara yol sistemine birakmis, yesil
alanlar azalmig, konut alanlar1 artan yerlesme yogunlugu ile kiigiik parcalara ayrilmigtir.
Sultanahmet ve Beyazit ¢evresinde yeni yOnetim binalari ve meydanlar ortaya ¢ikmistir

(Yicetiirk, 2001).

Bu donemde bir¢ok nizamname c¢ikarilmigtir. Kent planlamasi ve insaat faaliyetlerini
diizenleyen ilk nizamname 1848’te hazirlanmigtir. 1848’teki Ebniye Nizamnamesi’nin
ardindan 1858 Sokaklara Dair Nizamname, 1863 Tiirik ve Ebniye Nizamnamesi, 1875
Istanbul ve Belde-i Selasede Yapilacak Ebniyenin Suret-i insaiyesine Dair Nizamname, 1877
Dersaadet Belediye Kanunu ve 1882 Ebniye Kanunu ¢ikarilmistir. Bu nizamnamelerin genel
amaci, sokaklarin diizenlenmesi, diiz ve genis caddelerin belirledigi kare ve dikddrtgen
bi¢cimli adalarda, yangina kars1 dayanikli tas ve tugla yapilardan olusan bir kent kurmaktir

(Celik, 1986).

Harita 2.2 XIX.Yiizyil, Istanbul ve Yoresi Plani, C.Stolpe,1863, Berlin,(Kayra,1990)



Yangin sonrasi planlarda, yanan bolge biiylik ve prestijli ise, bu bolge cogu zaman ¢evresi ile
birlikte bir doniisiim projesi olarak ele alinmistir. Bolgede 6nemli bir anit ya da odak varsa,
bu imgenin oldugu mahalleden, eskisine oranla daha genis bir cadde gecirilmistir. Daha
siradan yerlesim dokularina ise 1zgara plan uygulanmistir (Celik, 1986). Fener —Balat
bolgesinin i¢ kesimlerinde 1zgara plana rastlanirken, sahile yakin kesimlerde ise daha organik

yerlesimler gbze carpmaktadir.

2.3.3 Cumhuriyet Dénemi

Cumhuriyet dénemi ile birlikte Istanbul siyasi, ticari ve niifus bakimindan bir degisimin
icerisine girmistir. Ciinkii gen¢ Tiirkiye Cumhuriyeti’nin baskenti artik Ankara’dir. Istanbul
ylizlerce yillik bagkentlik misyonunu kaybetmistir. Savastan yeni ¢ikildigi i¢cin ve Anadolu’ya
dogru olan gd¢ler nedeniyle niifusu neredeyse yari yariya diismiistiir. Ayrica ekonomik olarak
da yeni arayislar i¢indedir. Ciinkii bir yanda yiizyillarin getirdigi aliskanliklar, diger yanda ise
geng llkenin dinamizmi ile diinyadaki sanayilesmenin getirdigi baskilar vardir. Hali¢’te
mevcut olan liman sanayi hammaddelerinin tasinmasi ve sonug iirlinlerin pazarlanmasi i¢in
biiylik bir avantaj saglamaktaydi. Bu sebepten dolay1 1950’lere kadar bdlge biiyiik ve plansiz
bir sanayi atilimma girmistir. Bu plansiz sanayilesme beraberinde plansiz konut alanlarim
getirmistir. Bu diizensiz yapilagma igin gerekli ¢cevresel onlemler alinmamis, Hali¢ biiytik bir
kirlilikle kars1 karsiya kalmustir.

Kars1 karstya kalman bu diizensiz kapilasma ve kirliligin sonucunda Istanbul i¢in planlama

yapma zorunlulugu ortaya ¢ikmustir.

Yapilan bu planlar ve miidahaleler sirasiyla;

e H. Elg6tz Plan1 -1933

e Prost Plan1— 1936

e Menderes operasyonu — 1956

e Piccinato Donemi — 1958

e istanbul Surici Imar Plan1 -1964

e Planh kalkinma dénemi — 1975

e Hali¢ Cevre Diizeni Nazim Imar Plan1 -Dalan operasyonu — 1985

e Istanbul Tarihi Yarimada Koruma Nazim Imar Plani — 1990
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e Tarihi Yarimada Koruma Amacli Imar Plani - 2005

2.3.3.1. H. Elgotz Plam

1933 yilinda yapilan Elg6tz Plan1 Cumhuriyet doneminin ilk planlama ¢alismasidir. Planin

mekan organizasyonu agisindan getirdigi oneriler;

- Beyoglu’nun Hali¢’e bakan bdliimlerinin i merkezi,

- Istiklal Caddesi’nin ticaret,

- Topkap1 ve Kurbagalidere’ nin agir sanayi,

- Beyazit’in yonetim,

- Sultanahmet ve Taksim’in kiiltiir bolgesi olarak diizenlenmesidir (Tekeli, 1993).

2.3.3.2 Prost Plam

1936 yilinda Henri Prost tarafindan yapilan plan, hizli niifus artisinin s6z konusu olmadig: bir
donemde, demografik veriler dikkate alinmadan yapilmistir. Plana gore;

- Bogazigi’ndeki tlim sanayi tesisleri kaldirilarak, Hali¢ sanayi bolgesi haline getirilecektir.
Bu baglamda, Eminonii-Unkapani sahil yolu genisletilerek, Unkapani- Aksaray arasinda
Atatliirk Bulvar’nin genisletilmesi ile Topkapi’daki sanayi birimlerinin limanla iligkisi

saglanacaktir.
- Eminénii, Taksim Meydanlar1 6ncelikli olmak {izere birgok meydan diizenlenecektir.
- Sultanahmet Bolgesi’ndeki arkeolojik ve turistik alanlar korunarak, gelistirilecektir.

- Tarihi Yarimada icinde silueti korumak amaciyla +40 rakim {izerinde 9.50 metreden daha

yiiksek yapilanmaya izin verilmeyecektir (Ozgan, 2002).

2.3.3.3 Menderes Operasyonu

1956 yilinda 6785 sayili imar ve 6830 sayili istimlak yasalarinin TBMM’de kabuliiyle, Adnan
Menderes ve imar operasyonlari donemi baslamis ve 27 Mayis 1960 tarihinde Menderes’in

iktidardan uzaklastirilmasina kadar siirmiistiir. Menderes operasyonlarinda;

- Hizla biiyiiyen kentin en 6nemli sorunlarindan biri olan trafige ¢6ziim iiretmek hedeflenerek,
kentin topografik yapist ve tarihi kimligini olusturan elemanlart yok sayilmis, trafigin

diigiimlendigi meydanlar ve ana yollar yikilarak genisletilmis,



11

- Meydanlarin ve camilerin cevreleri agilarak Haussmann’vari bir estetik anlayis1 Istanbul’da

da saglanmaya ¢aligilmas,

- Ugiincii hedef olarak ise tarihi eserleri tahrip eden ilk iki anlayisi kabul etmeyen bir tavirla,

camilerin ve dini yapilarin restorasyonlart yapilmistir (Tekeli, 1993).

2.3.3.4 Piccinato Plam

Piccinato’nun getirdigi Oneriler, onceki planlama calismalarindan iki bakimdan farkliliklar

icermektedir. Piccinato;
- Onceki dénemlerde benimsenen-6ngériilen radyo-konsantrik kent formu yerine, lineer bir

kent semas1 6nermektedir,

- Sanayi kentin dogusu yoniinde desantralize edilmeli, Istanbul iiretim degil, ticaret, kiiltiir ve

yonetim merkezi olmalidir,
- Hali¢’e ve Bogaz’a yapilacak kopriilerle ulagimin kent semasini desteklemesi saglanmalidir,

- Yerlesik ve yiliksek yogunluklu, sanayi ve konutun i¢ i¢e bulundugu alanlarda olusturulacak

Marmara Denizi kiyis1 boyunca dogrusal kent plani ile yogunluk diisiiriilmelidir.

Piccinato’nun hazirladigi plan, meslek ¢evrelerinde olumlu karsilanmasina ragmen, yapilacak
bolge planlama calismalarma gore revize edilmesi gerektigi gerekgesiyle Imar iskan

Bakanlig: tarafindan onaylanmamustir (Yollu, 2006).

2.3.3.5 istanbul Sur i¢i imar Plam

Hali¢ sahillerinin turizm olanaklarinin gelistirilebilmesi i¢in 1slah ¢alismalarinin gerekliligi

vurgulanmistir. Ayrica,

 Tarihi degeri olan mimari eserlerin, kalintilarin bir park olarak degerlendirilmesi ve bu

alanlarin Eytip ile baglantilarinin kurulmasi,

* Bu aksta yeni sanayi alanlarmin yer almasina ve eski sanayi alanlarinin gelisme

gbstermesinin 6nlenmesi,

* Hali¢ kryilarinda yap1 yiiksekliginin en fazla 6.50 olmasi dnerilmistir (Yiicetiirk, 2001).
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2.3.3.6 Planh Kalkinma Donemi

Marmara Bolge Planlama Biirosu, Piccinato’nun onerileri dogrultusunda, kiy1 seridindeki
yogun yapilasma baskisini azaltmak i¢in dogrusal bir kent gelisim aks1 Onerilmistir. Dogu
yakasiin payimnin artirilmasi, Bogaz gecislerinin siirlandirilmasi i¢in bati yakasinin niifus

bliyiikliigli ve ekonomik agirlik oraninin korunmasi hedeflenmistir (Yenen ve Kilig, 2001).

2.3.3.7 Dalan Operasyonu

1985 yilinda Bedrettin Dalan’in Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Baskani olmasiyla baslayan
Hali¢ ve cevresini de derinden etkileyen sanayi ile birlikte merkezi is alaninmn (M.1.A)
desantralizasyonu siirecinde gerceklestirilen yikimlar énemli tartismalara yol agmistir. Bu

yikimlar sirasinda Hali¢’in kimligi ile 6zdeslesen bazi tarihi binalar da yok olmustur.

Operasyonlarin en temel amaci sanayinin ve ona bagl kirletici tiim unsurlarin Hali¢’ten
cikarilmast ve fiziksel agidan ¢oOkiintii siirecine girmis olan tiim yapilarin yikilarak

temizlenmesidir.

Dalan operasyonlar1 Hali¢’in bugiinkii kimliginin olugmasinda 6nemli bir yere sahiptir.
Ozellikle kiy1 alanlarmnin islevsel kullamminin degisimi, Hali¢’in bir sanayi alanindan

rekreasyon ve konut alanina doniismesine neden olmustur.

2.3.3.8 istanbul Tarihi Yarimada Koruma Nazim imar Plam

1985 Halic Cevre Diizeni Nazim Imar Plani’min ardindan 1990 yilinda istanbul Tarihi
Yarimada Koruma Nazim imar Plan1 onaylanmustir. Planin temel amaci; alanin sahip oldugu
tarihi, kiiltiirel ve dogal mirasin korunarak gelecekteki gelisiminin saglanmasi ve var olan
potansiyele zarar vermeden diizenlenmesi, Istanbul’un, Tiirkiye’nin ve hatta tiim diinyanin

hizmetine sunulmasidir. Bu plan ile alinan kararlari ise sdyle 6zetleyebiliriz:

* Tarihi eser ve sit kapsamindaki sokak, yap1 vs. tiim dokunun genis ¢evresi ile birlikte

korunmasi, iyilestirilmesi ve yasatilmasi,

 Tarihi Yarimada’dan imalat, depolama vs. fonksiyonlarin uzaklastirilarak tarihi bolgelerde
(Hali¢, Hanlar Bolgesi) kiiltiir, turizm, rekreasyon ve ilgili ticaret faaliyetlerinin yapilacagi

merkez ve odaklar olusturulmasi,

e Fatih ve Emindnii kesimlerindeki mevcut konut stokunun yerlesik niifusu arttirmaksizin

korunarak, mevcut halk i¢in gerekli saglikli yasam cevrelerinin olusturulmast,
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* Hali¢ ve Marmara kiyilarinin kiiltiir, turizm, rekreasyon potansiyelinin degerlendirilmesi ve
Tarihi Yarimada’da su-kiyi iligkisinin gii¢lendirilmesi,
e Sur ve ¢evrelerinde yerlesik halkin gereksinimlerini karsilamak tizere kiiltlir, turizm ve

rekreasyon hizmetlerinin saglanmasi,

* Tarihi Yarimada’'nin siluetinin korunmasi ve genel mekanin iyilestirilmesi, tarihi eserlerin

etrafinin agilarak degil doku karakteri ile biitlinlestirilerek diizenlenmesi,

e Tarihi Yarimada ile ilgili olmayan trafigi Yarimada disina atmak iizere “by-pass” ulagim

sistemlerinin, mevcut dokuyu tahrip etmeksizin olusturulmasi,

» Kara, deniz ve demir yollarindan olusan ve 6zel ara¢ yerine toplu tasimaya agirlik veren
sistemlerin gelistirilerek, Yarimada icinde ve Metropoliten Alan ile biitiinlestirilmesi olarak

szetleyebiliriz (1.M.P, 2006).
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2.4 Calisma Alaninin Giiniimiizdeki Durumu

Calismanin bu boliimiinde ¢alisma alaninin halihazirdaki durumunun anlasilmasi amaci ile
bolgenin problemleri ve potansiyelleri ortaya konulmustur. Bu veriler ¢alismanin ilerleyen
boliimlerinde, bolgenin iyilestirilmesine yoOnelik getirilecek Onerilere altlik olusturmast

acisindan gereklidir.

2.4.1 Calisma Alanimin Problemleri ve Potansiyelleri

19. ylizyilda Osmanli’da sanayilesme hareketlerinin baslamasi ile birlikte Hali¢ kiyilarinda ve
Topkap1 bolgesinde imalathaneler ve sanayi yapilari konumlanmaya baglamistir. Halig,
Osmanli Imparatorlugu’nun ticaret merkezi olan Istanbul’'un dogal limanidir. Uretilen
mamiillerin sevkiyati, iiretim i¢in gerekli hammaddenin tesislere ulagtirilmasinda agirlikli
olarak deniz yolu kullanilmaktaydi. Uretim tesislerinin ve depolarm Hali¢ kiyilarinda
konumlanmasi durumu Osmanli doneminden sonra Cumhuriyet Doneminde de devam
etmistir. Henry Prost’un Istanbul icin hazirladigi planlarda da Hali¢c sanayi bdlgesi olarak
onerilmistir. Hali¢ kiyilarindaki sanayi yapilar1 1980’lere kadar varliklarini siirdiirmiislerdir.
80’lerin ortalarina kadar siiren bu periyotta imalathaneler ve depolar Halig¢ ile konut dokusu
arasinda bir set olusturmus, ¢evre kirliligine sebep olmustur. imalathanelerin yaratmis oldugu
istthdam nedeniyle bolge potansiyel goc¢ alani haline gelmistir. Ayni zamanda niifus
hareketleri bolgede plansiz yapilasmay1 beraberinde getirmistir. Bu siiregte insa edilen yapilar
Hali¢ kiyilar ile iliski kurmaksizin inga edilmistir. Tez ¢aligmasinin gergeklestigi alandaki

siluet bozulma siirecine girmistir.

1980 sonrasinda Hali¢ kiyilar1 sanayi yapilarindan arindirilmis, kiy1 bandi yesil alan olarak

islevlendirilmistir. Ancak su-kiy1 seridi ve kullanici iliskisi sinirli diizeydedir.

Yukarida saydigimiz sebeplerden dolayr zayiflayan kiyi-kullanic1 iligkisi  bolgenin
gelismesinde ve degismesinde de belirleyici etken olmustur. Bolge ige doniik olarak
gelismeye baslamis, bolgedeki islevlerin ¢esitliligi ve kapasitesi ancak i¢ dinamiklere yetecek
seviyeye kadar gelisebilmistir. Bolgeye disaridan gelecek kullanicilara yonelik islevler de
yeterli seviyede degildir. Calisma alaninda siirli sayida konaklama yapis1 ve nitelikli yeme-
igme mekani mevcuttur. Disaridan gelen ziyaretcilere yonelik islevlerdeki bu durum bolgeyi,

tarihi yarimadanin kiiltiir rotasinin 6nemli bir parcasi olabilmesinin 6niinde bir engeldir.



16

Tarihi yarimadanin giiney kesimini olusturan, Sultanahmet —Topkap1 Sarayi-Kapaligarsi
licgenine baktigimizda, dis kullanima yonelik fonksiyonlarin sayisinin yiiksek oldugu
gormekteyiz. Ornegin; 2008 rakamlarma gore bolgede cesitli dlgeklerde 682 konaklama tesisi
bulunmaktadir. Calismaya konu olan bolgede ise bu say1 sadece 14’tiir. Bu altyap1 eksikligi
sebebiyle c¢alisma alanina gelen ziyaretgiler, konaklama, yeme-igcme gibi ekonomik girdi
saglayacak faaliyetlerde bulunmamakta, kisa siireli ziyaretlerin ardindan bdlgeyi terk

etmektedir (1.M.P, 2006).

Disaridan gelecek kullanilicilarin bolgeye yeterince c¢ekilememesinin baska bir sebebi de,
sahip oldugu kiiltiirel ve tarihi tasinmaz mirasin plansiz kentlesme nedeni ile niteliksiz
yapilarin arasinda kaybolmus olmasidir. Bu yapilarin bir kismi1 da gorsel olarak algilanmasi
zor ve ana hareket akslarinin iizerinde bulunmamaktadir. Calismanin ilerleyen boliimlerinde
yapilacak olan analiz ¢aligmalari ile bu durum bilgisayar aracilig: ile sayisal olarak da ortaya

konulmustur.

Yap1 bazinda belirttigimiz bu olumsuzluklarin yani sira, acik alan kullanimi bakimindan
inceledigimizde de, hem bdlgede yasayan halk hem de ziyaretciler acisindan ¢6ziim bekleyen
problemler bulunmaktadir. Caligma alanindaki yesil alanlarin %68’lik kismini Halig
kiyisindaki yesil alanlar olusturmaktadir. Kalan %31°lik boliim ise yap1 yogunlugunun yiiksek
oldugu bolgelerde bulunmaktadir. Bu alanlarin bir kismi ise 6zel miilktiir. Kiyidaki biiyiik
yesil alanlarin kullanimi sinirli seviyededir. Bu alanlardaki destekleyici islevlerin azlig1 ve
yesil alan kullanim kiiltiirliniin tam olarak yerlesmemis olmasi, bu alanlarin kullaniminda

siirlayict etkenlerdir.

Kiyidaki yesil alanlarin kullanimini azaltan bir diger etken de sahil yoludur. Ayvansaray ve
Abdiilezelpagsa Cadde’lerinden olusan bu yoldaki trafigin hiz1 yiiksektir. Bu yol yerlesim
birimleri ile kiyidaki yesil alanlar arasinda ozellikle de yayalar acisindan bir set

olusturmaktadir. Sahil yolu kent i¢i yol olmaktan ¢ok bir transit yok niteligindedir.

Sahil yoluna benzer sekilde ¢alisma alaninin giineyinden gecen ve Karakdy ile baglantiy
saglayan Atatlirk Bulvar ile batisindan gecen Fevzi Pasa Caddesi de ¢ok hizli bir trafik
akigina sahiptir. Uc tarafi hizli trafige sahip yol agalari ile cevrili olan bdlgenin tarihi
yarimadanin kalan kisimlar1 ile baglantisi zayiflamistir. Sultanahmet-Emindnii aksindan
bolgeye yaya olarak wulasmak icin bahsettigimiz ana ulagim akslarmin gec¢ilmesi
gerekmektedir. Bu durum bdlgeler arasindaki yaya akisini zedelemektedir. Bolge {i¢ taraftan

giiclii karayollarryla ve kuzeyden de Istanbul surlar ile cevrelenmis bir ada kimligindedir. Bu
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durum boélgeye aracla ulasimi kolaylastiriyor olarak goziikse de tarihi yarimadanin kalaniyla

olan temas1 azaltmaktadir.

Bahsettigimiz giiclii arag yollar1 bazi 6nemli yapilarin ¢ok yakimindan gegmektedir. Ornegin;
Fatih Kiilliyesi ve Cedid Ali Paga Medresesi Fevzi Pasa Caddesi lizerinde, Zeyrek Sarnici ise
Atatiirk Bulvar tlizerinde konumlanmistir. Yollar fiziksel olarak yapilarda yipranmaya yol

actiklar1 gibi hava ve giiriiltii kirliligi yaratarak da yasam kalitesini diistirmektedir.

Bolgeyi cevreleyen kara yollar1 ulagimda kullanilan ana 6gelerdir. Dogu sinir1 tamamen
Hali¢’le ¢izilmis olmasina ragmen, bolgeye ulasimda deniz yollarinin pay1 diisiik seviyededir.
2007 verilerine gore tarihi yarimadaya deniz yolu ile ulagimin tiim ulasim yollar1 i¢indeki pay1
%4’tlir (Ulasim A.S 2007 Yili Faaliyet Raporu). Deniz yolunun ulasimda bu denli az

kullanilmasinin sonucunda, kullanicilarin kiyi ile etkilesimi sinirh diizeyde kalmaktadir.

Belirtilen tiim problemlerine ragmen bolge, konumu, kiiltiirel ve tarihi birikimi sebebiyle
harekete gecirilmeyi bekleyen dinamiklere sahiptir. Tiim olumsuz etkilere ragmen g¢aligma
alaninm1 c¢evreleyen giiclii ara¢ yollar1 sayesinde bolge, ulasimi kolay olan bir noktada
konumlanmistir. Karayollarinin yani sira bolgeye deniz yolu ve rayli sistemle de ulasilabiliyor

olmas1 bolgeyi iyice merkezilestirmektedir.

Daha 6nceki belirtildigi gibi bdlge bircok kiiltiirel ve tarihi degere sahiptir. Istanbul’daki en
1yl korunmus konut dokularindan olan Zeyrek, Fener ve Balat bu bolge igerisindedir. Ayrica
bolgede bulunan Fatih Kiilliyesi ve Fener Rum Patrikhanesi gibi yapilar tasidigir dini
sebeplerden dolay1 énemli ¢ekim noktalaridir. Dogu Roma imparatorlugu’ndan kalan Anemas
Zindanlar1 ve Tekfur Saray1 da yerli kullanicilar kadar yabanci turistlerin de 6nemli ¢ekim

noktalaridir.

Bu Kkiiltiirel varliklarin yerli ve yabanci kullanicilarin hizmetine sunulmasi, bdlge icin
ekonomik ve sosyal gelismeyi saglayacaktir. Disaridan gelecek kullanicilarin bolgede
konaklama talebi de yiiksektir. Bu talebin ¢esitli yan fonksiyonlarla desteklenmesi bolgenin

degisiminde etkin rol oynayacaktir.

Turist agisindan bakildiginda gezilecek ve goriilecek yerlerin yani sira yeme i¢gme, eglenme,
bilgi alma gibi eylemlerin karsilanabilmesi icin yeterli sayida ve nitelikli tesisin olmasi
gereklidir. Turizmi tamamlayici elemanlar olarak kabul edilen lokanta, kafe gibi yeme-igcme
mekanlar ile bar, gece kuliibii vb. eglence yerleri agisindan bakildiginda bu tiir olanaklarin
Beyoglu bolgesinde yogunlastigr goriilmektedir. Beyoglu bolgesi tarihi yarimadaya oranla
turizmi tamamlayict sektorler daha fazla cekici 6geye sahiptir. Turist goziiyle bakildiginda

turizmin temel elemanlari olarak tarihsel ve kiiltlirel mirasin yogun oldugu tarihi yarimadanin,
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tamamlayic1 elemanlar ve 6zellikle de eglence mekanlar1 agisindan daha gligsiiz kaldigi
goriilmektedir. Tarihi yarimada turizm ve ticaret aktivitelerinin getirdigi giindiiz yogunlugunu
ve canli kent ortamini ‘gece ekonomisinin’ olmamasi nedeni ile aksam saatlerinden itibaren
biiylik Olglide kaybetmekte, sessizlige ve karanliga biiriinmektedir. Calisma alaninin gece
ekonomisine sahip olmamasi, ekonomik girdileri azaltirken ziyaretcilerin bolgedeki kalis

surelerini de azaltmaktadir.

Giderek artan sayida turistin seyahatlerini 6zel ilgi alanlarina goére planladiklari, tarihi ve
kiiltiirel miras ile g¢esitli sanatsal ve kiiltiirel aktivitelerin artik turistlerin en énemli seyahat
nedenleri arasinda ilk siralarda yer aldig1 glinlimiiz turizm pazarinda, ¢aligma alaninin turizm
potansiyellerinin turistlerin yeni egilimleri géz 6niine alinarak degerlendirilmesi ve turizmi

gelistirme politikalarinin kiiltiir eksenli stratejiler {lizerinden kurgulanmasi gerekmektedir

(LM.P, 2006).
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3. KENT MEKANLARININ OKUNABILIRLIiGi

Bir konuda yargiya varabilmek, o konu hakkinda goriis belirtebilmek, bir probleme ¢6ziim
getirebilmek ya da konuya katkida bulunabilmek i¢in dncelikle konunun anlasilmasi, yeterli
seviyede bilgiye sahip olunmasi gereklidir. Bir doktor nasil hastasi hakkinda tiim tetkikleri
yapmadan bir tedavi ya da bir operasyon Oneremezse veya bir avukat dava ile ilgili tim
arastirmalart  yapmadan miivekkilini savunamazsa, kent parcasinin tamamina ya da bir
boliimiine miidahale edecek olan kisiler de o bdlge hakkinda tiim verilere sahip olmadan,
bolgeye miidahale etmemedirler. Bu veriler sadece fiziksel girdilerle degil, mekanlarin sosyal
yapilariin da ortaya konulmasi ile olugturulmalidir. S6z konusu bir hasta oldugunda muayene
ve gerekli testler, bir davali oldugunda ifade ve 6n aragtirmalar olarak karsimiza ¢ikan gerekli
bilgiler, s6z konusu bir kent mekani oldugunda kentin okunabilirligi olarak karsimiza ¢ikar.

Kentin okunmasi, o kente yapilacak her tiirlii miidahale i¢in bir dnkosuldur.

Calismanin bu béliimiinde kent mekanlarinin  okunabilirligi  tartisgtlmistir.  Oncelikle
okunabilirlik kavrami, bilesenleri ve gerekliligi ele alinmis, daha sonra kent okumada bir arag
olarak kullanilan ‘mekan dizim’ (space syntax) yontemi aciklanmistir. Bu yontem calisma

alaninin analizinde de kullanilacak yontemdir.

3.1 Okunabilirlik Kavrami

Okunabilirlik dilbilim tabanli bir kavramdir. Yazi karakterlerinin birbirleri ile iliski
kurmalarint olas1 hale getiren bir degiskendir. Bu durum harf karakterlerinin formu,
aralarindaki mesafeler, karakter genislikleri gibi ozellikleri igerir. Ornegin, aym yazi

karakterine sahip farkli harf ve sayilarin okunabilirlik diizeyi yiiksektir (Anon, 2003).

Dilbiliminde okunabilirligi olusturan en énemli aktdrler yazi karakterleri iken kent 6lgeginde
bu aktorler yapili ve dogal ¢evreyi olusturan elemanlara doniisiir. Bu tekil elemanlar bir araya
gelerek katmanlar halini alir. Kentin her katmani kendi i¢inde tutarli bir ¢ok farkli “kod”
barindirir. Bir kente ait kodlar, bize ait oldugu katman hakkinda bilgiler, bazense ipuglari
verir. Kent katmanlarin1 dogru anlamlandirabilmek i¢in, o topluma ait sosyal ve kiiltiirel
kodlarin ¢ok iyi bilinmesi ve yorumlanabiliyor olmasi gerekir. Bu katmanlardan olusan kent
biitlinli, parcalarin toplamina indirgenemeyecek bir biitiindiir. Yani kent parcalarin yada
katmanlarin toplamindan daha fazla bir seydir. Bu bir¢ok tasin bir araya geldiginde bir tas
y1gmi olabildigi gibi, sayisiz bigimde yap1 da olusturabildigi anlamina gelir (Calak ,2007).
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Bir yapmin ya da kent pargasinin kavranabilmesi i¢in oncelikle barindirdigi kodlar ve
katmanlar ¢o6ziimlenmelidir. Bu katmanlar tarihi, sosyal, kiiltiirel, islevsel, simgesel,
ekonomik veriler barindirirlar. Katmanlarin ¢éziimlenmesi bir mekanin okunabilmesi
acisindan gerekli dnkosuldur. Bir kenti okumak kente bakmak, kentteki iligkileri arastirmak,
hemen fark edilemeyenleri goriiniir kilmak, oriintiileri okumak hem de bunlardan mekana dair

anlam ¢ikarma yontemidir (Cil, 2006).

Mekansal organizasyon agisindan okunabilirlik, bir kisinin kaybolmadan ¢evresini kapsamli
bir sekilde kesfetmesini saglayan c¢evre Ozelligidir (Nasar, 1988). Aydinlt (1999)’ya gore
cevrenin okunmasi kentsel mekana ait gorsel imgelerin ve kodlarin siirekli birbirine doniisen
kavramlarla yeniden iiretilmesidir. Lynch (1960)’e gore ise parcalarin belirgin bir diizen
icinde fark edilmesi ve organize edilmesi kolayligidir. Uyum, diizen ve basitlik bir ¢evrenin

okunabilmesinde gerekli olan 6zellikler olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Lynch, 1960).

Okunabilirlik bakimindan kentsel mekan birbirleri arasinda pozitif, negatif, kapalilik,
blyiiklik ve dinamizm gibi mekan iligkilerine sahip iic boyutlu yapi topluluklarinin
birbirlerine iki boyutlu diizlemler ile baglandigi biiyiik boyutlu ancak harita {izerinde

belirlenebilir sinirlar1 olan bir yerlesme tiirli olarak tarif edilebilir (Erem ve Erkman ,2003).

Bu yerlesme tiirlinii olusturan kentsel elmanlar sadece duragan elemanlardan olusmaz. Kent,
kentlilerin kiiltiirli, yasam bi¢imi ve aligkanliklari, sosyal ve ekonomik 6zellikleriyle birlikte
yasayan ve canli bir organizma gibi siirekli kendi kendini yenileyen bir biitiindiir (Mumford,
1940). Kentsel elemanlar da siirekli devinim ve degisim icerisindedir. Kent, siirekli degisim
icerisindeki elemanlar ve duragan elemanlarin bileskesinden olusan karmasik bir yapidir. Bu
karmasiklik kenti kesfedilmeyi bekleyen cekici bir yapi haline getirirken, okunmasini da ayni1
derecede zorlastirmaktadir.  Fiziksel yapi siirekli degisim igerisinde olabilecegi gibi,

kullanicilarin olusturdugu sosyal, ekonomik ve kiiltiirel yap1 da siirekli degisim halindedir.

Degisim ve gelisim halindeki bu yapiy1 anlamak i¢in sadece fiziksel yapiy1 incelemek yetersiz
kalir. Ancak kimi zaman tasarimcilarin diistiigii en biiylik hata, kent mekanlarini sosyal
yapidan soyutlayarak sadece fiziksel yapi ile ilgilenmektir. Ancak bir kent pargasini
kullanicilardan soyutlayarak anlamanin imkani yoktur. Fiziksel olanla olgusal olanin, soyut
olanla (simgesel, kavramsal, diissel, anisal) somut olanin arasindaki iligkiyi anlamamiz
gerekir. Bu sayede, mekan deneyimini kavrama yolunda nesnel adimlar atilmig olur ve bir yer

(kent), onun biitiin boyutlar1 géz oniine alinarak degerlendirilir (Cil, 2006).
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3.2. Okunabilirligin Gerekliligi

Gilinlimiizde kentlerde yasayan insanlarin mekansal anlamda en 6nemli ihtiyaglarindan biri,
yasadig1 kentte zaman kaybetmeden, rahat ve huzurlu bir sekilde yasamini siirdiirebilmesidir
(Erem,2003). Iyi planlanmis, ikinci ve iigiincii boyutta okunabilirligi yiiksek olan kentlerin

kullanicilar, kentin tasidig1 bir¢ok avantajdan da yararlanmis olacaktir.

Okunabilirligi yiiksek olarak tasarlanmis bir kent mekaninin kullanicilara sundugu avantajlar

sunlardir;
e Kullanicilarda kaybolma hissini azaltir (Wener ve Kaminoff, 1983).

e Hareket etme ve yon bulma konusunda hiz ve kolaylik saglar. Bu avantaj da zaman

kazancini beraberinde getirir.

e Sosyal agidan toplumsal ortak grup psikolojisinin gelismesini saglar (Erem ve

Erkman, 2003).
e Duygusal giiven verir (Yeung ve Savage, 1996).

e Insan deneyiminde potansiyel derinligi ve yogunlugu artirir (Erem ve Erkman,2003).

Psikolojik ve duygusal olarak icerisinde yasayan insanin rahatsizliklarini azaltir.

Iyi planlanmis ve yukarida sayilan avantajlari biinyesinde barindiran bir kent mekaninin
kullanicilarin belleklerinde yer etmesi daha kolay olacaktir. Kentsel bellek, kentlinin ve
ziyaretcilerin mekan1 deneyimlemesi ve zihninde haritalandirabilmesi ile ilgilidir. Bolgenin
tarihsel topografyasini belirleyen odak noktalar1 kentsel bellekte yerini aldikga tarihsel biling
olusabilecektir. Bu fikirden hareketle bolgede ikamet edenlerin yani sira disindan gelecek
yerli ve yabanci ziyaretcilerin de alan1 deneyimlemesi i¢in gerekli alt yapinin olusturulmasi
onem kazanmaktadir. Bu amagla kent mekanlarinin okunabilirliginin artirilmasi i¢in gerekli

calismalarin yapilmasi gerekmektedir.

Yukarida sayilan faktorlere karsilik, bilinmeyen c¢evreler bizim iizerimizde 6zel istekler,
heyecanlar ve kesfetme duygusu uyandirirlar. Ancak, en basit diizenekler anlamli hale gelmek

amaciyla diizenlenmezse, bir bilgi karmasasi olarak kalabilir (Pollet ve Haskell, 1991).

3.3 Okunabilirligin Bilesenleri

Kentin okunabilirligi kavrami ilk kez Lynch tarafindan 1960 yilinda A.B.D.’nin {i¢ sehri

lizerine yaptig1 arastirma sonrasinda ortaya atilmistir. Lynch’e gore okunabilirlik, kent
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mekaninin kolayca fark edilebilmesi ve belirli bir doku olarak organize edilebilmesi
kolayligidir. Diizenli, okunabilir bir kentsel mekan somut bir referans sistemi, aktiviteler veya
bilgi diizenleyicisi olabilir. Bdyle bir striiktiir bireye se¢me olanagi ve daha fazla bilgi

edinmek i¢in baslangi¢ saglar (Erem ve Erkman, 2003).

Insanlar, kenti bilmekten yada onun tarihini anlamaktan mutlu olurlar, bildikleri bir kentte
olmak onlara giiven verir. Boylelikle, olusan gii¢lii mekan hissi, kisisel kimligi destekler.
Kentlilerin yada kente turist olarak gelenlerin biiyilk oOlgegi anlayabilmeleri-kentin
okunabilirligi, yerlesmedeki baz1 6nemli 6geler yardimiyla olur. Bunlar kentin ana yapisini

ortaya koyan temel elemanlardir (Lynch, 1960).

Sehirsel mekanda bulunan bu 06geler, insan mekan arasinda duygusal bir biitliinlesmenin
kurulabilmesinde 6nemli bir rol alir. Bu 6geler bireysel niteliklere ve yasantiya bagl 6geler
olabilecegi gibi toplumsal degerlerin ifade buldugu mekanlar ve mekan 6geleri de olabilirler
(Yilmaz, Sen Beyazli, 2006). Lynch’e gore kentin okunabilirligini belirleyen bes ana 6ge
vardir. Bu unsurlar; yollar, diigim noktalari, ¢evresel isaretler, kenarlar ve bolgelerdir. Bu
unsurlarin yanina kentin fiziksel bilesenlerinden olan yapilar1 da karmasiklik baghigi altinda

ekleyebiliriz (Erem ve Erkman, 2003; Lynch, 1960).

Yollar Diigiim Noktalan Balgeler

Cevresel Isaretler Kenarlar Karmasikhik

Sekil 3.1 Kentsel mekanin okunabilirlik bilesenleri
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Yollar, kentteki farkli islevlere hizmet eden bélgeleri birbirine baglar ve ardisik algilama
araciligiyla siirekliligi ve hareketi saglarlar. Yollar ¢izgisel olarak sekillenebilecegi gibi,
organik ve egrisel bir yapiya da sahip olabilirler. Cizgisel yapiya sahip olan yol dokusunda
yonlendirici etki baskindir. Kullanicilar sonunu algilayabildikleri bir yol iizerinde kendilerine
daha giivende hissederler. Kullanicilarin mekan1 okumasinda kolaylik saglayan bu durum,
kullanicilarin zihninde daha az bilinmez olusturur. Bu durum beraberinde kullanici zihninde
tekdiizelik ve secgeneksizlik hissi olusturabilir. Organik bir yapida yol aglarina sahip kent
pargalar1 ise kullanicilar tarafindan daha fazla siirprize acik olarak algilanir. Okunabilirligi
daha zor bu yol aglari, kullanicilar agisindan daha fazla bilinmezi igerisinde barindir. Bu
durum ¢ogu zaman insan zihninde kaybolma ve daha az giivende olma hissi yaratirken, dogru

mekansal planlamalarla avantaja ¢evrilebilir.

Okunabilirligin  bir diger unsuru da diigim noktalaridir. Diglim noktalar1 kentin
okunabilirligine yardimci olan ve odak noktasi olusturan toplayict mekanlardir. Diigiim
noktasi, duraklama ve orada herhangi bir tiir sosyal etkilesime katilma mekanidir. Kent
mekaninin olusumunda, diiglim noktalarinin dagilimi ve yollarin organizasyonu énemli rol
oynar (Birol, 2007). Bagka bir tanimla diigim noktalar1 hareketliligin hat sathada oldugu,
kentin diger bolgelerine gegilebilen, yogun yasanan, kentsel aktivite merkezleridir. Bu

noktalar yogun yaya ve arag trafigine maruz kalabilirler.

Cevresel isaretler, mimari ve sehirsel boyutlarda, mekan icinde kendi nitelikleriyle ayirt
edilebilen, yiiksek yapilar, kuleler, meydanlar, anitlar, parklar, aga¢ gruplar1 olabilirler. Bu
doku 6geleri, genelde doku icinde segilebilen yapitlardir. Bu yapilar kentin dokusundan farkli
olarak, kentte yasayanlara ve kentin ziyaret¢ilerine yon belirlemede yardimci olurlar. Mekan
icinde kente yeni gelenlerin rahat dolasmalarina ve diger 6gelerin daha rahat algilanmasina
yardimci olurlar (Giritlioglu, 1998). Bu isaretler kullanicilarin kent mekanlarini kullanimda
yardim etme islevi Ustlenebildikleri gibi, bir adim ileri gittiklerinde, kent mekanlarinin yerel
ve kiiresel simgesi haline de gelebilirler. Ornegin; Izmir saat kulesi ya da Taksim meydani
kullanicilar tarafindan bulunduklari yeri tayin etmek, toplanmak ve bulusmak gibi islevler icin
kullanilirlar. Bu islevlerinin yan1 sira bu isaret ve bolgeler bulunduklari sehrin birer simgesi

haline gelmislerdir.

N.Schulz’a gore ise kent insanlarin bir araya geldigi bir ‘karsilama yeri’ ve insanlar1 saran,
yakinlagtiran bir ‘mikrokosmos’ dur. Schulz, kent imgesini, geometrik olarak birbiriyle iliskili
‘ayn1’ pargalardan olugmayip tanimlanmis bir biitiin olarak ele alir. Mekan1 olusturan temel

nitelikleri kapalilik, yakinlik, siireklilik olarak agiklamaktadir. Schulz Geneus Loci’de yerin
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kendine ait karakteristifinden bahsetmekte ve yeri dogal ve insan iiriinii olmak iizere iki

sekilde tanimlamaktadir (Erdonmez, 2005).

N.Schulz bu karakteristik 6zelliklerden olan insan {irlinlerini yapilar1 agiklarken Heidegger’in
felsefesinden yararlanmistir. Schulz mimarinin orijinini ve arketipik yapiyr mekénin ruhu
(genius loci) ile iligkilendirmistir (Schulz, 1971). N.Schulz, bu ¢alisilmalarinda duvar, déseme
ve tavan gibi arketipik elemanlarin insanlarin deneyimlerindeki dnemini vurgular. Mimarlik,
bu elemanlarin sadece fiziksel olarak bir araya gelip mekan olusturmasi siireci olarak
diistiniilmemelidir. Mimarlikta zorunlu olan, mimarligin orijinini olusturan, bu elemanlarin
deneyimsel ve algisal yonlerinin irdelenerek, mekanin olusturacagi alanin o6zellikleriyle

beraber bir biitlin haline doniistiiriilmesidir (Giiney, 2007; Schulz 1971).

N.Schulz, hangi tip olursa olsun agik kent mekanlarmin, kendilerini ¢evreleyen yapi
bicimleriyle iliskili olduklarin1 ve kolektif yasami devam ettirebilmeleri i¢in, {i¢ tiir islevin

oldugunu belirtmektedir. Bu islevler;

e Acik kent mekani, kolektif-toplumsal yasamin olugsmasma ve her tiirlii aktiviteye
olanak saglamali ve aym1 zamanda dogal cevrenin topografik yapisiyla iligkili

olmalidir.

e ikinci olarak, kentsel mekam olusturan yap1 bicimleri, kolektif bir kimlik olusturacak

sekilde ifade edilmelidir.

e Mekansal sekillerin, kent dokusu i¢inde organizasyonu saglayici bir sekilde yer almasi

gerekir (Erdonmez, 2005; Schulz 1971).

Krier’in morfolojik bakis acgisina gore ise kentsel mekanlarin siniflandirilmasi, mekanlarin
geometrik olarak sematize edilmesi ve bu semalarin bir araya gelis kurallarinin kentsel
mekanin yerel oOzelliklerine gore aciklanmasiyla miimkiindiir. Dolasim semasi, 0Ozel
hiyerarsiler ve ritme iliskin kentsel ve mimari elemanlarin birlesimi ile ifade edilen diizensel

kurallar biitiintidiir (Birol, 2007; Krier 1979).

Krier’in Kentsel Mekan (Urban Space) isimli ¢alismasinda fotograf, ¢izim ve yazinin yani sira
matrislerle fikirlerini ifade etmistir. Bir matriste, kentsel mekanin morfolojik siniflandirmasini
sadece kare, daire ve liggenden olusan {li¢ ana sekil ve bu sekillerin degisim siirecleri
(agilanma, parcalanma, eklenme, iist iliste gelme ve carpiklasma) gecirerek olusturduklari
formlar oldugunu gosterir. Diger bir matriste ise, sokaklarla bir karenin dort farkli sekilde bir

araya gelmesini gosterir. Bu smiflandirma sistemini daha sonra Mimari Kompozisyon
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(Architectural Composition) ¢alismasinda bina dlgeginde de kullanmistir (Giiney, 2007; Krier
1979).

Sekil 3.2 Architectural Composition (Krier, 1988)

3.4 Bir Kent Okuma Araci Olarak Mekan Dizim Yontemi

Mekan dizimi yapili mekanlar1 tanimlamak amaci ile 1970’lerin sonu 1980’lerin basinda Bill
Hiller ve Julline Hanson Onderligindeki arastirma grubu tarafindan Bartlett School Collage
London’da gelistirilmis bir mekan okuma yontemidir. Mekan dizim analizi, fiziksel
kompozisyonun bi¢imsel 6zelliklerinden farkli olarak yerlesim kurgusunun insanlari bir araya
getirme potansiyelini anlama amagh kurgulanmistir (Cil, 2006). Bu analiz yontemi mekani
yaratan sosyal yapinin mekanin fiziksel kurgusundan c¢ikarilabilecegi fikrine dayanmaktadir.
Bu fikirden hareketle sosyal yap1 ve mekan arasinda karsilikli bir iliskinin varliginin oldugu
bu analiz yonteminin fikirsel temelini olusturmaktadir. Mekan dizimi yontemi nesnel olarak
mekan1 okumaya yararken, fiziksel yapi ile sosyal yap1 arasinda dogrudan bir iligski oldugunu
savunur. Ozellikle de kentin agik alanlarinda hareket ve goriis alanlarini ¢akistirarak

insanlarin bir araya gelme potansiyellerini ortaya koyar.

Mekan dizimi analizi, kent Oriintiisiiniin yeniden temsil edilmesiyle baslar. Kent Oriintiisiinii
analiz etmek lizere yapilarin disinda kalan tiim alanlara cizilebilecek en uzun dogru, iginden
gecebilecegi en ¢ok alan1 kat ederek ¢izilir. Birbiriyle kesiserek ¢izilen bu g¢izgiler bir
anlamda, kentsel mekanda hareket eden kisinin potansiyel olarak en uzaga erisen goz

hizasidir. Cizilen dogrular ya da ‘gdriis akslari’(lines of sight ya da axial lines), hareket
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alanlar ile potansiyel goriis alanlarmin ¢akistirildigr bir temsil bigimidir. Aslinda “hareketin”
‘mekan algisi’m1 ‘gorsel algi’dan ayiran en Onemli faktor oldugu da diisiiniilecek olursa

mekansal dizim analizinin harekete verdigi 6nem ortaya ¢ikar. (Cil, 2006)

Analizde kullanilacak olan altlik, bu harita lizerinde alan1 dogrusal olarak gegen akslarinin
tiimiiniin islenmesiyle olusturulan “Eksensel Harita”dir. Eksensel haritalar yerlesme i¢inde
hareket etmekte olan bir kisinin bir mesafeden cesitli yonlere baktiginda, en uzun goriis
mesafesinin ne wuzunlukta oldugunun saptanmasini saglamaktadir. Bu haritalar bir
yerlesmenin, kamuya ait tiim ac¢ik alanlarinin iginden, hi¢ kesilmeksizin gecen en uzun ve
minimum dogrulart elde edecek sekilde ¢izilir. Boylece bir sistemin boyutlart metre yerine,
dogru sayilar cinsinden ifade edilir. Eksensel haritalar yap1 blok formlarin1 geometrik olarak
veren algoritma serilerinin bilgisayarda kullanilmasiyla otomatik olarak c¢izilebilen, hatlar
arasi bagmntilarin olusturdugu rastlantisal dizey ve her eksensel hattin numaralandig1 dizey

sunumuna ¢evrilebilen haritalardir (Cerderia vd, 1996).

Bu calismada mekan dizim yonteminin bicimlenme 6zelliklerinin parametrelerinden biri olan
‘biitlinlesme degeri’ adi verilen hatlarin genel bicimlenme igerisindeki yerini ve genel
sistemle biitiinlesme derecesini tanimlayan 6l¢iit kullanilacaktir. Biitiinlesme degeri; her hattin
sistemdeki tim hatlarda n ortalama derinlik degerinin hesaplanmasi ile bulunur. Bu alanin
tamamina iliskin biitlinlesme (Rn) degeridir. Tiim sehir planlar1 i¢in uygulanabilmektedir.
Ayrica en 6nemli yerel deger, bir sehirsel alan icinde her hattin kendine 3 hat derinlikte olan
hatlarla iligkisini tim yonlerde veren “yerel biitiinlesme (R3)” degeridir. Bigimlenme
analizinde kiiresel biitiinlesme (Rn) degeri, hatlarin genel bi¢imlenis i¢indeki yerini ve genel
sistemle biitiinlesme derecesini tanimlayan degerdir. Biitiinlesme degerleri sehirsel
sebekelerin biitliin ve yerel goriinlimlerinin bi¢imlenme yapisini gostermektedirler (Hillier,

2003).

Bu analizin amaci, i¢inden en ¢ok gecilen acik alanlardan en az kullanilan mekana dogru,
yerlesimdeki sokaklarin hiyerarsisini olusturmaktir. Bu amagcla, dijital ortamda agik alanlarin
icine goriis akslar ¢izilir ve bu akslarin kesisimleri karsilastirmali hesaplanir. Bu hesaplama
bir yerlesimdeki agik alanlari, i¢inden insanlarin en sik gectigi mekanlardan daha az insanin
bulunma olasilig1 olan alanlara dogru hiyerarsik bir bigimde dizer. Insanlarin bir arada olma
potansiyelinin en fazla oldugu agik alanlar (sokaklar ve meydanlar) biitiinlesikligi en yiiksek
olan mevkilerdir; az insanin bulunma olasilig1 olan mekanlar ise yalitilmis olarak adlandirilir.

Dijital ortamda yapilan analizlerin sonunda en biitliinlesik goriis akslarindan en yalitilmig
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olanina dogru renklerle kodlandirilmis yeni bir harita ortaya ¢ikar (Cil, 2008). Biitiinlesiklik

degeri ne kadar kiigiikse ¢izgi o kadar maviye; ne kadar biiyiikse o kadar kirmiziya yaklasir.

Kent baglamindaki analizde potansiyel hareket sebekesini agiklamak iizere en az iki farkl
Olcek dikkate alinir; mikro dlgek, makro 6lgek. Makro analiz sadece yerlesim sakinlerinin
birbirleriyle bir araya gelmesine degil, ayn1 zamanda ziyaret¢ilerle karsilasma olanaginin
bulundugu alanlar1 da ag¢iga cikarir. Mikro analiz ise, mahalli oriintiilerin kendi aralarindaki
hiyerarsisini belirler ve daha ¢ok yerlesimde ikamet edenlerin birbirine rastlama olanaginin

fazla oldugu alanlar1 gosterir.

En biitlinlesik bolgenin, bir yerlesime disaridan gelenlere dogrudan agik olan bir alanla {ist
iiste ¢akigsmasi en muhtemel sonugtur. Biitiinlesik alan, bir yerlesimin geometrik olarak da
merkezinde ise, bir bagka deyisle, gorece yalitilmis mahallerin ya da semtlerin ¢oguna esit
uzaklikta ise, o yerlesimin disaridan gelenleri igine alan bir sistem oldugu sdylenebilir. Bunun

aksi, ziyaretcilerin hareket sebekesine entegre olmadan yerlesime girip ¢iktiklarini gdsterir.

Makro ile mikro 6lgekteki analizleri birbiriyle iliskilendiren kavram ‘okunabilirliktir’. Bu
baglamda okunabilirlik, parcalarin birbiriyle baglanabilmesi yoluyla biitiinlin ¢ikartilmasi
olarak tanimlanabilir. Hillier’in belirttigi gibi “kentsel mekanin biitiinli, insanin durdugu
noktadan tam olarak goriilemez ve deneyimlenemez; kisinin sistem i¢inde hareket etmesi ve
parcalar1 zaman iginde birlestirerek resmin biitliniinii elde etmesi gerekir”. Bir anlamda, hem
makro hem de mikro analizde biitiinlesikligi yiiksek olan kentsel acik alanlar, semt
sakinleriyle kent sakinlerini (ya da mahalleli ile diger kasabalilar1) bir araya getirme olasilig1
en yiiksek olan kent mekanlaridir. Ancak okunabilirlik, sadece sosyal mekan olusturma
potansiyelinin yiiksekligini tanimlayan bir terim degildir. Daha islevsel bir anlamda,
okunabilirligi yliksek degerde bir sokakta yolumuzu bulabilecegimiz savlanir. Bu yerler
mekan dizimsel analiz agisindan yerlesimin en “okunabilir” mekanlaridir (Cil, 2006; Hillier,

2003).

Mekan dizimi acisindan okunabilirlik, gorsel idrakten cok, sokak sebekesine ait ‘hareketi
yonlendirme potansiyeli’ ile ilgilidir. Bir baska deyisle, hem makro hem de mikro 6l¢ekte de
biitiinlesik sokaklarda yiiriiyen biri, yerlesimin biitiiniine dair imgeyi aklinda daha kolay
tutabilmekte ve bulundugu yerden “merkez” olarak idrak edilen yere ulagmayi, o yere yabanci
bile olsa tahmin edebilmektedir. Bu demektir ki, mikro seviyede biitiinlesik ama makro
seviyede yalitilmis olan sokaklar, biitiine ait imgeyi sunmada goérece zayif olan kent
mekanlaridir. Bu agidan en zayif olan sokaklar ise, tahmin edilebilecegi gibi, her iki 6l¢ekte

de yalitilmis olan sokaklardir.
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Siirlarim  kavrayabildigimiz acik alana dair verilerle o yone dogru gitmesek bile
gorebildigimiz baska alanlara dair verilerin eszamanl olarak iliskilendirilebilmesi yonlenme
acisindan mekan algisinin piif noktasidir. Ozellikle, fiziksel ¢evre karmasiklastikca iki farkli
Olcekten gelen verilerin o mekan igindeki birey tarafindan kavranmasi 6nem kazanir; bunun
tersi bir durum ise yoOnlenme sorunlarim1 ortaya ¢ikarabilir. Mekan dizimsel analizin
okunabilirlik kavrami, bu iki dlgegin cakistirilabilmesidir. ‘Okunabilirlik’ ve ‘biitiinlesiklik,’
mekan dizimi analizinin, bir yerlesimin bi¢imsel 6zellikleri ile onun sosyo-kiiltiirel diinyasi
arasindaki iligkiyi yorumlamaya imkan veren iki temel kavramidir. Hareket ve goriis olanagi,
bir mekansal orgilitlenmenin ig¢indeki bireye nereye ve ne kadar erisim olanagi sundugunu
ortaya seren parametreler oldugu kadar, tam yanina gitmeden de bazi seyleri goriip
goremedigimizi, dahasi goériinmeden de gorlip goremedigimize dair bilgi verir. Goriirken
goriinmeme ya da ayn1t mekanda olmadan mekandakileri gérebilme bir toplumdaki kontrol ve
giic iliskilerine dair ipuglar1 verebilir. Bir mekan i¢inde, hareket ve goriinebilirligi sosyal
kontrolii olusturan mekansal kompozisyon ve o kompozisyonu Orgiitleyen islevlerle
iligkilendirdigimizde o mekéanlar1 kullananlara dair sosyal hiyerarsi agisindan yorum
yapabiliriz. Goriis akslari, ‘mekanin dizimi’yle ‘goriiniirliigli’ analizin daha ilk asamasi olan
temsil baglaminda birbirleriyle iligkilendirdikleri i¢in kontrol ve mahremiyete dair yorum

yapilmasina olanak saglar (Cil, 2006).

3.4.1 Mekan Dizim Yonteminin Kullanim Alanlar1 Ve Ornek Projeler

Mekan dizim ydntemi, kent ve bina 6lgeginde, mekanin sosyal, kiiltiirel ve organizasyonuna
dair kritik tasarim kararlarinin degerlendirilmesinde, gevresel etkenlerle su¢ oranmi arasindaki
iligkinin aydinlatilmasinda, ofis ve arastirma biirolarinda mekansal diizenin is verimliligine ve
yaraticilia etkisinin, mekansal alginin ve yonlenmenin bilgisayar destegiyle objektif olarak

arastirilmasinda kullanilan etkin bir analitik tekniktir. (Kubat, 2005)

Mekan dizim yontemi, mimarliktan sehir Slgcegindeki ulasim planlarina kadar genis bir
yelpazede kullanilan bir aragtir. Yontem bir yapinin mekanlar arasindaki iliskiyi incelemek
icin kullanilmasimin yani sira, bir kent pargasinin trafik akisinin tayini, sug¢ haritalarinin
cikarilmast ve yaya hareketlerinin belirlenmesi amaciyla da kullanilir. Mekan dizim
yonteminden planlama disiplinlerinin yani sira insanbilimi, arkeoloji gibi sosyal bilimlerde

de yararlanilmaktadir.
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3.4.1.1 Cidde Kent Plam

Suudi Arabistan’in en biiylik sehirlerinden olan Cidde, Kizildeniz kiyisinda Mekke
yakinlarinda kurulmus bir sehirdir. Sehrin merkezini eski kent denilen bolge olusturmaktadir.
Ancak son elli yil igerisinde sehir eski kent merkezinden disariya dogru yayilmaya
baslamigtir. Bu yayilim giiniimiizde de devam etmektedir. Sehrin planli bir sekilde
genislemesini saglamak i¢in yeni bir kent plani hazirlanmistir. Bu kent plani1 hazirlanirken
mekan dizim yontemi mekansal sorunlarin belirlenmesi ve getirilecek ¢oziimlere althik

olusturmak i¢in bir ara¢ olarak kullanilmistir.
Bu ¢alismanin iki ana amaci vardir. Bunlar;

e Tarihi kent merkezi ile yeni gelisen alanlar arasinda olusan mekansal baglanti

problemlerinin ¢oziimiine katkida bulunmak,

e Diger sert faktorler (arazi kullanimi ve yogunlugu) ile yumusak faktorlerin (ylizey

iyilestirmeleri) mekansal kullanimlarla nasil iliskilendirilebilecegini gostermek.

Harita 3.1 Yeni Kent Planina Konu Olacak Bolgeler
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Haritadan da anlasilacagi gibi kiiltiirel ve tarihi degerlere sahip olan tarihi kent merkezi,
giiniimiizde gelismeye agik alanlar ve planlanmadan gelismis yerlesimler tarafindan sarilmis
durumdadir. Giiniimiiz ihtiyaclart ile tarihe kars1 yapilacak miidahalelerde hassas
davranilmasi zorunlulugu ve sosyal baskilar bir tasarim problemi olarak karsimiza

¢ikmaktadir.

1960 ve 1970’lerde kent Mekke-Medine aksinda radyal olarak gelisme gdstermistir.
Cidde’nin ilk havaalan1 kentin kuzeydoguya dogru gelisiminin Oniinde bir bariyer
olusturmustur (Harita 3.2). Ayrica planlanmadan gelismis bolgelerden gegen ve bu bolgeleri

de pargalamis olan ana ulagim akslari da kentin gelisimi i¢in ikinci bir bariyer olusturmustur.
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Harita 3.2 1960 ve 1970’lerde Kentin Gelisim Akslari

Tarihi kent merkezi 6nemli ulagim akslarinin ¢ok yakininda olmasina karsin, bypass edilmis
durumdadir. Bu durum tarihi kent merkezini yalitilmis bir bolge haline getirmistir.

Yalitilmiglik seviyesi bu sekildeki bir kent merkezi i¢in alisilmadik derecede yiiksektir (Harita
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3.3). Global odlcekte yalitilmishk seviyesi yiiksek olan eski kent merkezi, yerel dlcekte ise
yiiksek biitlinlesiklik derecesine sahiptir (Harita 3.4).

Bu verilerden bolgenin ice doniik olarak gelisme gosterdigi, etrafinda yeni gelismekte olan

bolgelerle entegre olamadigi sonucunu ¢ikartabiliriz.

Harita 3.3 Kentin Giiniimiizdeki Global Biitiinlesme Haritas1



Harita 3.4 Kentin Giiniimiizdeki Yerel Biitiinlesme Haritas1

Bolgenin global dlgekte bu kadar yalitilmisken, yerel dlgekte yiiksek biitiinlesiklik seviyesine
sahip bolgelere sahip olmasi, yapilacak tasarimin ana ¢ikis noktasini olusturmustur. Oncelikle
mevcut durumdaki yerlesimlerle ilgili veriler ortaya konulmus ve bu yerlesimlerin daha genis
sistemlerle baglantilariin giiglendirilmesi i¢in ¢aligmalar yapilmistir. Yapilan miidahalelerin

her agamasinda olusan etkilerin kontrolii amaci ile mekan dizim yontemi kullanilmistir.

Mekana ait Oneriler getirilirken bina durumlar1 (ekonomik ve fiziksel durumlari), kentsel
mekanlarin kalitesi ve miktar1, kentin altyapisinin durumu ve imkanlar1 da goéz Oniine
alinmigtir. Ornegin; mevcut yollarin diizenlenmesi ya da yeni yollar agilmasi gibi iki segenekli
durumlarda, ekonomik ve sosyal olarak maliyeti daha az olan secenekler iizerinde

durulmustur.
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Harita 3.5 Kentin Analizleri ve Miidahaleler

Projenin daha sonraki agamasinda, belirlenen yerel baglant1 akslar1 daha genis cadde aglar
haline getirilmistir. Bu aglar eski kent merkezinin ana giris kapilarina ulasmaktadir. Tarihi
merkez etrafin1 saran planlanmadan gelismis bolgeler de bu yeni baglanti akslar1 aracig ile

eski kente, birbirlerine ve yeni olusturulacak olan kent parcalarina baglanmistir (harita 3.5).
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Harita 3.6 Onerilen Yeni Akslar

Calismanin sonraki asamalarinda yeni ticaret ve kiiltiir merkezi fonksiyonu verilmis olan eski
havaalan1 bolgesinin ve liman bdlgesinin eski kent merkezi ile nasil iliskilendirilebilecegi
irdelenmistir. Liman bolgesinin eski kent merkezi ile kesistigi noktada kentsel agik alan
olusturulmas1 6ngdriilmiistiir. Bu alandan yeni ticaret ve kiiltiir merkezine genis bir aks
baglant1 kurulmustur. Aks iizerinde kentlinin kullanabilecegi ticaret, kiiltiir ve eglence alanlar
yerlestirilmistir. Eski kent merkezinin ¢evresine kentsel acik alanlar konumlandirilmis ve
buradaki yasam kalitesine katkida bulunulmasi amaglanmigtir. Eski kent merkezinin liman

bolgesi ile entegrasyonunu giiclendirmek icin yeni baglanti kdpriiler 6nerilmistir (Sekil 3.4).
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Eski Ket Merkezi
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Sekil 3.3 Liman Bolgesi ve Eski Kent Merkezi Iliskisi

Kiiltiir Bolgesi ve Eski Kent Merkezi Iliskisi

Sekil 3.4 Ticaret
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Cidde kenti yeni plan1 her asamasinda mekan dizim yontemi ile analiz edilen ve bu sekilde
yonlendirilen bir plandir. Kentin planlama 6ncesi ve planlama sonrasi durumuna bakildiginda,
eksi kent merkezinin global Olcekte sistemle daha biitiinlesik oldugunu, yeni genisleme
bolgesi olan eski havaalani ile liman ve tarihi kent merkezinin daha giiclii bir sekilde
iliskilendirilebildigi goriilmektedir (Sekil 3.5).
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ESKIPLAN YENI PLAN

Harita 3.7 Cidde Kentini Eski ve Yeni Biitiinlesme Haritalar

3.4.1.2 Trafalgar Meydam

Space Syntax, Trafalgar Meydani stratejik tasarim hedeflerinin belirlenmesinde kullanilmig ve
yayalarin mekan kullanimi, hareket ve mekansal tasarim konulart lizerinde tarafsiz fikirler

gelistirilmesine yardimci olmustur.
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Space Syntax ¢alismasinin bir pargasi olarak Londra’nin merkezinde yaya hareketlerine dair
yapilmis en detayli arastirma yiirlitiilmiistiir. Bu aragtirmanin sonuglart meydanin, sadece
tasitlarin varligi ile degil, ayn1 zamanda mekanin fiziksel tasarimi ve 6zellikle meydanin {ist
ve alt kisimlari arasindaki kot farki ile ¢evresinden nasil koparildigini gostermektedir.
Yeni tasarim Onerileri meydanin izole olmasina, alana yeni, merkezi bir merdiven ile kot
farkinin istesinden gelerek ve su anda iki kopuk mekan olan alanlar1 tek bir mekan haline

getirerek karsi koymaktadir (http://www.arkitera.com/).

Harita 3.9 Projelendirme Sonrasi Meydanin Durumu
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3.4.1.3 Brixton Sehir Merkezi

Londra’nin giiney merkez kisminda bulunan Brixton sehir merkezinin yeniden tasarlanmasi
icin gelisme stratejileri Onerileri hazirlanmistir. Yerel yonetim, Brixton’da daha fazla
gelismeyi hedeflemektedir. Ozel sektdr konuya ilgi gostermektedir, fakat asir1 gelisme,

Brixton’1n tarih i¢inde gelismis, farkli etnik gruplar barindiran karakterini tehdit etmektedir

Space Syntax’in stratejik tasarim Onerileri, bir dizi yeni yaya baglantisi yaratarak sehir
merkezinin potansiyellerinin 6niinli agmaktadir. Bu yeni baglantilar, sehir merkezi boyunca
hareketi tesvik edecektir. Bunu yapmaktaki amag¢ High Street ve Electric Avenue iizerindeki
yiikii hafifletmek ve benzer yerlerdeki gelisme alanlarinin degerleri tizerindeki baskiy1

azaltmaktir (http://www.arkitera.com/).

Sekil 3.5 Bolgenin Mevcut Durumu Sekil 3.6 Oneri Genisleme Akslari

Sekil 3.7 Oneri genisleme Akslar1 ile Olusturulan Proje
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4. ALAN CALISMASI

Tarihi yarimada; iilkemiz ve diinya i¢in tarihi ve kiiltiirel mirasin 6nemli bir parcasidir. Bu
sebeple bir¢ok bakimdan koruma altina alinmistir. Ancak bolge, bir yandan da hala iginde
yasanan, bliyliyen ve gelisim halinde olan bir yerdir. Bu nedenle bélgeye yapilacak herhangi
bir miidahaleden once, bu miidahalelerin yapilacagi yerlerin tarihi siirecte yasadiklar

doniigiimii tespit etmenin yani sira giinlimiizdeki durumunu da iyi anlamak gerekir.

Mekén dizim analizi, bicimsel katman ve yaya hareketi katmani g¢akistirilarak doku ve
potansiyel aktivite alanlar1 arasindaki iligkiyi irdelemeyi miimkiin kilmaktadir (Cil, 2008) .
Calismanin bu boliimiinde oncelikle ¢alisma alninin mevcut durumu mekan dizim ydntemi
kullanilarak analiz edilmis ve bu analiz soncunda elde edilen veriler yorumlanmistir.
Yorumlanan bu veriler 1g181nda tespit edilen problemlerin ¢6ziimii amaci ile bolgeye bir proje
onerisi getirilmistir. Oneri proje; bdlgeye turistlerin ¢ekilmesini, gelen ziyaretcilere yonelik
yeni islevlerin bolgeye entegrasyonunu ve bu yolla bolgenin tarihi-kiiltiirel degerlerinin
korunmasina katkida bulunulmasini amaglamaktadir. Daha sonra, bdlgeye Onerilen proje
mekan dizim yontemi ile yeniden analiz edilmis ve oneri proje sonucunda elde edilen veriler

yorumlanmustir.
4.1 Bélgenin Mevcut Durumunun Mekan Dizim Yontemi ile Analizi

Hillier ve Hanson, mekansal semalar1 analiz etmek icin dnce basit geometriyi unutmak, 6nce
insanlarin mekéansal davramglarim diisiinmek gerektigini vurgular. Insanlarin dogrular
boyunca hareket etmeleri ve i¢biikey mekanlarda bir araya gelmesi, insan faaliyetlerinin dogal
bir geometrisi oldugunu gostermektedir. Hareket ag1 biciminin baslica 6zelligi ‘yaya hareketi’
yolu ile bazt mekanlarin digerlerine gore ayricalikli ve iistiin kilmasidir (Hillier ve Hanson,

1984).

Mekanin fiziksel oOzelliklerinin anlagilmasi, bu oOzelliklerin insan hareketleri iizerindeki
etkilerinin goriilmesi amaci ile ¢alisma alanmin aksiyel haritasi hazirlanmistir. Bu harita
tizerinden mekanlarin global biitiinlesme degerleri (Rn) ve yerel biitlinlesme degerlerinin (R3)
elde edilebilmesi amaci ile ‘cekirdek haritalar’ hazirlanmistir. Bu harita hazirlanirken

bolgenin 1995 yilinda olusturulmus olan haritasindan yararlanilmistir.

Calisma sonucunda toplam 1087 dogru ile ifade edilen aksiyel harita olusmustur. Dogrular

analiz haritas1 iizerinde maviden kirmiziya dogru renkler almislardir. Dogrularin rengi
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kirmiziya yaklastikca sistem igerisindeki biitiinlesme degerlerinin (Rn ve R3 degerleri) arttig,

maviye yaklastikca ise biitlinlesme degeri azaldig1 belirlenmistir.

4.1.1 Rn (global biitiinlesme) Analizi

Mekéan dizim yontemi ile yapilan calisma sonucunda c¢aligma alaninin ortalama Rn
biitiinlesme degeri 0,728963 olarak bulunmustur. Biitiinlesme haritasinda goriilecegi gibi

calisma alaninda en yliksek Rn (global) biitiinlesme degerine sahip akslar;
L475 kodu ile temsil edilen ve 1.030 Rn degerine sahip Ali Naki Sokak

L478 kodu ile temsil edilen ve 1.012 Rn degerine sahip Fethiye Caddesi

L797 kodu ile temsil edilen ve 1.008 Rn degerine sahip Darlissataka Caddesi
L441 kodu ile temsil edilen ve 1.002 Rn degerine sahip Fethiye Caddesi (devami)
L487 kodu ile temsil edilen ve 1.001 Rn degerine sahip Draman Caddesi’dir.

Global olcekte en yiiksek biitiinlesme degerine sahip akslar Yavuz Selim Mahallesi ve
Cukurbostan bolgesinde yogunlagsmistir. Cikan bu sonuca bakarak global 6lgekte en yiiksek
biitiinlesmeye sahip bu bolgenin ¢alisma alaninin merkezini olusturdugu sonucuna varabiliriz.
Bolgede yapilan gozlemlerde de sozii edilen akslar iizerinde yogun yaya hareketinin mevcut

oldugu ve aks iizerinde ticaret mekanlarinin yogunlasmis oldugu gézlemlenmistir.
Rn biitiinlesme degerinin en diisiik oldugu akslar ise;

L.323 kodu ile temsil edilen ve 0.410 Rn degerine sahip Sair Belig Sokak

L321 kodu ile temsil edilen ve 0.423 Rn degerine sahip Tepedelen Sokak

L324 kodu ile temsil edilen ve 0.424 Rn degerine sahip Tepedelen Cesmesi Sokak
L652 kodu ile temsil edilen ve 0.449 Rn degerine sahip Ahmet Rufai Sokak

L.288 kodu ile temsil edilen ve 0.474 Rn degerine sahip Keseci Cikmazi’dir.

En disiik biitiinlesme degerine sahip akslar Ayvansaray ve Zeyrek bolgesinde toplanmislardir.
Ayrica bu iki bolgenin yani sira Fener bolgesi de ortalama Rn biitlinlesme degerinin altina
kaldig1 goriilmektedir. Bu bolgeler icerisinde bazi kiiltiirel-tarihi yapilar ve korunmus kent
dokular1 bulunmaktadir. Harita 4.3’te onemli kiiltiirel, tarihi ve dini yap1 bolgelerin global

biitlinlesme degerinin diisiik oldugu bolgelerde konumlandigini gorebiliriz. Bu yap1 ve
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bolgeler, calisma alaninin merkezini olusturan bolgeye entegrasyonu en diisiik noktalardadir.

Diger bir deyisle bu bolgeler sistemin en yalitilmis alanlarinda konumlanmaiglardir.

Harita 4.1 Calisma Alaninin Mevcut Durumunun Rn Biitiinlesme Grafigi
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4.1.2 R3 (yerel biitiinlesme) Analizi

Global biitiinlesme (Rn) degerleri, akslar ile temsil edilen herhangi bir bolgenin iginde
bulundugu sistemin tamamina gore sisteme ne kadar entegre olup olmadigi konusunda bize
bilgi verir. Yerel biitiinlesme degeri (R3) ise her hattin kendisine 3 hat derinlikte olan hatlarla
iliskisidir. Yani R3 yerel biitiinlesme degeri bir hattin sistemin tamamina gore degil de

kendisine komsu olan hatlarla ne kadar iliskilendigi hakkinda bize bilgi verir.

Bolgenin ortalama R3 biitiinlesme degeri 1,791 bulunmustur. Bolgenin yerel biitiinlesme

(R3) degeri baz alinarak yapilan analizine baktigimizda en yiiksek degerlere sahip akslarin;
L117 kodu ile temsil edilen ve 3.156 R3 degerine sahip Cobanc1 Cesmesi Sokak

L112 kodu ile temsil edilen ve 3.127 R3 degerine sahip Ayan Caddesi

L196 kodu ile temsil edilen ve 3.115 R3 degerine sahip Kara Sarikl1 Sokak

L847 kodu ile temsil edilen ve 3.115 R3 degerine sahip Karadeniz Caddesi

L437 kodu ile temsil edilen ve 3.104 R3 degerine sahip Hali¢ Caddesi’dir.

Yerel oOlcekte en yiiksek biitlinlesme degerine sahip akslara baktigimizda, akslarin kent
dokusunun organik bir gelisme gosterdigi bolgelerde degil, birbirini dik kesen sokaklarin
olusturdugu 1zgara planli yerlesim bolgelerinde toplandigi goriilmektedir. Bdlgenin tarih
icerisindeki gelisimini agiklandig1 boliimde de deginildigi gibi, bu 1zgara planl yerlesmeler ya
bolgenin gegirmis oldugu yangin ve dogal afetler sonucunda yeniden insa edilen bolgeler ya

da 1960 sonras1 bolgenin almis oldugu gocler sebebi ile yeni olusan kent dokularidir.

Bu bes aksin aldigi ortalama Rn biitiinlesme degerleri 0.898’dir. Bu deger bdlgenin ortalama
Rn degerinin {izerindedir. Yani yerel Ol¢ekte en yiiksek biitiinlesiklik degerine sahip olan

akslar, global 6l¢ekte de sistemin biitiliniiyle yiiksek derecede biitlinlesmistir.

Bolgenin R3 degeri baz alinarak yapilan analizinde en diisiik biitiinlesme degerlerini alan

akslar ise;

L606 kodu ile temsil edilen ve 0.333 R3 degerine sahip Hac1 Maslag1 Sokak
L288 kodu ile temsil edilen ve 0.422 R3 degerine sahip Kaseci Cikmazi
L173 kodu ile temsil edilen ve 0.498 R3 degerine sahip Kirkbasamak Sokak
L652 kodu ile temsil edilen ve 0.527 R3 degerine sahip Ahmet Rufai Sokak

L350 kodu ile temsil edilen ve 0.689 R3 degerine sahip Musa Bey Sokak ‘tir.
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Yerel oOlcekte diislik biitiinlesme degerine sahip akslarin, yiiksek degerlere sahip akslarin
aksine bolgenin organik kent dokusuna sahip parcalarinda yogunlastigi goriilmektedir. Bu
pargalar tarihi kent dokusunun belli oOlgiide korunabildigi Zeyrek ve Ayvansaray
bolgelerindedir. Ayni sekilde Fener-Balat bolgelerindeki akslarin da R3 degerlerinin, sistemin

ortalama R3 degerinin altinda kaldigini1 gériilmektedir.

En diisiik yerel biitiinlesme degerine sahip bes aksin ortalama Rn degeri de 0.494’dir. bu
deger ortalama deger olan 1,932’in hayli altindadir.
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Harita 4.2 Calisma Alaninin Mevcut Durumunun R3 Biitiinlesme Grafigi
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4.1.3 Okunabilirlik Grafigi

Okunabilirlik grafigi bize Rn ne R3 degerlerinin tek bir tabloda karsilastirilabilmesine imkan
saglar. Bu tablo gobal biitlinlesiklik (Rn) degeri ile yerel biitiinlesiklik (R3) degerinin X ve Y
eksenlerine yerlestirilmesi, bu degerlerin kesisiminin bir nokta ile ifade edilmesi ile
olusturulur. Bu noktalar aksiyel haritalarda oldugu gibi maviden kirmiziya dogru degisen
renklerle ifade edilirler. Daha sonra bir dogru ile akslarin almis oldugu degerlerin ortalamasini
birlestirilir. Bu dogru mekanin hem global hem de yerel biitiinlesiklik derecesini verir.
Ortalama degeri veren bu dogru ile X ve Y eksenin arasinda kalan a¢1 45 dereceye ne kadar
yakinsa mekanin genel biitiinlesiklik derecesi de o derece yiiksektir. Baska bir deyisle
mekanlarin Rn ve R3 degerlerinin ortalamasi birbirine ne kadar yakinsa mekanin

okunabilirligi de o derece yiiksektir.

Grafik 4.1’de caligma alaninin okunabilirlik grafigi goriilmektedir. Tabloda L475 ile temsil
edilen Ali Naki Sokak en yiiksek okunabilirlik degerine sahip mekéan olmustur. Onu sirasiyla
L797 ile temsil edilen Dariigsafaka Caddesi ve L437 ile temsil edilen Hali¢ Caddesi takip

etmistir.

Tabloda L652 ile temsil edilen Ahmet Rufai Sokak en diisiik okunabilirlik degerine sahip
mekan olmustur. Onu sirastyla L288 ile temsil edilen Kaseci Cikmazi ve L606 ile temsil

edilen Hac1 Maslag1 Sokak takip etmistir.

Bolgedeki akslarin ortalamalarini birlestiren dogrunun X ekseni ile yaptigi ag1 25 derecedir.
45 derecenin hayli altinda olan bu deger bize bdlgenin diisiik okunabilirlik seviyesine sahip

oldugunu gostermektedir.

Olusturulan dagilim tablosu verileri ile aksiyel haritalardan elde edilen veriler
ortiismektedirler. Aksiyel haritalarda hem global hem de yerel biitlinlesiklik degerleri ytliksek
cikan mekanlarin okunabilirligi de yiiksek diizeyde bulunmustur. Ayni zamanda diisiik
okunabilirlik seviyesine sahip mekanlarin global ve yerel 6lgekte de biitiinlesiklik degerleri de

diistiktiir.
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Grafik 4.1 Calisma Alaninin Mevcut Durumunun Okunabilirlik Grafigi

4.1.4 Degerlendirme

Calisma alaninin halihazirdaki durumumu global biitiinlesme (Rn) ve yerel biitiinlesme (R3)
haritalar1 iizerinden analizleri yapilmistir. Analizler sonucunda Yavuz Selim ve Seyhresmi
mabhallelerinin olusturdugu bdlge hem Rn hem de R3 analizinde en yliksek degerlere sahip
akslar1 igerisinde barindirmaktadir. Baska bir deyisle bu mahaller bolgenin cekirdegini
olusturmaktadir. Bolgenin biitiinlesiklik degeri en diisiik bolgeleri ¢alisma alaninin kuzey
siirlar1 olusturan Ayvansaray-Edirnekap1 aksi, gliney siirini olusturan Zeyrek-Unkapani
bolgesi ve Fener-Balat bolgesinin bir kismudir. Bu kent parcalarina baktigimizda, calisma
alan1 igerisindeki 1960 sonrasi yapilasmadan en az etkilenen ve organik kent dokusunu
koruyabilmis olduklar1 goriiliir. Bu analizleri su anki yap1 stoku ile ¢akistirdigimizda énemli
bir sonug¢ ortaya c¢ikar. Mevcuttaki onemli kiiltiirel-tarihi degerler yapilar ve yapi alanlari,
agirliklt olarak bolgenin sistemle biitiinlesme degerlerinin  diisiik oldugu bdlgelerde

konumlanmistir. Bu durum harita 4.3’te goriilmektedir.
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4.2 Bolgenin icin Oneri Proje

Bir onceki boliimiin sonucunda bolgenin Rn ve R3 biitiinlesme degerleri bulunmustur.
Ortalama biitiinlesme degerlinin altinda kalan yani; sistemle daha az biitlinlesik olan bolgeler
incelendiginde, bir ¢ok nitelikli yapmin ve kent dokusunun bu boélgelerde konumlandigi
goriilmektedir. Ornegin; Molla Zeyrek Camii, Zeyrek Evleri, Tekfur Sarayi, Anemas
Zindanlar1 ve Kariyer Miizesi bu bolgelerdedir. Bu veriler 1s1¢inda bolgedeki dnemli yapilarin
ve yap1 gruplarinin c¢ekirdegin disindaki bolgelerde, c¢alisma alanimin ¢eperlerinde
konumlandiklarini syleyebiliriz.

Tarihi, kiiltiirel ve mimari deger tasiyan bu yapilarin sisteme miimkiin oldugunca entegre
edilmeleri, yapilarin korunmalarina ve ilerideki yillara aktarilabilmesine yardimci olacag: gibi

bolgenin sosyal, fiziksel ve ekonomik agidan iyilestirilmesine katkida bulunacaktir.

Bu amagla ¢alismanin bu boliimiinde 6nerilerde bulunulmustur. Bu 6neriler dort baglik altinda

toplanmistir. Bunlar;

Tarihi yarimadanin diger alt bolgeleri ile yaya ve ara¢ baglantilar1 giiclendirilmesi

Turizmi destekleyici islevlerin bdlgeyle verilmesi ile bolgenin canlandiriimasidir.

Anit yapilarin sistemle biitiinlestirilmesi

Biiyiik yap1 adalarinin pargcalanmasi

4.2.1 Bolgenin Tarihi Yarimadamin Diger Alt Bolgeleri ile Baglantilarimin

Giiclendirilmesi

Kentsel mekanlar arasi siireklilik ve bir mekandan diger bir mekana gecis, erigebilirligin
gerceklesmesiyle ilgilidir. Erigebilirlik, kent i¢i kapali veya a¢ik mekanlarin birbirlerine olan
iligkilerinin, 6zellikle yayalarin hareketi s6z konusu oldugunda, miimkiin oldugunca kesintisiz
saglanmas1 ile, kuramsal anlamda kesinlik kazanir. Tasit trafiginin, o6zellikle kentsel
merkezlerde ¢ok yogun oldugu ve siklikla yayalarin dolagim haklarina miidahalede
bulunularak tasit yol platformunu genisletmek adina yaya alanlarinda daraltmaya gidildigi
diisiiniiliirse, bir yaya olarak, 6zellikle kentsel merkez i¢indeki mekansal erisim daha da 6nem
kazanmakta, dolayisiyla yapili kentsel ¢evre igerisinde bulunan mekanlar arasi erisebilirlik
kavrami, yapilacak diizenlemelerin 6ziinde yer alarak daha degerli hale gelmektedir. (Kaplan

ve Kaya, 2008).

Insanlarin kent mekanlar1 icerisinde hareketliligi bir trafik olusturmaktadir. Yaya erisilebilir
kentsel mekanlar baglaminda, kent yasami igerisinde 6nemli bir yere sahip olmaktadir. Kent

mekanlar1 igerisinde yayalarin rahat, glivenli ve saglikli dolagimini saglamak, erisilebilir
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kentsel mekanlar diizenlemede her zaman vazgecilmez Oncelikte bir oneme sahiptir (Kaplan

ve Kaya, 2008).

Kent i¢i yollarda tasit trafigi i¢in yapilan diizenlemeler tasitlar i¢in devamli kesintisiz bir
ulagim saglama amacindadir. Fakat bu tiir diizenlemeler, kendi i¢inde ne kadar tutarl
goriliniirse goriinsiin, kentsel ulagim biitlinii igerisinde yaya trafiginin de oldugunu, bu trafigin
miimkiin oldugu kadar kesintisiz bir ulasima ihtiyaci oldugunu genelde goz ardi etmektedir.
Bu iki trafigin birbirini en az derecede kesintiye ugratacak bicimde tasarlanmasi sorunu,
motorlu tagitlart 6zellikle 2. Diinya Savasi’ndan sonra hissedilir bi¢imde artmasindan beri

varolmus ve bir¢ok kent tasarim siirecinin konusu olmustur (Kaplan ve Kaya, 2008).

Calisma alan1 tarihi yarimadanin diger alt bolgeleri ile yaya baglantilar1 agisindan zayif
durumdadir. Giiglii arag yollar tarafindan ¢evrelenmesi sebebi ile bolgenin Eminénii, Aksaray
ve Eyiip alt bolgeleri ile dogrudan arag¢ ve yaya trafigi kesintiye ugramustir. Ornegin; bir
yayanin yuriiyerek ¢alisma alnina ulasabilmesi i¢in, hizli ara¢ trafigine sahip onemli arag

yollarin1 gegmesi gerekmektedir.

Dogrudan yaya ve arag¢ baglantilarinin giiclendirilmesi, bolgenin ulasilabilirliginin artirilmast
acisindan biiylik 6neme sahiptir. Baglantilarin giiclendirilmesi amaci ile diger alt bolgelerden
calisma alanina dogrudan yaya girisleri saglanmasi onerilmistir. Bu yaya girislerinin ¢alisma
alanindaki kentsel agikliklara ulagmalar1 ongoriilmiistiir. Boylece bu baglanti noktalar1 hem
ulagim hem de kentsel toplanma mekanlar1 kimligi kazanacaktir. Bolgeye yaya baglantilarinin

su noktalardan saglanmasi1 dngoriilmiistiir;
Eminonii-Sultanahmet bolgesinden Sarachane baglantisi
Aksaray bolgesinden Karagiimriik baglantis

Topkap1 bolgesinden Edirnekapi baglantist

Eylip bolgesinden Ayvansaray baglantisi

Beyoglu bélgesinden Fener Iskelesi baglantis1 (Harita 4.4)
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Harita 4.4 Oneri Yaya Giris Noktalar
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4.2.2 Bolgeye Yeni Islevlerin Verilmesi

Kentler, insanlarin yerlesme, barinma, calisma, dinlenme, eglenme ve oOzellikle kiiltiirel
gereksinmelerini karsiladigi, siirekli toplumsal gelisme i¢inde bulunan mekanlardir. Yasayan
bir organizma olan kentlerin yasamlarini siirdiirebilmeleri i¢in kentlere 6zgii niteliklerin,
devamli olmasi gerekmektedir. Tarihsel siire¢ icerisinde kentler, toplumlarin kiiltiirlerini
yansitan mekanlar olmuslardir. Kentlerin yasamlarini siirdiirebilmeleri icin, kenti olusturan

toplumlarin kiiltiirel etkilesim igerisinde olmalar sarttir (Cebeci ve Cakilcioglu, 2002).

‘Yasayan kent’ in tanimi, karma kullanim, canlilik, sosyal, kiiltiirel ve ticari aktivitelerin
cesitliligi olarak ifade edilebilir. Kentler, ticaretin, yaraticiligin, kiiltliriin merkezidir. Ayni
zamanda gelenegi, kimligi, iilkeleri ve kitalar1 simgelerler. Asil 6nemli olan ise, kentlerin
banliyd ya da kiigiik birer kasabaymus gibi planlanmamasi ya da ydnetilmemesidir. Iyi
kentlerin farkl kimlik ve karakterleri vardir. Giinliik yasantilarinda ritim ya da nabzi vardir
(Montgomery, 1995). Her kentin sahip oldugu kendine 6zgii bu o6zellikleri ¢esitliligi ve

canlilig1 da beraberinde getirecektir.

Kentsel canlilik, mekanin hareketliligi, farkli zamanda gerceklesen aktivitelerin ve insanlarin
cesitliligi gibi bilesenlerden olugmaktadir. Aymi zamanda kiiltiirel, sosyal ve ticari
aktivitelerin canliligt ve cesitliligi olarak da ifade edilebilir. Genellikle kiiciik olgekli
isletmelerin iyi sunuldugu kentlerin, en canli ve ilging tarafi mekansal ¢esitliliktir. Basarili bir
kent mekani i¢in faklilhlk Onemlidir. Fakli egilimlere hitap edebilen ve farkli tatlar
kullanicilarina sunabilen kent mekanlari, kullanicilar1 bolgeye ¢ekebilecek yeterli ¢esitliligi de

elde edebilmektedir.

Cesitlilik; bir dizi sosyal, kiiltiirel ve ticari aktiviteyi yansitir ve tanimlar. insanlar bulusur,
aligveris yapar, satin alir ve satar (yemek, icki, gazete, otel odasi, tiyatro performansi...vb.);
ayrica diger kisilerle bulusarak hareketlilik meydana getirir, glin boyunca ve gece de devam
edecek sosyal, kiiltiirel ve ticari aktiviteler yaratirlar. Bu baglamda kentsel canlilik fikri ve
buna bagli olarak aksam ekonomisi kavrami, sosyal, kiiltiirel ve ticari aktivitelerin

yapilabilmesindeki en 6nemli etmenlerdir (Montgomery, 1995).

Bir kent mekanimin canliligin1 koruyabilmesi i¢in sadece barinma ihtiyacina cevap vermesi
cogu zaman yetersiz kalmaktadir. Destekleyici islevlerin var olmasi gerekmektedir. Calisma
alanimin fonksiyon dagilimina baktigimizda ise bolgenin agirlikli olarak konut dokusundan
olustugunu gorebiliriz (Harita 4.4). Konut alanlar1 bdlgenin yaklagik olarak %68 ini

olusturmaktadirlar. % 16’lik bir alan ise (biiylik cogunlugunu sahildeki yesil alan bandi
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olusturmaktadir) yesil alan niteligindedir. %14’liik bolimi dini, kiiltiirel ve egitim amach

yapilar olustururken, diger fonksiyonlar (trafo, iskele vb.) %2’lik dilimi olusturmaktadirlar.
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Harita 4.5 Calisma Alanindaki Fonksiyonlarm Dagilim1
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Calisma alanim1 mevcuttaki sekliyle sadece konut alami olarak birakmak bolgenin

potansiyellerini goz ardi etmek anlamina gelir.

Bolgenin yeterince degerlendirilemeyen potansiyellerini harekete gecirmek, bolgede bulunan
tarihi ve kiiltlirel varlilarin sistemle biitlinlesikligini artirmak, bolgelenin ekonomik, sosyal ve
kiltiirel yapisina katkida bulunmak i¢in turizm eksenli yeni iglevlerin eklenmesi dnerilmistir.
Turizmin bolgenin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel yapisina yapabilecegi katkililarin daha iyi
anlagilabilmesi i¢in ¢alismanin bu bdliimiinde turizm eksenli yeniden canlandirma kavramina

deginilecektir.

Bu calisma kapsaminda ele alina bolgenin fiziksel ve sosyal yapisindaki iyilesmelerini
saglayabilmek ve elde edilen kazanimlar1 siirdiiriilebilir hale getirebilmek amaci ile turizm
eksenli iglevlerin bolgeyle biitiinlestirilmesi dnerilmistir. Bu islevler, konaklamanin yan1 sira
konaklamay1 destekleyici olarak; eglence, ziyaret, yeme-igme gibi islevlerdir. Bu islevlerin
nereye konumlandirilacagina karar verebilmek icin bolgenin envanter listesinden hareket
edilmistir (Harita 4.5 ve ekler). Bu envanterde; tescilli yapilar, tescili 6nerilen yapilar, kentsel
bosluklar, niteliksiz yap1 alanlar1 gibi veriler okunabilmektedir. Bu bilgiler incelendiginde
bolgede nitelikli yapilarin kiimelenmis oldugu ii¢ ana bolge tespit edilmistir(Harita 4.8). Bu
bolgeler; Zeyrek, Fener-Balat ve Ayvansaray bolgeleridir. Ancak bu bolgeler ya
birbirlerinden kopuk yada birbirlerine ¢ok zayif baglantilar ile baglidirlar. Ayrica global
biitiinlesme (Rn) ve yerel biitiinlesme (R3) haritalarindan gordiigiimiiz gibi bu bolgeler
sistemin yalitilmis bolgelerini olusturmaktadirlar. Bu envanterden yapabilecegimiz baska bir
cikarim ise; Anemas Zindanlari, Kariye Miizesi ve Istanbul Surlari’nin Kuzey Kismi gibi

nitelikli yapilarin bu bélgelerin disinda miinferit olarak konumlandigidir.

Birbirinden kopuk bdlgeleri ve yapilar1 turizme yonelik bir dolagim aksi olusturacak sekilde
birbirine baglanmasi i¢in kullanilmasi gereken bolgeler vaziyet planinda tespit edilmistir. Bu
bolgeler belirlenirken mevcutta bulunan ve olusturulacak olan kentsel agikliklarin da sisteme
dahil edilmesi onemli bir kriter olarak géz 6niinde bulundurulmustur. Belirlenen bu alanlara
verilecek iglevlerin bdlgenin 24 saat canli kalmasina, kullanicilarin bdlgede gilivenli olarak
yasabilmesine ve ziyaretcileri geceleri de bu bolgede tutulabilmesine yonelik islevlerin olmast

Onerilmistir.
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. Meveut Durumdaki Nitelikli Yap Alanlan

. Onerilen iglevierin Konumlanacag Alanlar

Harita 4.8 Mevcut Durumda Nitelikli Yap1 Alanlart
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4.2.3 Anit Yapilarin Sistemle Biitiinlestirilmesi

Proje kapsamindaki bagka bir Oneri de; anmit yapilarin  sistemle biitiinlestirilmesi i¢in
miidahaleler yapilmasidir. Bu amagcla bdlgenin mekan dizim yontemiyle yapilan analizinden
yararlanilmistir. Sistemle daha az biitiinlesmis olan bolgelerin kullanicilar tarafindan daha iyi
okunabilmesi amac¢lanmistir. Bolgedeki baz1 anit yapilar, bunlarin algilanmasini zayiflatacak
sekilde niteliksiz yapilar tarafindan ¢evrelenmistir. Bu anit yapilarin algilanmasini arttirmak
amactyla ¢evresindeki olusumlarin miimkiin oldugunca temizlenmesi Onerilmistir. Boylece,
hem kent dokusu i¢inde bolgenin Slgegine uygun kentsel agik alanlar olusturulmus olacak
hem de okunabilirligin bilesenlerinden olan g¢evresel isaretler daha da belirgin hale getirilmis
olacaktir. Ornegin; Anemas Zindanlari’nin gevresi Ivaz Efendi Camii’sini de icine alacak
sekilde bir meydancik olmasi 6nerilmis bu sekilde ortalama 0.48 biitiinlesme degerine sahip
akslardan olusan bolge goriis mesafelerinin arttirilmasi ile ortalama biitiinlesme degerinin

artirllmasi amaclanmistir. Boylece kentsel bir odak noktasi da ortaya ¢ikartilmis olacaktir.
4.2.4 Biiyiik Yap1 Adalarinin Parcalanmasi

Biitiinlesme degerlerinin arttirilmas: i¢in getirilen baska bir Oneri ise, 6nemli yap1 ve
bolgelerin ziyaretgilerin kullandiklart akslarla olan baglantilarini gorsel ve iglevsel olarak
kesen yapi adalarinin miimkiin oldugunca pargalanarak yeni akslar agilmasidir. Ornegin;
Hali¢ Kiyilar ile kiyiya paralel bir sokagin gorsel ve ulasimsal baglantisin1 kesen bir yapi
adasinda aks acilmasi Onerilmis ve boylece kiy1 ile kullanici arasinda baglanti kurulmustur.
Bu durum kullanicilarin yer tayinini kolaylastirilmig, kaybolma hissi azaltilmistir. Ac¢ilacak bu
yeni akslar sayesinde kullanicilarin bolgedeki simgesel elemanlarla gorsel olarak temasa

gecmesi saglanmastir.
4.2.5 Oneri Proje Semalar1

Getirilen bu Oneriler i¢in dort pilot nokta dnerilmistir. Bu noktalar segilirken cesitli kriterler

g6z onilinde bulundurulmustur. Bu kriterler;
e Bolgenin diger alt bolgelerle temas noktalarinda olmasi.
e Bolgenin icerisinde yeterli miktarda nitelikli yap1 stoku barindirmasi.

e Bolgenin igerisinde noktasal olarak yerlesmis nitelikli yapilarin yani sira kentsel

Olcekte de nitelikli kent dokusunu barindirmasi.

e Bolgenin farkli ulasim araclar1 (karayolunun yani sira denizyolu) ile ulasilabilir

olabilmesi.
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e Bolgede yeterli miktarda yesil alanin bulunmasi

Bu kriterler gbz Oniinde bulundurularak proje onerileri i¢in dort bolge secilmistir. Bunlar

Sarachane, Zeyrek, Fener ve Ayvansaray bolgeleridir (Harita 4.9, 4.10, 4.11, 4.12).
4.2.5.1 Sarachane Baglantis1

Calismanin daha onceki kisimlarinda belirtildigi gibi bolge cok giiglii arag¢ yollar ile
cevrelenmistir. Bu sebeple tarihi yarimadanin diger alt bolgeleri ile yaya ve ara¢ baglantisi
sinirlt seviyededir. Bu sebeple bolgenin yaya ve ara¢ baglantilarinin  gii¢lendirilmesi
gerekmektedir. Bu amagla ¢aligma alaninin giiney sinirimi1 olusturan Fatih belediye parki,
Sehzadebasi Cami’nin konumlandig1 yesil alan ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin sahip
oldugu yesil alan ara¢ yollarinin iist kotundan gegen yaya baglantilar1 ile birbirine
baglanmistir. Bu yesil alanlarin birbirine baglanmasi ile igerisinde Sehzadebasi Cami,
Bozdogan Kemeri ve Fatih Belediyesi’nin tarihi hizmet binasinin da bulundugu bir kent parki
olusturulmustur. Bu kent parki ¢alisma alani i¢in bir yaya giris noktasi olacaktir. Bu giris
noktasi ayrica Zeyrek bolgesine dogru uzanan bir yaya dolasim aksinin da baslangici olacaktir

(Harita 4.9).
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Harita 4.9 Saraghane Baglantisi
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4.2.5.2 Zeyrek Cami ve Cevresi

Sarachane’de olusturulan yesil alan ve yaya giris noktas1 Zeyrek bolgesine dogru devam eden
bir yaya dolasim aksinin baslangi¢ noktasi haline getirilmistir. Bu noktadan hareket eden yaya
Itfaiye Caddesi’nden Molla Zeyrek Cami’sine ve cami cevresinde olusturulan olan Zeyrek
meydanina ulasacaktir. Giiniimiizde Itfaiye Caddesi iizerinde yeme-igme ve aligveris
mekanlari bulunmaktadir. Ancak bu mekanlarin nitelikli hale getirilmesi ve caddenin
ziyaretgiler i¢cin giin icerisinde zaman gecirebilecekleri bir mekan haline getirilmesi
gerekmektedir. Bu aksin giineybati ucunda Bozdogan Kemeri yer alirken kuzeydogu ucu ise
giiniimiizde 1960 sonrasi yapilmis olan yapilar tarafindan tikanmig durumdadir. Bu durumun
degistirilmesi amaci ile niteliksiz yapilar temizlenmesi onerilmis ve aksin kuzeydogu ucunun
Molla Zeyrek Cami’sini gorecek sekilde diizenlenmistir. Benzer bir arindirma islemi de Cami
cevresinde yapilmistir. BOylece Molla Zeyrek Cami’nin merkezde konumlandigi kiiglik
Olcekli bir meydan elde edilmistir. Biiyiik oranda Hali¢ goriisiine sahip olan bu meydan
Sarachane’de olusturulacak yesil alan ile baslayan , Bozdogan kemeri ve itfaiye Caddesi’nde
olusturulan yeme-i¢gme-aligveris aksi ile devam eden yaya dolasim yolunun bir mola noktasi

olmustur (Harita 4.10).
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Harita 4.10 Zeyrek Cami ve gevresi

4.2.5.3 Fener Bolgesi ve Deniz Baglantisi

Caligma alanina alternatif ulagim yollarindan bir tanesi de deniz yoludur. Giiniimiizde yeterli
seviyede olmayan deniz ulagimini cazip hale getirilmesi ile bolgeye ulasimda lastik tekerlekli
ulagima 6nemli bir alternatif saglanmasi dnerilmistir. Kiy1 kullaniminda da yesil alan diginda
islev Onerileri getirilmistir. Bu islevler; acik seyir teraslari, su sporlari i¢in mekanlar ve az
katli yeme-igme mekanlaridir. Boylece yerel kullanicilarin ve ziyaretgilerin Hali¢ kiyilarini

daha yogun kullanmasi1 saglanmistir. K1y1 kullanimi deniz yolu ile gelen ziyaretcilerin yogun
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kent dokusuna girmeden dnce kullanabilecekleri bir kademelenme olusturmustur. Bu islevler

Halig ile Fener bolgesinin gorsel baglantisini kesmeyecek sekilde kurgulanmistir.

Kiy1 bolgesi icin tespit edilen sorunlardan biri olan hizli trafik akisindan Hali¢ kiyisini
kullanacaklarin etkilenmemesi i¢in kiyidan Fener bolgesine ulasan yaya kopriileri
olusturulmustur. Bu ko&priilerin goriisii engellememesi i¢in sahil yolunun miimkiin olan
noktalarda yerin altina alinmis ve yaya kopriilerinin hemzemin olarak kurgulanmistir. Yaya
kopriilerinin Fener kent dokusuna temas ettigi noktalarda kii¢iikk olgekli meydanlarin
olusturulmustur. Meydanlarda ziyaretcilere yonelik bilgilendirme ve yonlendirme islevleri yer
alacaktir. Bu noktalar Fener-Balat bolgesinde kurgulanmig olan ziyaret¢i dolasim aksinin da

baslangicini olusturmustur.
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Harita 4.11 Fener Bélgési ve Deniz Baglant1é1 .
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4.2.5.4 Kuzeybat1 Surlar1 ve Ayvansaray Bolgesi

Calisma alanmin Eyiip alt bolgesi ile temas noktas1 Ayvansaray bdlgesi ve Istanbul surlarinin
kuzeybati kismidir. Eyiip bélgesi Istanbul surlarmin disinda yer almasina ragmen sahip
oldugu tarihi ve kiiltiirel degerler sebebi ile 6zellikle dini turizm agisindan 6nemli bir ¢ekim
noktasidir. Bu boélge ile c¢alisma alaninin temasinin Ayvansaray bolgesi ile kurulmustur.
Bolgeye gelecek ziyaretciler ara¢ kullanmayacak yaya olarak hareket etmesi 6nerilmistir. Bu
amagla O-1 otoyolu ile surlar arasinda kalan bolgede ziyaretgilere yoOnelik bir otopark
tasarlanmustir. Istanbul surlarinin ice ve disa bakan bélgeleri surlara ¢cok yakin insa edilmis
niteliksiz yapilardan temizlenmesi Onerilmistir. BOylece surlar boyunca Edirnekapi’dan
baslayip Ayvansaray’a kadar uzanan bir yiiriiyiis aks1 olusturulmustur. Bu aks {lizerindeki sur
ylizeylerinin ve burclarin kullanilmasi ile gorsel yayinlar ve gegici sergiler gibi faaliyetlerin
gergeklestirilmesi  Ongoriilmistiir. Bu yiirliylis aksi1 iizerinde {ic onemli durak noktasi
bulunmaktadir. Bunlardan birincisi Tekfur Sarayr’dir. Dogu Roma Imparatorlugu’ndan
glinlimiize kalan son sivil mimarlik Orneklerinden olan yapi Onerilen yiiriiylis aksinin
giineybat1 yoniindeki 6nemli bir durak noktasidir. Yiiriiyiis aksi lizerindeki ikinci 6nemli
durak ise Anemas Zindanlar’dir. Giiniimiizde iizerinde ivaz Efendi Cami’side bulunan bu
yapi sahip oldugu mekan derinligi ile miize, sergi gibi islevler i¢in uygun bir kurguya sahiptir.
Ayrica yapmin 6niinde bulunan ve Ivaz Efendi Cami ile biitiinlesen meydan ziyaretcilere
yonelik gosterilerin organize edilmesi i¢in yeterli biiytikliige sahiptir. Yiiriiyiis aks1 tizerindeki
son durak noktasi ise surlarin Ayvansaray kesiminde yer alan ¢ift cidarli boliimiine 6nerilen
miize ve etkinlik yapisidir. Bu yapi bolgenin tarihi, kiiltiirel ve sosyal yapist ile bilgiler

verildigi, bolgeden elde edilmis eserlerin sergilendigi bir miize yapisi olarak kurgulanmistir.

Kurgulanan bu yiiriiylis akst dogudan gelen Fener-Balat yiirliylis akst ve Edirnekapi’dan

yapilan yaya girisleri ile biitlinlesmistir.
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4.3 Onerilen Proje Sonrasinda Bélgenin Durumunun Mekan Dizim Yéntemi ile Analizi

Calismanin bir onceki boliimiinde dneriler miidahaleler bolgenin vaziyet planina yansitilmis
ve aksiyel haritalar1 Oneri proje sonrasi duruma gore yeniden olusturulmustur. Bolgeye

Onerilen yeni akslarla birlikte olusturulan yeni harita 1145 adet akstan olusmustur.
4.3.1 Rn (global biitiinlesme) Analizi

Yapilan analiz sonucunda 6neri proje sonrasi bdlgenin ortalama Rn biitiinlesme degeri 0,735
olarak bulunmustur. En yiiksek Rn (global) biitiinlesme degerine sahip 5 aks, mevcut
durumdaki akslarla aynidir. Sadece en yiiksek biitiinlesiklik degerine sahip 4. aks ile 5. aks

yer degistirmistir. Bu akslar;

L475 kodu ile temsil edilen ve 1.020 Rn degerine sahip Ali Naki Sokak

L478 kodu ile temsil edilen ve 1.018 Rn degerine sahip Fethiye Caddesi

L797 kodu ile temsil edilen ve 1.016 Rn degerine sahip Darligsataka Caddesi
L487 kodu ile temsil edilen ve 1.008 Rn degerine sahip Fethiye Caddesi (devami)
L441 kodu ile temsil edilen ve 1.001 Rn degerine sahip Draman Caddesi’dir.

En yiiksek biitlinlesiklik degerine sahip akslarin degismemesi sebebi ile sistemin ¢ekirdek

bolgesi de degismemistir.

Rn biitlinlesme degerinin en diisiik oldugu akslara baktigimizda ise, mevcut durumda Zeyrek
bolgesinde yogunlasmis olan bu akslarin, 6neri proje sonrasinda Ayvansaray bolgesindeki

akslara kaydig1 goriilmektedir. En diisiik Rn degerini alan akslar;

L654 kodu ile temsil edilen ve 0.484 Rn degerine sahip Marul Sokak

L636 kodu ile temsil edilen ve 0.491 Rn degerine sahip Anemas zindanlarina ait meydan
L606 kodu ile temsil edilen ve 0.492 Rn degerine sahip Hac1 Maslagi Sokak

L635 kodu ile temsil edilen ve 0.504 Rn degerine sahip Anemas zindanlarina ait meydan
L652 kodu ile temsil edilen ve 0.508 Rn degerine sahip Ahmet Rufai Sokak’tir.

Oneri proje sonrasi analizi inceledigimizde mevcut durumda da diisiik degerler alan akslarin,
Oneri sonrasinda da diisiik degerler aldigin1 goriiyoruz. Ancak bu akslarin sistemle biitiinlesme
degerleri artmustir. Ornegin; 1323 ile temsil edilen aksm 0.410 olan biitiinlesme degeri

0.538341°e L321 ile temsil edilen aksin biitiinlesme degeri 0.423’den 0.575’e yiikselmistir.
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Harita 4.13 Oneri Proje Sonras1 Durumun Rn Biitiinlesme Grafigi
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4.3.2 R3 (yerel biitiinlesme) Analizi

Yeni olusturulan harita iizerinden yapilan analiz sonucunda Oneri proje sonrasi durumun
ortalama R3 biitiinlesme degeri 1,791’ten 1,837a yiikselmistir. Mevcut durumdaki en ytiksek
R3 (yerel) biitiinlesme degerine sahip 5 akstan 2’si yine ilk 5 icerisinde bulunurken diger 3

aksin R3 degerleri artmistir. En yliksek degerleri alan bu akslar;

L.847 kodu ile temsil edilen ve 3.115 R3 degerine sahip Karadeniz Caddesi

L437 kodu ile temsil edilen ve 3.104 R3 degerine sahip Hali¢ Caddesi

L864 kodu ile temsil edilen ve 3.096 R3 degerine sahip Ders Vekili Sokak

L797 kodu ile temsil edilen ve 3.084 R3 degerine sahip Darlissataka Caddesi
L793 kodu ile temsil edilen ve 3.061 R3 degerine sahip Dariissafaka Caddesi ’dir.

Oneri proje sonrasinda bolgenin R3 degeri baz alinarak yapilan analizinde en diisiik

biitiinlesme degerlerini alan akslar ise;

L366 kodu ile temsil edilen ve 0.333 R3 degerine sahip Cirak¢1 Cesmesi Sokak
L940 kodu ile temsil edilen ve 0.333 R3 degerine sahip Bakkalzede Sokak
L606 kodu ile temsil edilen ve 0.422 R3 degerine sahip Hac1 Maslag1 Sokak
L954 kodu ile temsil edilen ve 0.422 R3 degerine sahip Hattat Rakim Sokak

L970 kodu ile temsil edilen ve 0.422 R3 degerine sahip Nakkas Cikmazi *dir

Yeni olusturulan R3 biitiinlesme haritasina baktigimizda, mevcut durumdan farkli olarak en
diisiik degere sahip 5 aksin Zeyrek, Fener-Balar ve Ayvansaray bdlgesinde toplanmadigi
goriilmektedir. Oneri proje sonrasi durumda bu akslar Fevzi Pasa Caddesi yoniindeki ¢ikmaz
sokaklardir. Mevcut durumda en diisiik R3 egerlerine sahip akslarin, bdlgeye Onerilen proje

sonrasinda degerlerinin arttig1 gorilmistiir.
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4.3.3 Okunabilirlik Grafigi

Grafik 4.4’de ¢aligma alaninin okunabilirlik grafigi verilmistir. En yiliksek okunabilirlik
degerine sahip ilk 3 aks mevcut duruma gore degismemis sadece L797 ile temsil edilen
Dariigsataka Caddesi ile L475 ile temsil edilen Ali Naki Sokak yer degistirmistir. Bu 2 aks1
yine L437 ile temsil edilen Hali¢ Caddesi takip etmistir.

Tabloda L654 ile temsil edilen Marul Sokak en diisiikk okunabilirlik degerine sahip aks
olmustur. Onu sirastyla L606 ile temsil edilen Hac1 Maslagi Sokak ve L.940 ile temsil edilen
Bakkalzade Sokak takip etmistir.

Bolgedeki akslarin ortalamalarini birlestiren dogrunun X ekseni ile yaptig1 ag1 28 derecedir.
Bu deger yine 45 derecenin altinda kalmistir. Ancak mevcut duruma gore 3 derecelik bir

tyilesme saglanmustir.
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Grafik 4.4 Calisma Alaninin Proje Sonrast Durumunun Okunabilirlik Grafigi
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4.3.4 Degerlendirme

Mevcut verilerde yararlanilarak bolgeye Onerilen proje sonrasinda yapilan global ve yerel
biitiinlesme analizleri sonucunda bolgenin ortalama global ve yerel biitiinlesme degerlerinde

artis saglanmistir. Rn degeri 0,728’ten 0,735°e R3 degeri ise 1,791°ten 1,837’a yiikselmistir.

Mevcut durumda caligma alaninin c¢ekirdegini olusturan bdlgenin, Oneri proje sonrasi
durumda da bu 6zelligini korudugu goriilmektedir. En yiliksek Rn ve R3 biitiinlesme degerine
sahip akslarda yogun bir degisiklik yasanmamigtir. Bununla beraber en diisiik Rn ve R3
degerlerine sahip akslarin bulundugu bolgelerde bazi degismeler yasanmistir. Bu bolgelerdeki
akslarin aldig1r degerler yine bdlgenin ortalamasinin altinda kalmistir. Ancak bu akslarin
aldiklar1 biitiinlesme degerlerinde artis olmustur. Elde edilen grafiklerden de okunabilecegi
gibi, akslarin grafik tizerinde aldig1 renkler mavi tonlarindan, turuncu tonlaria dénmdstiir.
Proje Onerisindeki ana amag¢ da zaten bolgenin ¢ekirdeginin yerinin kaymasini saglamaktan
cok, dnemli kiiltiirel ve tarihi yapilarin korunmasi, degerlendirilebilmesi ve gelecek nesillere
aktarilabilmesi amaci ile bulunduklar1 bolgelerdeki durumun iyilestirilmesidir. Elde edilen

degerlerden ve grafiklerden de bu durumun saglanabildigi goriilmektedir.
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SONUC-DEGERLENDIRME

Bu caligsma kapsaminda, son elli yil i¢inde fiziksel ve sosyal degisimler gecirmis olan ve tarihi

bir kent pargasi 6zelligini tagiyan Giiney Hali¢ Bolgesi analiz edilmistir. Caligmanin amaci,

e Tarihi bir kent pargast olan Giliney Hali¢ Bolgesinin sosyal ve fiziksel sorunlarinin

belirlenemesi.

e Tespit edilen problemlerin ¢éziimiine ve bdlgenin iyilestirilmesine yonelik fiziksel ve

islevsel Oneriler getirmektir.

Caligsma alan1 olarak tarihi ve kiiltiirel mirasin korunmasi ve gelecek nesillere aktarilabilmesi
acisindan 6zel bir oneme sahip Giiney Hali¢ Bolgesi secilmistir. Alan objektif bilgi lireten bir
kent okuma araci olan mekan dizim yontemi kullanilarak analiz edilmistir.. Analiz sonunda
belirlenen problemlerin ¢6ziimiine yonelik gelistirilen proje ayni1 yontemle tekrar irdelenmis,
mevcut ve Oneri sonrasit bulgular degerlenirilerek sonuglar ortaya konulmustur. Kent
parcasinin biitlinli i¢in yapilan Oneriler yaninda dort ayr1 noktaya da daha kapsamli birer

proje iretilmistir.

Gerek mekan dizim yontemi gerekse yerinde yapilan gozlem ve miilakat caligmalari sonunda

asagida sunulan problem ve potansiyeller belirlenmisgtir.

e Tarih boyunca daha yogun insan hareket ve faaliyetine sahne olmus olan Unkapani,
Fener, Balat, Cibali ve Ayvansaray mahalleleri giliniimiizde bdlgenin merkezini
olusturma ozelligini yitirmistir. 1950 sonrast déonemde yogun go¢ ve yapilasmaya
sahne olan Fatih, Carsamba, Yavuz Selim ve Edirnekapi ¢alisma alaninin yeni

merkezini olusturmaktadir.

e Sistemin yalitilmig bolgelerinde 6nemli tarihi ve kiiltiirel degerler bulunmaktadir. Bu
degerler cesitli sebeplerden dolay1 yipranma ve ¢okiintli siirecine girmislerdir ve

iyilestirmeye ihtiya¢ duymaktadirlar.

e Halic kiyilarindaki endiistri yapilar1 nedeni ile daha 6nce bolgenin merkezini olusturan
sahil kismindaki yerlesim yerleri hem fiziksel hem de islevsel olarak i¢ce doniik bir
sekilde gelismistir. Mevcut durumdaki islevler sadece yerel kullanicilarin

yararlanabilecegi diizeydedir.

e Bolgenin anlasilma diizeyi diisiiktiir.
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e Bolgede konut islevinin yogunlagmis oldugu, farkli fonksiyonlara da gereksinim

oldugu belirlenmistir.

Yukarida siralanan problemleri ¢dzmek amaciyla bolge igerisindeki yaya hareketlerinin
dagilimlarin1 yalitilmis bolgelere dogru ¢ekebilmek, yipranma ve kéhnelesme siirecine girmis
bolge ve yapilarin kullanilabilirligini arttiritlmak, mekansal okunabilirlik diizeyini arttirmak,
nitelikli yapilarin goriinebilirligini ve kullanilabilirligini arttirmak amaciyla  Oneriler

gelistirilmistir.

Bolge icerisine yapilacak miidahaleler icin dort pilot bolge secilmistir. Bu bdlgeler;
Saraghane, Zeyrek, Fener ve Ayvansaray’dir. Bu noktalarin segilmesindeki kriterler, tarihi
yarimadanin diger alt bolgeleri ile temas noktalarinda bulunmasi ve igerisinde yeterli sayida

nitelikli yap1 barindirmasidir.
Bolgeye getirilen oneriler asagidaki gibidir;

e Bolgenin komsu alt bolgeleri olan Eminonii, Eyiip, Siileymaniye ve Beyoglu ile yaya

ve arag baglantilar1 giiglendirilmis, ulasim kolayliklar1 saglanmgtir.

e Bolgeye deniz yolu ile de ulagimin giiglendirilmesinin yanisira kiy1 ile i¢ bdlgelerin
ozellikle yaya baglantilar1 kuvvetlendirilmistir. Bu amagla gerekli kiy1 diizenlemeleri

kapali ve agik alan bazinda yapilmustir.

e Doku icerindeki ozellikle kiy1 ile i¢ bolgelerin gorsel ve yaya hareketi baglantisini
kesen niteliksiz yapilarin olusturdugu uzun yapi1 adalar1 parcalanarak yaya yollari

olusturulmustur.

e Doku igerisinde kurgulanacak ziyaretci dolasim akslar1 Onerilmistir. Akslar
tizerindeki 6nemli yapilar1 ¢evreleyen niteliksiz yapilar temizlenmis ve bu yapilarin
cevrelerinde kiiciik Olgekli meydanlar olusturulmustur. Olusturulan meydanlar

onerilen dolagim akslarini birbirine baglamistir.

e Olusturulacak bu dolagim aksi iizerinde konaklama, yeme-igme, sergileme ve

bilgilendirme gibi islevlere sahip birimler 6nerilmistir.

Calisma alanmin oneri projeler sonrasinda yapilan analizi sonucunda sistemin yalitilmig
bolgeleri olan Zeyrek, Fener-Balat ve Ayvansaray bolgelerinin sisteme daha fazla entegre
oldugu sonucuna varilmistir. Bu bolgelerde yasanan gelisme sistemin geneline de yansimistir.

Mevcut durumda 0,728 olan global biitiinlesme degeri (Rn) 0,735 olarak degismistir. Benzer
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sekilde mevcut durumda 1,791 olan yerel biitiinlesme degeri (R3) 1,837’ye yiikselmistir.
Dolayisiyla okunabilirlik diizeyi de artmustir.

Yerel halkin kullaniminin yani sira diinya kiiltlir mirasinin dnemli bir parcasi sayilan bolgenin
disaridan gelecek ziyaretgilerin de kullanimina agilmasi, bolgenin sosyal, fiziksel ve
ekonomik degerlerine katkida bulunacaktir. Turizme yoOnelik verilecek islevler, bolgeye
yapilacak yatirimlar sebebi ile altyapida ve listyapida iyilestirmeler saglayacaktir. Bu yolla
mevcuttaki tarihi, kiiltiirel ve sosyal degerler Onlimiizdeki yillara en az bozulma ile

aktarilabilecektir.
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EKLER
MAHALLE ADI PAFTA | ADA PARSEL | GAYRIMENKULUN CINSI Y0zZOLCUMO
ATIK MUSTAFA PASA 518-520 | 2867 | 23 TURBE 216,29
] ES HABI KIRAMDAN EBUSEBETUL HELDRI VE SUADADAN
ATIK MUSTAFA PASA 518-520 | 2867 74 MUHAMMEDENUL ENSARI| TURBELERI 91,13
BALATKARABAS 517 2859 | 20 BAHGELI UG AHSAP EV 342,17
DERVISALI 460 2553 | 22 KARGIR GAZI EVRONOS DEDE TURBESI 29,25
HIZIRCAVUS 274 2324 31 TURBE 154
ABDI SUBASI 265 2275 5 CAMI 54
ABDI SUBASI 265 2277 15 ABDI SUBASI CAMI VE MUSTEMILATINDAN EV 260
ATIK MUSTAFA PASA 518-520 | 2867 50 CAMI 1792,5
ATIK MUSTAFA PASA 519 2888 17 HACI ILYAS AGA CAMIl 7674
ATIK MUSTAFA PASA 520 2895 |2 KILISE 1185,8
AVCIBEY 474 2686 1 BAHGELI AHSAP EV 315,94
AVCIBEY 477 2703 [2 HATICE SULTAN CAMIi 766,79
BALATKARABAS 515-516 | 2830 | 64 KARGIR CAMI 1626,22
BALATKARABAS 517 2848 |6 ALTINDA DUKKANI OLAN KARGIR CAMI 170,55
BEYCEGIZ 348 1348 30 UG BAS MESCIDI VE MEDRESESI 835
BEYCEGIZ 349 1363 | 4 ATIK AL CAMIl 682
BEYCEGIZ 349 1367 |2 HARAP MA MEDRESE BAHGELI..... 420
BEYCEGIZ 349 1367 3 BAHCELI AHSAP EV 85
BEYCEGIZ 349 1369 1 KARGIR CAMI VE TURBE VE MUSTEMILATI 1795
DERVISAL 458 2534 5 KEFEVI CAMII 913,72
DERVISAL 458 2541 1 HARAP MESCIDI 190,98
DERVISAL 458 2543 |2 CAMIl SERIFI 1458,37
DERVISAL 458 2543 3 KARGIR HARAP MEKTEP 169,78
DERVISAL 458 2543 17 KUYYUM DUKNASINA MESRUTA BAHGESI 294,23
DERVISAL 458 2543 18 BAHGELI AHSAP EV 193,21
DERVISAL 458 2549 16 CAMI VE MESRUTAHANE 1060,78
DERVISAL 460 2552 36 AHSAP EV 69,99
DERVISAL 460 2552 37 CAMI 619,89
HAMAMI MUHITTIN 281 1871 1 MESCIT VE TEKKE 280
HAMAMI MUHITTIN 282 1887 1 KARGIR CAMII 388
HARACCI KARAMEHMET 238 1019 53 MULGA SAZILI TEKKESI VE AYRICA MEVCUT ODALAR 1048
HARACCI KARAMEHMET 238 1022 11 USKUPDE CAGIR AGA CAMII ] 386
HARACCI KARA MEHMET CAMITVE IMAM .. MUSTEMILATI
HARACCI KARAMEHMET 237 1046 |4 VE MESRUTA EVi 346
HARACCI KARAMEHMET 239 2198 10 MUHITTIN KOCAVI MESCIDI VE MESRUTA EVI 544,5
HATIP MUSLUHITTIN 268 1911 16 KARGIR MESCIT 500
HATIP MUSLUHITTIN 269 1913 |87 CAMI 495
HATIP MUSLUHITTIN 269 1913 |88 AHSAP MESRUTHANE 60
HATIP MUSLUHITTIN 269 1913 |90 AHSAP MESRUTAHANE 60
HATIP MUSLUHITTIN 269 1913 119 SULTAN SELIM CAMI 13098
HATIP MUSLUHITTIN 269 1913 123 HARAP MESCIT VE EV
HATIP MUSLUHITTIN 269 1913 177 CESME 14
HATIP MUSLUHITTIN 267 2280 1 CAFER SUBASI CAMIi 131
] — MEMUSTEMILAT AHSAP EV VE SEYH ISMAIL EF ZADE
HATIP MUSLUHITTIN 267 2284 5 DERGAH 3218
HATIP MUSLUHITTIN 267 2284 |6 AHSAP EV 80
HAYDAR 253 1007 |8 CAMI 121,75
HAYDAR 254 1017 14 CAMI 302
HAYDAR 253 2177 5 ESKI IMARET CAMI 594,93
HAYDAR 252 2181 32 KA CAMI 301
HAYDAR 253 2183 |2 KA CAMI 3255
HAYDAR 253 2183 | 21 HAYDAR CAMI 1034
HAYDAR 251 2192 33 TAHIR AGA MESCIT VE TEKKE 2356
HAYDAR 251 2196 19 HUSEYIN AGA CAMI 1367,76
HIZIRCAVUS 274 2324 |25 CAMI 216
HIZIRCAVUS 275 2340 |4 CAMI 600,5
— EDIRNEKAPI AYAYORGI RUM ORTODOKS HIDIR ILYAS
KARIYE-| ATIK 472 2601 1 KILISESI 2029,41
KASIM GONAN 297 1830 14 AHSAP EV 60
KASIM GONAN 297 1830 15 HOCA KASIM GUNANI CAMI 296,98
KASIM GONAN 297 1842 1 CAMI 390
KASIM GONAN 297 1842 54 AHSAP BIR EV 55
KASIM GONAN 296 1880 1 KAGIR KILISE 1840
KASIM GONAN 296 1880 13 KAGIR MEKTEP 284
KASIM GONAN 296 1880 19 KAGIR BIR EV 70
KASIM GONAN 296 1880 | 20 KAGIR BIR EV 42
KASIM GONAN 296 1880 | 21 KARGIR IKI EV 133
KASIM GONAN 296 2356 |4 KAGIR MUSTEMILAT SINAGON 1181,5
KASIM GONAN 296 2356 10 HACI ISA CAMI 390
KATIP MUSLUHITTIN 278 1890 34 FETHIYE CAMIl 221347
KATIP MUSLUHITTIN 278 1890 | 96 KARGIR KILISE 1497
KATIP MUSLUHITTIN 279 1897 1 HARAP CAMI 296
MAM VE MUEZZIN MESRUTASI VE HELA VE KABRISTAN
KIRKCESME 451 2406 1 VE AVLUSU MUSTEMI HASAN BEY CAMIi 732
KIRKCESME 451 2406 |2 KARGIR DUKKAN _ _ 12,03
IMAM VE MUEZZIN MESRUTASI TKT HANE VE BIR DUKKAN
KIRKCESME 452 2962 | 43 VE BAHGELI 610,62
KIRMAST 249 1923 1 SEBIL 10
KIRMAST 249 1923 |2 KARGIR MEKTEP 24
KIRMAST 249 1923 |4 AH. DUKKAN 17
KIRMAST 249 1923 5 AHSAP TKI DUKKAN
KIRMAST 249 1923 |6 E.ZADE MEDRESESI 476,25
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KIRMASTI 249 1923 8 ODALI KA DUKKAN

KIRMASTI 249 1923 40 K. CESME 9
KIRMASTI 248 2126 23 BES ODALI KA DUKKAN 61,5
KIRMASTI 248 2126 24 FATIH CAMI, TURBE SEBILHANE K.. 47352
KIRMASTI 248 2126 | 25 AH DUKKAN 9,5
KIRMASTI 248 2126 | 45 KA BAHCELI KAHVE 296
KIRMASTI 248 2126 | 60 KERPIC DUKKANLI EV 7,03
KIRMASTI 260 2247 |3 UC DUKKANLI KA. CAMIi 148
KIRMASTI 258 2248 |1 KA. GUL CAMIi 1420
KIRMASTI 259 2258 | 10 KARGIR HAVASIZ MAHZENI 120,75
KOCADEDE 351 1380 | 10 BINASI OLAN KUMRULU MESCIT VE KABRISTAN 690
KOCADEDE 351 1387 | 19 NISANCI CAMIi VE MUSTEMILATINDA AHSAP EV VE MEDRESE 4182
KOCADEDE 350 2130 |52 BEYCEGIZ MESCIDI 473
KUCUK MUSTAFA PASA 256 2203 |11 SEFERIKOZ MEHMET EFENDI CAMI VE MUSTEMILATI 385
MOLLA ASKI 479 2634 |1 MAA MUSTEMILAT KARGIR FERRUH KETHUDA CAMii SERIFi 1898,48
MOLLA ASKI 478 2639 |1 KARGIR KILISE 685,32
MOLLA ASKI 478 2650 |6 HARAP CAMI VE TURBE 542.2
MOLLA ASKI 480 2658 |7 MOLLA ASKI CAMi 368.1
MOLLA ASKI 479 2669 |9 KARGIR ERMENI KILISESI VE DORT DUKKAN 1642,37
MUFTI ALI 456 2461 | 18 KARGIR CAMi VE KARGIR IMAM MESRUTA HANESI 540,83
SINAN AGA 454 2411 |1 KARGIR MASLAHADDIN CAMI 330,83
SINAN AGA 453 2416 |1 KARGIR CAMIi VE MEZARLIK 980,08
SINAN AGA 453 2421 |1 KILISE CAMI 1908,86
SINAN AGA 453 2421 |3 BAHCELI KARGIR EV 213,44
SINAN AGA 453 2426 | 42 KARGIR CAMI VE MEZARLIK 238,06
TAHTA MINARE 273 2305 | 29 AHSAP DUKKAN 7
TAHTA MINARE 273 2305 |30 CAMI VE ALTINDA K. DUKKAN 88
TAHTA MINARE 302 2332 |4 KAGIR MAA MUSTEMILAT AYA YANI KILISESI VE MANASTIRI 2617
TEVKIICAFER 270 1910 | 119 KARGIR DUKKAN DEPO VE CAMIi 13956
TEVKIICAFER 271 2286 | 1 KA CAMI 1418
TEVKIICAFER 272 2309 |1 HIDIR ILYAS KILISESI NAMI DIGERI AYA YORGI METAHI KILISESI | 6538
SEYH RESMI 358 1445 |22 HARAP PIRINCCI SINAN CAMI 283,13
SEYH RESMI 360 1459 |22 YANGIN YERINDIi HARAP MAHZEN 868,55
BALATKARABAS 517 2850 |9 USTUNDE ODASI OLAN KARGIR DUKKAN 58,04
BALATKARABAS 517 2850 | 16 AHSAP DUKKAN 32,51
BALATKARABAS 517 2858 |7 USTUNDE ODASI OLAN KARGIR DUKKAN 26,19
BALATKARABAS 517 2858 | 10 KARGIR DUKKAN 17,34
BALATKARABAS 517 2858 | 34 KARGIR DUKKAN 11,48
BALATKARABAS 517 2859 |17 BAHCELI KARGIR EV 114,28
BALATKARABAS 517 2859 | 20 BAHCELI UC AHSAP EV 34217
BALATKARABAS 517 2859 |81 KARGIR DUKKAN 30,28
BALATKARABAS 517 2859 |84 KARGIR DUKKAN 19,64
BALATKARABAS 517 2859 |99 YUZSUZ KALE MAHALLI 17,04
DERVISALI 460 2575 |6 CESME 28,97
MOLLA ASKI 479 2632 | 42 KARGIR iKi DUKKAN 299
MOLLA ASKI 479 2632 |43 KARGIR DUKKAN 10,77
MOLLA ASKI 478 2650 | 10 IMAM SUKNASINA MESRUTA 362,14
ATIK MUSTAFA PASA 518 2869 |3 BAHCE 839,68
ATIK MUSTAFA PASA 518 2870 |3 KARGIR EV 83,14
ATIK MUSTAFA PASA 518 2870 |7 iVAZ EFENDI CAMIii IMAMINA MESRUTAHANE 72,65
ATIK MUSTAFA PASA 519 2876 |9 KARGIR EV 22,62
ATIK MUSTAFA PASA 519 2877 | 16 KARGIR EV 47,41
ATIK MUSTAFA PASA 519 2878 |3 KARGIR EV 25,39
ATIK MUSTAFA PASA 519 2879 |8 KARGIR EV 32,57
ATIK MUSTAFA PASA 519 2879 |15 KARGIR EV 65,74
ATIK MUSTAFA PASA 519 2882 |1 KARGIR EV 436
ATIK MUSTAFA PASA 519 2884 |4 BAHCELI AHSAP EV 51,92
ATIK MUSTAFA PASA 519 2884 |6 ALTINDA DUKKANI OLAN KARGIR EV 74
ATIK MUSTAFA PASA 51 2884 | 18 KARGIR EV 54,1
ATIK MUSTAFA PASA 519 2884 | 24 BAHCELI AHSAP EV VE BARAKA 77,37
ATIK MUSTAFA PASA 519 2885 |2 AHSAP EV 20,28
ATIK MUSTAFA PASA 519 2887 |15 KARGIR EV 18,96
ATIK MUSTAFA PASA 519 2891 |3 KARGIR EV 4323
ATIK MUSTAFA PASA 519 2891 |33 KARGIR EV 23,58
ATIK MUSTAFA PASA 519 2891 |54 KARGIR EV 80,7
ATIK MUSTAFA PASA 519 2891 |55 AHSAP EV 4235
ATIK MUSTAFA PASA 519 2891 |61 AHSAP EV 56,65
ATIK MUSTAFA PASA 520 2894 |16 BAHCELI| AHSAP EV 56
ATIK MUSTAFA PASA 520 2894 |17 KARGIR FIRIN 61,97
ATIK MUSTAFA PASA 520 2895 |13 AHSAP EV 50,6
ATIK MUSTAFA PASA 520 2895 |18 BAHCELIAHSAP EV 114,16
AVCIBEY 476 2681 |6 AHSAP EV 57,66
AVCIBEY 476 2682 | 16 BAHCELIi KARGIR EV 48,38
AVCIBEY 475 2691 | 15 BAHCELI| AHSAP EV 123,73
AVCIBEY 475 2691 |16 AHSAP EV 34,13
AVCIBEY 477 2702 | 34 YUZSUZ MUAYYEN BAHCE MAHALLI 134,1
AVCIBEY 477 2703 |27 BAHCELI AHSAP EV 262,28
AVCIBEY 477 2703 |31 BAHCELI| AHSAP EV 80,71
BALATKARABAS 515 2821 | 29 iMiM MESRUTASI BAHCELI AHSAP EV 343,78
BEYCEGiZ 348 1348 |44 AHSAP EV 304
BEYCEGizZ 347 1349 |73 BAHCE 56
BEYCEGIZ 349 1357 |5 BAHCELI| AHSAP EV 91,5
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BEYCEGIZ 348 2138 21 AHSAP EV 725
DERVISALI 458 2535 |5 AHSAP EV 4273
DERVISALI 458 2544 3 BAHCELI AHSAP MUEZZIN MESRUTASI EV 166,14
DERVISALI 458 2544 |8 IMAM MESRUTASI BAHCELI| AHSAP EV 165,45
DERVISAL 458 [2545]14 CESME 2341
DERVISAL 459 [2559 (3 BAHCELI KARGIR IKI EV 127,01
DERVISAL 458 | 256224 BAHCELI AHSAP EV 56.4
DERVISAL 459 | 2564 |7 KAGIR EV 37,66
DERVISAL 459 | 25704 KARGIR EV 64,72
HAMAMi MUHITTIN 281 [1841]9 AHSAP IKi EV 86
HAMAM{ MUHITTIN 281 | 18666 BIREV 30
HAMAMi MUHITTIN 281 |1873|7 KARGIR EV 28
HAMAMi MUHITTIN 282 18861 BAHCELI AHSAP EV MESRUTAHANE 421
HAMAMI MUHITTIN 282 18885 BAHCELI AHSAP EV 260
HARACCI KARAMEHMET 239  [1021]27 USKUPLU CAMiI HELA MAHALT 22
HARACCI KARAMEHMET 237 [ 104311 AHSAP EV 28
HARACCI KARAMEHMET 239  [2199 |29 AHSAP ODA 35
HATIP MUSLUHITTIN 269 [1913[4 KARGIR BIR EV 2758
HATIP MUSLUHITTIN 268 | 228348 KARGIR APARTMAN 263,15
HAYDAR 253 [1007 9 ODALI DUKKAN 30
HAYDAR 252  [2181 |11 AHEV 149
HAYDAR 252 [ 218112 AHSAP EV 136,4
HAYDAR 252 [ 218129 ALTI DUKKANI OLAN KAGIR APARTMAN 511
HAYDAR 251 [ 2196 |15 KARGIR EV 61,64
HIZIRCAVUS 275 2329 |2 KAGIR EV 88
HIZIRCAVUS 275 2337 | 4 KARGIR UC DUKKAN 138
HIZIRCAVUS 275 23375 CANA SINAGONU 124 97
HIZIRCAVUS 275 | 2337 |6 BES DUKKAN 388
HIZIRCAVUS 275 | 2337 |19 ZEMIN 3 NORMAL KAT 3 DUKKAN, 9 BUROLU KAGIR ISHANI | 64.2
HIZIRCAVUS 275 2344 |2 KARGIR DUKKAN 258
HIZIRCAVUS 275 | 2344 |13 KAGIR DUKKAN 14
HIZIRCAVUS 275 2344 | 23 KAGIR DUKKANLI EV 104
HIZIRCAVUS 275 | 2345 |14 AHSAP KULUBE 19
HIZIRCAVUS 275 | 2346 | 13 KARGIR EV 35,95
KARIYE-I ATIK 472 | 26027 BAHCELI KARGIR EV 52,18
KARIYE-I ATIK 473 [ 261210 AHSAP EV 39,35
KARIYE-I ATIK 472 | 261510 AHSAP EV 69,68
KARIYE-I ATIK 471 | 2620 10 AHSAP EV 456,33
KARIYE-I ATIK 471 | 262024 AHSAP EV 275
KARIYE-I ATIK 471 | 262518 AHSAP EV 82,48
KASIM GONAN 296 | 182833 AHSAP BIR EV 162
KASIM GONAN 297 | 183016 BODRUM ZEMIN VE 2 NORMAL KATLI KARGIR .. 279,02
KASIM GONAN 298 [ 1831]30 AHSAP ODA VE DUKKAN 76
KASIM GONAN 298 18364 3 KAGIR KULUBE 201
KASIM GONAN 298 [ 183720 BAHCELI AHSAP BIR EV 40
KASIM GONAN 297 | 184228 KARGIR IMAM EVi 94
KASIM GONAN 296 [ 2348 |11 KARGIR DUKKANI OLAN BIR EV 24
KASIM GONAN 296 | 235522 KAGIR BIR EV 88
KASIM GONAN 296 | 235533 KAGIR BIR EV 74
KASIM GONAN 296 | 2356 |3 KARGIR EV 143
KOCADEDE 351 [ 138743 BAKKALZADE CAMIi MUEZZIN MESRUTA HANESI 655
MOLLA ASKI 479 [ 263312 BAHCELI KARGIR MEKTEP VE COCUK YUVASI 617,85
MOLLA ASKI 478 | 2640 | 11 KARGIR APARTMAN 64,66
MOLLA ASKI 478 | 264810 KARGIR EV 30,06
MOLLA ASKI 478 | 2648 | 36 BAHCELI AHSAP EV 495
MOLLA ASKI 478 | 264915 AHSAP EV 63,53
MOLLA ASKI 481 | 26515 iKi KARGIR EV 63,09
MOLLA ASKI 481 | 265122 CAMI AVLUSU VE SADIRVAN MAHALLI 80,57
MOLLA ASKI 481 | 2666 |3 BAHCELI AHSAP EV 318,92
MUFTI ALI 457 | 2471129 BIRI KARGIR DIGERIIKI EV 114,27
SINAN AGA 453 [ 242916 KARGIR EV 125,19
TAHTA MINARE 273 | 2305]3 KARGIR DUKKAN 32
TAHTA MINARE 273 [ 2307 |13 AHSAP BIR EV 60
TEVKIICAFER 270 [ 1908 |13 KA. EV 68
TEVKIICAFER 271 | 22974 AYAZMA YERI 34
ABDI SUBASI 264 22365 KA. DUKKAN 95
ATIK MUSTAFA PASA 519 | 287610 KARGIR EV 38,84
ATIK MUSTAFA PASA 519 | 28914 BAHCELI AHSAP EV 210,19
ATIK MUSTAFA PASA 520 | 28951 AHSAP EV 62,49
AVCIBEY 476 | 2696 |3 KARGIR EV 96,18
AVCIBEY 476 | 2696 | 4 KARGIR EV 86.78
BEYCEGIZ 348 [ 134831 BAHCELI EV 274
BEYCEGIZ 349 [1364 (2 BAHCELI AHSAP EV 235
BEYCEGIZ 347 | 13697 AHSAP EV 109
HAMAMI MUHITTIN 281 | 187216 KARGIR EV 425
HAYDAR 253 | 217724 AHSAP EV 72
HAYDAR _ 2179 [ 11 KAGIR APARTMAN 152,5
HAYDAR _ 2179 [ 11 KARGIR APARTMAN 152,53
HIZIRCAVUS 274 2326 | 8 KARGIR EV 69,7
HIZIRCAVUS 275 | 2343 |5 USTUNDE ODASI OLAN KARGIR GAZINO 126,54
HIZIRCAVUS 275 | 2343 |6 Ki BAB KARGIR EV 51,8
HIZIRCAVUS 275 [2343 |11 Ki BAB KARGIR DUKKAN 439
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HIZIRCAVUS 2347 | 7 KARGIR EV 36
HIZIRCAVUS 2528 | 24 KARGIR HANE 42
KARIYE-I ATIK 2602 [ 8 KARGIR EV 4478
KARIYE- ATIK 2607 [ 19 AHSAP EV 326.1
KARIYE-I ATIK 2615[8 [ KARGIR EV

KASIM GONANI 1837 | 32 | AHSAP BIR EV

KATIP MUSLUHITTIN 1890 [ 71 | AHSAP EV

KATIP MUSLUHITTIN 1890 [ 97 REV

KATIP MUSLUHITTIN 1890 | 99 R HANE

KATIP MUSLUHITTIN 1890 [ 102 | KAGIR EV

KATIP MUSLUHITTIN 1907 [ 19 [ KARGIR EV

KUCUK MUSTAFA PASA 1967 | 25 KAN

KUCUK MUSTAFA PASA 2208 | 42 REV

KUCUK MUSTAFA PASA 2208 [ 43 REV
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HAYDAR 1007 | 68 | TEKKE
HAYDAR 2180 | 13 | AH SINAN AGA MEDRESESI

HAYDAR 2183 | 17 | HAYDAR MEDRESESI

HAYDAR 2188 | 28 | KARGIR IKI DUKKAN

HAYDAR 2188 | 28 R IKI DUKKAN

HAYDAR 21919 R HANE

HUSAMBEY 1944 |3 | MEDRESE

KARIYE-] ATIK 2607 |1 | KARIYE CAMII SERIFI VE BAHCESI

KASIM GONANI 1828 | 32 | AHSAP BIR EV

KIRKCESME 2405 | 12 | GAZANFFER AGA MEDRESESI VE TURBESI
KIRMAST 2125 |2 | TALHANE MEDRESESI

KIRMAST 2125 7 GIR OKUL

KIRMAST 2126 [ 1 H BAHRI SEFIT KURSUNLU MEDRESESI
KIRMAST 2126 | 24 H CAMI, TURBE SEBILHANE K..
KIRMAST 2126 | 44 HI BAHRI SIYAH KURSUNLU ..
KIRMAST 2249 [5 | KA MEKTEP

KIRMAST 2249 |8 | CAMI HELA MAHALLI

KIRMAST 22499 | KA CESME

MOLLA ASKI 2636 |4 | KARGIR...
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MOLLA ASKI 481 2662 | 1 | NAKIBENDI DERGAH OLAN BAHCEL| AHSAP EV 626,06
MOLLA ASKI 481 2662 | 11 | AHSAP EV VE MEKTEP 880,88
MUFTI ALI 457 2479 [ 12 | BAHCELI KARGIR KUTUPHANE 271,93
SINAN AGA 453 2423 [1 | AHSAP OKUL 96,82
TEVKIICAFER 270 1910 | 54 | KARGIR KUTUPHANE VE AHSAP EV 2752
TEVKIICAFER 270 1910 | 119 | KARGIR DUKKAN DEPO VE CAMIl 1395,6
TEVKIICAFER 271 2286 |2 | EVI MUSTEMIL KARGIR MEKTEP 3020
TEVKIICAFER 271 2286 |8 | 9 PARSEL NOLU MEKEBIN ... 609
TEVKIICAFER 271 2286 [9 | KARGIR MEKTEP 987
ABDI SUBASI 264 2262 [9 | AHSAP EV 46
ABDI SUBASI 264 2262 [ 19 | AH.EV 42
ATIK MUSTAFA PASA 518 2672 |5 | KALE MAHALLI 25,07
ATIK MUSTAFA PASA 518-520 [ 2867 [ 49 [ KARGIR IKI EV 265,75
ATIK MUSTAFA PASA 518-520 [ 2867 [ 75 [ HARAP CESME VE SEBILI 37,97
ATIK MUSTAFA PASA 518 2869 [3 | BAHCE 839,68
AVCIBEY 474 2686 | 14 | BAHCELI AHSAP EV 397,94
AVCIBEY 477 2701 [ 31 | KARGIR ARDIYE VE DEPO 431
BALATKARABAS 515 28213 | AHSAP... 13,61
BALATKARABAS 515 282112 | KAGIREV 34,06
BALATKARABAS 515-516 [ 2830 [ 7 [ ALTINDA iKi DUKKANI OLAN KARGIR APARTMAN VE KARGIR EVI 105,79
BALATKARABAS 517 2839 | 16 | KARGIR EV 76
BALATKARABAS 517 2856 | 11 | KARGIR IKI EV 88,99
BALATKARABAS 517 2856 | 13 | KARGIR IMALATHANE 217,96
BALATKARABAS 517 2857 | 8 | ALTINDA FIRINI OLAN KARGIR EV 56,51
BALATKARABAS 517 2861 [ 12 | METRUKEN 65,94
HAMAMI MUHITTIN 280 1839 | 83 | MAA BAHCE ODA (MESRUTA) 1247
HARACCI KARAMEHMET | 236 1030 |9 | MUSEVI SINAGONU 228
KARIYE-I ATIK 472 2604 | 11 | AHSAP EV 54 44
KARIYE-I ATIK 471 2620 | 10 | AHSAP EV 456,33
KIRMASTI 246 2150 [5 | KA DUKKAN 8
KOCADEDE 351 1387 |4 | TEKKE 1629
KUCUK MUSTAFA PASA | 258 2208 [ 71 | CIBALI BABA TURBESI 35
MOLLA ASKI 478 2650 [ 12 | BAHCELI KARGIR EV 45039
MOLLA ASKI 479 2670 |4 | USTUNDE ODASI OLAN KARGIR DUKKAN 17,53
TAHTA MINARE 273 2304 | 47 | DUKKAN 130
TAHTA MINARE 302 2332 |5 | DEGIRMEN 5445
TAHTA MINARE 302 2332 | 15 | KARGIR EV 109
TAHTA MINARE 302 2332 | 43 | BAHCELI KAGIR SAHILHANE 1942
TAHTA MINARE 302 2332 | 45 | KAGIR IMALATHANE 473
BALATKARABAS 515 2106 | 10 | KAGIR HASTAHANE BINASI VE MUSTEMILATI 5046,58
BEYCEGIZ 347 13513 | AHSAPEV 301
MOLLA ASKI 478 2650 | 12 | BAHCELI KARGIR EV 45039
KATIP MUSLUHITTIN 279 1896 [ 5 | ICINDE BIR AHSAP EV VE BIR KULUBESI OLAN BAHCE 1484,71
ATIK MUSTAFA PASA 518 2871 |1 | BAHCELIHARAP TEKKE 2964,35
AVCIBEY 476 2697 |6 | BAHCELI KARGIR UC EV VE ISYERI 2187
HAMAMi MUHITTIN 282 1885 [1 | KARGIRIKI EV 87
KASIM GONAN 296 1880 | 14 | KAGIR DUKKANI OLAN BIR EV 65
KASIM GONAN 296 1880 | 15 | DUKKANI OLAN KAGIR EV 96
KASIM GONAN 296 1880 [ 16 | KAGIR FURUN 81
KASIM GONAN 296 1880 | 17 | KAGIR EV 66
KASIM GONAN 296 2356 | 20 | ODALI KAGIR DUKKAN 15
KATIP MUSLUHITTIN 278 1890 [ 96 | KARGIR KILISE 1497
KIRMASTI 258 2253 |3 | KARGIR EV 226
MOLLA ASKI 480 2581 [ 26 | GUSENI TEKKESI NAMILE MARUF BAHCELI AHSAP IKI EV 636,41
TEVKIICAFER 270 1908 [ 21 | KARGIR EV 38,5
TEVKIICAFER 271 2286 |4 | KARGIR BIR EV 114
TEVKIICAFER 271 2286 |5 | KARGIR BIR EV 129
TEVKIICAFER 271 2286 |6 | KARGIR BIR EV 165
TEVKIICAFER 271 2286 [7 | BIREV 133
DERVISAL 458 2546 | 15 | KARGIR MEDRESESI 862,1
DERVISAL 459 2571 [ 11 | HARAP CAMI 389,15
KIRMASTI 248 2126 | 46 | DUKKANLI KARGIR EV 140
AVCIBEY 477 2703 | 11 | TURBE (AVCI MEHMET TURBESI) 11,22
KIRMAST 249 1923 [ 35 | KA DUKKAN 24
KIRMAST 248 2126 [ 20 | KA DUKKAN 41
TAHTA MINARE 273 2306 | 48 | KAGIR BIR EV 43
TAHTA MINARE 273 2306 | 68 | DUKKANI OLAN KARGIR EV 38
HAMAMI MUHITTIN 280 1839 [ 20 | AHSAP HANE 218
KATIP MUSLUHITTIN 279 1896 [ 5 | ICINDE BIR AHSAP EV VE BIR KULUBESI OLAN BAHCE 1484,71
KIRMASTI 248 2125 [7 | KARGIR OKUL 5402
ATIK MUSTAFA PASA 518 28713 | AHSAP EV j
AVCIBEY 474 2688 | 26 | CESME 87.2
BALATKARABAS 517 2853 | 1 | USTUNDE ODASI OLAN KARGIR DUKKAN 114
BALATKARABAS 517 2855 |3 | KARGIR DUKKAN 34,23
HARACCI KARAMEHMET | 238 1019 [ 18 | IBNI MEDDES CAMI HELA MAHALLI 20
HARACCI KARAMEHMET | 235 1027 [ 19 | HARAP BOSNAKZADE CAMININ K. VE MERDIVEN MAHALLI 6
HAYDAR 252 218131 [AHEV 76
HAYDAR 252 218133 | TURBE 4
KARIYE-I ATIK 471 2620 |2 | KARGIR EV 42,65
KARIYE-I ATIK 471 2626 | 7 | BAHCELI KARGIR EV 41
KIRMASTI 249 1925 [ 23 | KARGIR DUKKAN 62
KOCADEDE 350 1370 [ 21 | AHSAP DUKKAN 10
MOLLA ASKI 47 26355 [KARGIREV 854
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