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ONSOZ

Bu tez calismasinda, Istanbul Bogazi’nda ¢alismis eski vapurlarin devami olarak Istanbul
sehriyle uyumlu yeni ve modern bir vapur tasarlanmasi amaglanmistir.

Bu tezin olusma asamasinda bana her tiirlii destekte bulunan hocam Prof. Dr. Mesut Giiner,
saym Yik. Miih. Yasar Giil, Yiik. Miih. Biilent Sener, sevgili esim Mine H. Salor Aktan ve
ayrica hayatim boyunca aldigim her kararda beni destekleyen sevgili annem Frangoise Aktan
ve sevgili babam Prof. Dr. H. Okan Aktan’a tesekkiirii bir borg bilirim.
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OZET

Istanbul Bogazi'nda 1851 yilinda Sirket-i Hayriye ile baslayan iki yaka arasinda vapurla
yolcu tagimaciligi zaman iginde gerekli ihtiyaglara cevap vermesi i¢in pek ¢ok degisime
ugramistir. Yandan carkli buharli gemilerle baslayan siire¢, yerini zamanla daha modern
makinelerle donatilmis, ve eski Istanbullularin “Bogazin Incileri” olarak bildikleri giiniimiizde
halen kullanilmakta olan vapurlara birakmaigtir.

Bu tez calismasinda Istanbul ve Bogaz ile biitiinlesmis fakat hem ekonomik Omriinii
tamamlamis hem de bakimsizliktan yipranmis eski vapurlar yerine daha modern, Istanbul’un
ihtiyacglarini karsilayacak yeni bir tasarim olusturulmustur.

Girig boliimiinde, glinimiizde Bogazda yolcu tagimaciligimin durumu ve tasarim yaparken
izlenen yontem anlatilmistir.

Ikinci béliimde, Bogazda vapurla yolcu tasimaciligiin ve kullanilan vapurlarin tarih igindeki
gelisimi, vapurla yolcu tasimaciliginin giiniimiizdeki durumu ve vapurlarm Istanbul halk: igin
Oonemine deginilmistir.

Ucgiincii boliimde ise, yolcu gemisinin 6n tasarmmi yapilmustir. Tasarim yaparken dizayni
etkileyen unsurlar, eski ve yeni gemilerin iyi ve eksik yonleri incelenmistir. Geminin ana
Ozellikleri ve ¢alisacagi hat belirlenmistir.

Doérdiincii boliimde yolcu vapurunun detayli tasarimi yapilmistir. Geminin ana boyutlar1 ve
formu bu béliimde olusturulmustur. Gemi tasarlanirken nelere dikkat edildigi her giiverte i¢in
ayri ayr1 anlatilmistir.

Eklerde Autocad programi kullanilarak hazirlanmis genel plan, Napa programi kullanilarak
hazirlanmis endaze plani ve hidrostatik egriler, Rhinoceros ve Photoshop programlari
kullanilarak hazirlanmis ii¢ boyutlu resimler sunulmustur.

Ayrica bu tez calismasi ile, birebir imalat projesi ortaya ¢ikarmak yerine daha ¢ok, bir gemi
tasarlanirken nelere dikkat edilmesi, hangi yollarin izlenmesi gerektigi ve tasarim asamasinda
nelerin 6nem tasidigi anlatilmistir.

Anahtar Kkelimeler: istanbul Bogazi, yolcu gemisi, vapur tasarimi, Eminonii-Kadikdy hatt1
yolcu tagimaciligi.
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ABSTRACT

Passenger transportation between the two sides of the Bosphorus, which was commenced on
1851 with the foundation of the Sirket-i Hayriye, has gone under lots of modifications since
then in order to meet the requirements. The first paddle streamers completed their mission in
time and they were slowly replaced by the current liners, which are known as “Pearls of the
Boshphorus” by the old Istanbul citizens.

In this study, a new and modern liner design is composed in order to replace the old liners,
which are integrated with the Istanbul and Bosphorus but at the same time both completed
their economical lifecycle and also worn out because of lack of maintenance.

In the introduction; the current status of the passenger transportation in the Bosphorus and the
method, which is followed during the composition of the design are explained.

In chapter 2; historical development of both the passenger transportation in the Bosphorus and
also the liners used, current status of the transportation and importance of the liners for the
Istanbul citizens are mentioned.

In chapter 3; a preliminary design of the passenger liner is made. During the design process
the factors affecting the design, pros and cons of both the old and also the new designs are
examined. Main characteristics and its route are determined.

In chapter 4; the detailed design of the liner is made. Main parameters and form are composed
in this chapter. The factors which are taken into consideration during the design are explained
separately for each deck.

General plan (prepared in Autocad), offset plan & hydrostatic curves (prepared in Napa) and
3-D views (prepared with Rhinoceros and Photoshop) are provided in the addendum.

Also with this study, instead of preparing a manufacturing project only, mostly what should
be taken into account, which ways to follow and which stages have a significance while
making a ship design are explained.

Keywords: The Bosphorus, liner, passenger ship, ferryboat design, Eminonii-Kadikdy
passenger transportation.



1. GIRIS
Bu tez calismasinda Istanbul ve Bogaz ile biitiinlesmis fakat hem ekonomik Omriinii

tamamlamig hem de bakimsizliktan yipranmis eski vapurlarin yerine daha modern,

Istanbul’un ihtiyaglarin1 karsilayacak yeni bir tasarim olusturulmaya calisildi.

Eskiden Hali¢ Tersanesinde imalati ve bakimlar1 yapilan bogaz vapurlari, Galata Kopriisiiniin
bozularak vapurlarin gegisine izin vermemesinden dolayr senelerdir yapilamamaktadir.
Vapurlarin Istanbul Deniz Otobiislerine (IDO) devriyle Istanbul’un toplu tasimasinda énemli
bir yere sahip iki yaka arasinda denizden yolcu tasimaciligina tekrar gereken 6nem verilmeye

baslanmustir.

Yeni bir vapur tasarlarken, Istanbul Bogazi’ndaki yolcu tasimacilifina benzer &zellikler
tasiyan diger sehirlerdeki vapurlar da aragtirllmistir. Bu vapurlarin ¢alistigi denizler korfez
gibi cok dalgali olmayan denizler oldugu i¢in gemi formundan ¢ok i¢ yerlesimlerde ve yolcu

alip-verme ile ilgili bulduklar ¢oziimler dikkate alinmustir.

Gemi formu i¢in daha ¢ok Istanbul Bogazinda 1851°den faaliyet gosteren vapurlarin zaman
icinde gosterdikleri degisimler dikkate alinmistir. Giiniimiiz teknolojisindeki ilerlemeler ve
yeni vapurda olmasini istedigimiz denizcilik o6zellikleri de dikkate alinarak tekne formu

olusturulmustur.



2. ISTANBUL BOGAZI’NDA YOLCU TASIMACILIGI

2.1 listanbul Bogazinda Yolcu Tasimacih@ginin Tarihi

2.1.1 istanbul Bogazinda Tasimacihk

Istanbul Bogazi’'nda ve Hali¢’te yiik ve yolcu tasimaciligi Pazar kayiklari ve mavnalarla
saglanirdi. Cogu Bogaz kdylerinin zenginleri tarafindan yaptirilan kayiklar yore halkini tasir,
cevre koylerden yiyecek ve icecek gibi gereksinimleri kendi kdylerine tasirlardi. 19. yiizyil
basinda kayith kayiklarin sayis1 4000 iken niifus ve ihtiyacin fazlalagmasiyla yiizyil ortasinda
bu say1 19000’lere kadar ulagsmisti.

Tanzimat’tan sonra Bir Ingiliz ve bir Rus sirketi, kapitiilasyonlarin sagladig1 olanaklarla birer
vapur c¢alisgtirmaya basladilar. Bunlarin yerine ayni hizmeti veren Tiirk Bayrakli vapurlar

koymaya karar verildi.

Bunun i¢in Tersane-i Amire biinyesindeki Hazine-i Hassa vapurlar1 idaresine ait Hiimapervaz

bogazda ¢alisan Tiirk bayrakli ilk vapur oldu.

Istanbul Bogazi’'nda yolcu tasimaciligimin diizenli bir sekilde yapilabilmesi igin bir sirketin
resmi olarak kurulmasi ve Sultan Abdiilmecit tarafindan izin alinmas1 gerekiyordu. Bunlarin
gerceklesmesinde Sadrazam Resit Pasa, Ahmet Cevdet Bey ve Kececizade Fuad Bey’in

bliylik ¢abalar1 ve basarilar1 olmustu.

Sirket-1 Hayriye 17 Ocak 1851°de Osmanli Devleti’ndeki ilk anonim sirket olarak kuruldu ve

Takvim-i Vekai gazetesinde yayinlanarak resmiyet kazandi.

Vapurlarin sefer ve sayilar arttirillarak Bogazigi’ne ragbetin artmasi saglanacak, boylece
tenha yerlerin imar ve iskan edilmesi saglanacakti. Bogaz’a daha fazla insanin gelecegi
diistiniilerek, o zaman ulasimi saglayan kayik¢r esnafinin zarar etmeyecegi de dikkate

alinmust.

Sirket-1 Hayriye kuruldugunda 2000 hisse senediyle satisa sunuldu ve en cok hisse senedini
100 hisseyle Sultan Abdiilmecid aldi. Ardindan annesi Valide Sultan, Sadrazam Biiyiik Resit
Pasa, Misirli Yusuf Kamil Pasa ve esi Zeynep Hanim, Sarraf Migirdig, Sarraf Ishak, Sarraf
Misirli Kevork Ibrahim, Sarraf Misseyani, Banker Abraham, Tiiccar Yani, Hasan Pasazade

Ali Sevket Bey ve Banker Kamanto sirketin hissedarlar1 oldu.



Diger hissedarlarin da 10 senelik katilimiyla sirketin hisse senetleri dagitildi. Bu sayede
sirketin ilk sermayesi olan 60000 kurus toplandi. ilk imtiyaz siiresi ise 25 yildi1 ve vapur

calistirma alan1 sadece Bogaz kiyilariyla sinirliydi.

2.1.2 ilk Sirket-i Hayriye Vapurlan

Sirketin sermayesi olusturulduktan sonra sira calistirilacak vapurlar1 getirmeye gelmisti.
Galata bankerlerinden Manolaki Baltacioglu’nun araciligiyla ingiltere’de John Robert White
adli isadaminin, Mans denizi kiyisindaki Wight adasinda bulunan Maudslay fabrikasina 6 adet

vapur 1smarlandi. Bu vapurlarin insaasina 1853’te baslandi. Bu vapurlarin adlar sirayla;

e | numarali Rumeli

e 2 numarali Tarabya

e 3 numarali Géksu

e 4 numarali Beylerbeyi

e 5 numarali Tophane

e 6 numarali Besiktas’tir.

Bu vapurlarin temel oOzellikleri ahsaptan olmalari, 60 beygir giicline sahip makinelerle

donatilmis olmalariydi ve saate 5-6 deniz mili hiz yapabiliyorlardi.

Sekil 2.1 Beylerbeyi Vapuru

Biri 6nde digeri arkada olmak {izere iki salonlari, kadinlara 6zel yan kamaralar1 ve tuvaletleri
vardi. Orta bdliimlerinin iizerinde ise kaptan koskiine cikan merdivenler yer aliyordu.

Doénemin en kullanigli vapurlari olmalarina ragmen, Sekil 1.1°den de anlasilabilecegi iizerine



kaptan koskleri ve ana giiverteleri agiktaydi. Ozellikle sert gecen kis mevsiminde oldukca

sikintili durumlarin yasandigi ortadadir.

Bu 1. Grup vapurlarinin ana dlgtileri ise; dikeyler arasi boy: 36.5 m, genislik 5.5m, ilk 4 gemi
icin derinlik:3.0 m, diger iki vapur i¢in derinlik: 3.6 m’dir. Bu vapurlarla ilgili bir baska

0zellik ise yandan ¢arkli olmalariydi.

Yeni vapurlarin ilk seferleri 1854 yilinda, o donemlerde 6nemli bir yerlesim merkezi olan
Uskiidar’a yapilmisti. Sadece Pazar kayiklar1 icin derme catma iskeleleri olan Uskiidar’a
vapurlar yanasamiyorlardi. Yolcular kiyidan sandallarla vapurlara yanasip giicliikle

binebiliyorlardi. Bu sebeple vapurlara uygun iskeleler inga etmek kacinilmaz hale gelmisti.

2.1.3 Gelisen Sirket-i Hayriye
Sirketin isletme haklar1 6 yilliina Antuan Kalciyan ve Agop Bilezik¢iyan’a verilmesine
ragmen, donemin getirdigi eksikliklerle olduk¢a zor olan bu is, 1 yi1l sonra ticaret nezaretinde

olusan hissedarlar meclisine devredildi.

Daha ilk yillarda yolcularin giivenligi ve konforuna verilen 6nemi belli eden hissedarlar

meclisinin tiiziigiinde su maddelere rastlamak miimkiindii:

e Sirketin vapurlar1 Koprii’deki dort iskeleye yanasacaklardir. Hiikiimet, bu iskelelere baska
vapurlarin yanagmasina izin vermeyecektir.

e Sirket, Uskiidar-Kabatas-Sirkeci iskeleleri arasinda ihtiyaca gore arabali vapurlar da
calistiracaktir.

e Sirketin vapurlar1 Lloyd Sigorta Kurumunun kurallarina uygun olarak insa edilecek, her
vapurun Lloyd belgesi bulunacaktir.

e Sirketin vapurlari her yil Tersane-i Amire’nin bas mimari, bas makinisti, ve bas
marangozundan olusan kurul tarafindan muayene edilecektir.

e Vapurlarin her birinde bir kaptan, bir birinci makinist, bir ikinci makinist, yeteri kadar
tayfa, memur ve kamarot g¢alistiracaklardir. Bahariye Nezareti’nden diplomasi olmayan
kaptan ve makinistler ¢alistirilmayacaktir. Serdiimenlerin yeteneklerini belirten belgeleri
bulunacaktir.

e Iskeleler kendi aralarinda ve merkez arasinda telefonla birbirine baglanmis olacaktir.

e Vapurlar, dumanly, sisli, karli, tipili havalarda iskelelerden hareket etmeyeceklerdir. Ariza
halinde en yakin iskeleye baglanacaktir.

e Vapur hareket ederken, herhangi bir kazaya meydan verilmemesi i¢in iskele kapilari



kapatilacaktir.

e Her vapurda goriiniir yerlerde can yelekleri hazir bulunacaktir.

e Vapurlar liman kurallarina uyacaklar, liman i¢inde iken, bir zorunluluk olmadik¢a yarim
yolla seyredeceklerdir. Asla birbirleriyle yaris etmeyeceklerdir.

e Koprii’deki Uskiidar, Harem, Salacak ve Bogazigi iskelelerinde kadinlar igin ayr1 salon
yapilacak, kis aylarinda iskelede soba yakilacaktir.

e Vapurlarin 1. mevki kanepeleri kil 6rme kumasla kapli, ikinci mevkilerinki tahta olacaktir.
Ayrica her vapurda gerektiginde kullanilmak {izere yeterli sayida agilir kapanir, stii bez,
portatif iskemleler bulundurulacaktir.

e Vapurlarda kadmlar icin yer ayrilmig olacak, ayrica bir de tuvalet bulundurulacaktir.
Tuvaletler, her zaman temiz tutulmasi i¢in, sik sik bol suyla yikanacaktir.

e Kisin vapurlarda, 1. ve 2. mevkilerde soba yakilacak, sicaklik 15 derecenin altina
disiiriilmeyecektir. Ayrica geregi kadar gaz lambasi bulundurulacak, aksamlari bunlar
yakilacaktir.

e Vapurda kahve ocagi bulunacak, satilan maddeler en iyi cinsten olmalar1 yaninda ucuz da
olacaktir. Kahveciler bir 6rnek elbise giyecekler, yolcular1 rahatsiz etmeyeceklerdir.

e Vapurlar yakacaklar1 komiirii, yolcular yokken alacaklardir.

o Asirt igkili olanlar derhal disar ¢ikartilacaklardir. Vapurlarda dilenmek yasaktir. Araba ile
gotilirilen akil hastalarini araba vapurlar1 licret almadan gotiirecektir. Ayrica polis ve
jandarma erleri gorevliyken, ayrica yaninda g¢antasi olan posta miivezzileri, sirketin
vapurlarina kendilerine verilecek pasoyla licretsiz olarak bineceklerdir.

e Giindiiz veya gece, yangin c¢iktiginda tulumbacilari, tulumbalariyla birlikte yangin
mahalline iicretsiz gotiirmek iizere sirket bir vapurunu harekete hazir bulunduracaktir.
Ayrica araba vapurlari, itfaiye alayini, tulumba arabalariyla birlikte Kabatag’tan karsi
kiyrya, Uskiidar’a gecirecektir.

e Biiyiikdere ile Hiinkariskelesi (Beykoz) arasinda da araba vapuru calistirilmak {izere

iskeleler kurulacaktir.

Tiiziikteki bu maddelerden de anlasilabilecegi iizerine 1854 yilinda bogazda vapur ile yolcu
tasimacilifima olduk¢a profesyonel baslanmistir. Ozellikle paso uygulamasinin o tarihte
basladigini, yolcularin can emniyeti i¢in gerekli 6nlemlerin alindigini ve o giinkii sartlara gore
oldukca konforlu ortamlarin saglanmaya c¢alisildigini gorebilmekteyiz. Ayrica yangin
sondiirme gibi kamu yararina olan caligmalara destek olmasinin yaninda, iskele yapimi gibi

ileriye doniik yatirimlara da ilk yillardan hiz verilmistir.



2.1.4 Yeni Vapurlar
Yolcu sayisinin artmasiyla beraber Sirket-i Hayriye 1857 yilinda, yine John Robert White

firmasina 60 beygir giiclinde 5 adet vapur 1smarladi. Bu vapurlarin adlari sirayla;

e 7 numaral Istinye

8 numarali Sariyer

9 numaral Mirgiin

10 numaral1 Beykoz

11 numarali1 Anadolu’dur.

Sekil 2.2 Beykoz Vapuru

1860 yilinda, Koprii’den Bogaz’a, karsilikli olmak {izere giinde 6 sefer yapilmaktaydi. Belirli
bir tarife olmadigindan, vapur saatleri sadece iskelelerden ogrenilebiliyordu. Ancak
iskelelerde bekleme salonu yoktu ve bu 6zellikle de soguk kis aylarinda, yolcular i¢in biiyiik

zorluk yaratiyordu. Bu sebeple her koye, bir bekleme salonu insa etmek zorunlu hale gelmisti.

Devlet Kirim Savagsi nedeniyle mali zorluklar i¢inde olmasina ragmen, yeni idare heyetinin
gelmesiyle sirketin briit geliri 8 milyon 500 bin kurusa ulasmis, yolcu sayisi artmis, bazi

vapurlar eskimis ve yeni vapurlara olan ihtiya¢ giindeme gelmisti.



Ihtiyaci karsilamak i¢in 7 adet vapur 1smarlanmistir. Bu vapurlar sirasiyla;

e 12 numarali Kabatas

e 13 numaral Galata

e 14 numaral Biiyiikdere
e 15 numarali Beyazit

e 16 numarali Kandilli

e 17 numarali Bahariye

e 18 numarali Asayis’tir.

Sekil 2.3 Biiyiikada Vapuru
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Sekil 2.4 Bahariye Vapuru




Ingiltere’de insa edilen yandan ¢arkli ahsap tekneli bu yeni vapurlarin hizmete girmesine
ragmen ihtiya¢ karsilanamamisti. Sirketin vapurlar1 arttikca Bogaz’da yerlesim daha hizli
artmakta, vapurlar ise yetersiz kalmaktaydi. Bu vapurlara ek olarak sirasiyla;

¢ 19 numarali Seyyar

e 20 numaral Terakki

e 21 numaral1 Siirat

e 22 numaral Tayyar

e 23 numaral1 Azimet

e 24 numaral Jhsan

e 25 numarali Rahat adl1 vapurlar hizmete girmisti.

]
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Sekil 2.5 Seyyar Vapuru
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Sekil 2.6 Tayyar Vapuru
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Sekil 2.7 Rahat Vapuru

1860’larin baslarinda Sirket-i Hayriye’nin ilk miidiiri olan Ali Hilmi Efendi gorevini
siirdiirmekteydi. Tiirk sivil denizcilik tarihinin ilk yonetim kurulunu kurarak ise baslamisti.
Bu dort kisilik kurula; Paul Anyan (tiiccar), Yakup Yakupyan (isadami), Huce Kevork (sarraf)

ve Hiiseyin Haki Efendi adlarindaki donemin ileri gelen isadamlarini segmisti.

Sirket, denizcilik konusunda egitimli yoneticilerden olusmasa da para kazaniyor, iyi hizmet
veriyor ve gelecege yonelik atilimlar yapiyordu. Ancak 1864 yilinda Ali Hilmi Efendi
entrikacilarin oyununa gelerek gorevden el cektirildi ve miidiirliik goérevini Nafiz Pasa’nin
kethiidas1 Ragit Efendi getirildi. Fakat sorunlara ¢oziim getirememesi ve Denetim Heyetinin
basina getirilen Hiiseyin Haki Efendi’nin sirket hesaplarinda agik oldugunu ortaya ¢ikarmasi
sonucu, calisanlar zimmetine para gecirmeye basladigi anlasilmisti. Bunun iizerine Rasit

Efendi gorevden alinarak Hiiseyin Haki Efendi sirketin miidiirliigiine atandi.

Yeni miidiiriiyle birlikte sirket biiyiik bir degisime girdi. Yeni kurulan heyet ile birlikte
muhasebeye ¢ift defter tutma zorunlulugu getirilerek suistimaller onlendi. Ayrica vapurlara
sikayet defteri konulmaya baglandi. Yapilacak iskelelerde soba yakilmasina ve her vapura 8
adet cankurtaran konulmasina karar verildi. O siralarda sirketin imtiyaz hakki, Padigah

tarafindan 35 yila ¢ikarild.
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Hiiseyin Haki Bey’in miidiirliik yaptig1 bu donemde (1867-1894) Haskoy’deki tamir ve ¢ekek
yerinin yeni aletlerle donanimi gii¢lendiriliyor, burada kiigiik hizmet tekneleri insa ediliyordu.

Kabatas, Mesarburnu (Sariyer), Uskiidar ve Harem iskeleleri de bu donemde insa edildi.

2.1.5 1ilk Arabah Vapur

Bogaz’in Iki kiyis1 arasinda at, araba, asker tasinmasi icin uygun vapurlara ihtiyag giin
gectikge artiyordu. Hiiseyin Haki Efendi, eski umum miifettisi iskender Bey ve Haskoy
Fabrikas1 sermimar1t Mehmet Usta ile bir araya gelerek araba vapurlarinin ilk érneklerinden
birini yaratt1. Iki basinda kapaklar1 olan bu vapur her iki yonde de ilerleyebilecek bigimde
tasarlanmisti. 1870°1i yillarin basinda denize indirilen ve Ingiltere’de insa edilen bu vapurlar
demir sag¢ kapli tekneli, tek silindirli, kdmiir kazanli, buharli ve yandan ¢arkli bu ilk araba

vapurlari sirasiyla;

e 26 numarali Suhulet

e 27 numarali Sahilbend’dir.

Bu vapurlara ek olarak 1872°de parcalari Ingiltere’den getirilip burada monte edilen;

e 28 numarali Meymenet
e 29 numaral1 Niizhet

¢ 30 numaral1 Refet

e 31 numarali Amed

e 32 numarali Meserret
e 33 numarali Nusret

e 34 numarali Gayret adl1 vapurlar hizmete sokuldu.

Sekil 2.8 Nusret Vapuru
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Bu vapurlar daha oncekilere oranla daha biiyiikk ve bastan cift kamarali vapurlardi.Bu

vapurlar takip eden;

e 35 numaral Isgiizar

e 36 numarali Mirgiin adl1 vapurlar ¢ok daha kiiclik teknelerdi.

Arkalarindan 1890°da hizmete sokulan;

37 numarali Ihsan

38 numaral1 Sitkran

39 numarali1 Neveser

40 numarali Rehber adli vapurlar daha uzun giivertelidir.

Sekil 2.10 Rehber Vapur

Bu vapurlarin denge hesaplarinda olan bir hata yiiziinden kullanimlarinda sorun ¢ikiyordu.
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Bu vapurlarin ardindan ikiz vapurlar olan;

e 41 numarali Metanet

e 42 numarali Resanet hizmete girmisti.

Sekil 2.11 Resanet Vapuru

1894 ile 1895 yillarinda 4 vapur hizmete konulmustu. Bunlar sirasiyla;

43 numarali Tkdam

44 numaral Intizam

45 numaral1 Resan

46 numarali Riichan adli vapurlardir.

Sekil 2.12 Intizam Vapuru
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Sekil 2.13 Resan Vapuru

2.1.6 Yeni Atthmlar

Hiiseyin Haki Efendi’nin oliimiinden sonra goreve Hafiz Vehbi Efendi, idare meclisi
reisliine ise Ziya Pasa getirildi. Yeni miidiir 1902 yilinda, Ziya Pasa’nin da yardimiyla
Seyriisefer kalemi adinda bir teknik servis kurdu. Bu servisin hayata gegmesiyle birlikte, daha
onceleri hi¢ dikkate alinmayan koOmiir hesaplar1 tutulmaya baslandi ki bu, maliyet

hesaplarinda daha net sonuglar alinmasinda biiyiik bir adimdi.

Ayrica, Seyriisefer kalemi, yeni bir tarife sistemi diizenledi ve karigikliklarin engellenmesi
sagland1. Artik yolcular, sefer saatlerini, kalkis ve varis zamanlarmi dgrenebiliyorlardi. Ilk
tarife, Istepan Tophaneliyan Efendi tarafindan “ilan” adinda diizenlenmisti. Tiirkge, Rumca,
Fransizca ve Ermenice olarak basilmisti. Bir de bunlara ek olarak, okuma yazmasi olmayan
yolcularin kolayca anlayabilmesi i¢in, Anadolu yakasina gidecek vapurlarin pruva direklerine

kirmiza, Rumeli yakasin gideceklerin ise yesil bayrak takilmasina karar verildi.

Bu donemde ayrica, bilet iicretleri de, bolgesel bigimde gruplandirilarak, mesafeler gore 4

basamakli olarak saptandi, iskelelere giseler acildi ve uygulamaya gecildi.

Bogaz’da niifus giinden giline ¢ogaliyor, yeni iskeleler agiliyor ve vapurlara olan ihtiya¢ da hig
bitmiyordu. Zamanla birlikte teknoloji de ilerlemis, artitk yandan c¢arkli vapurlar yerine
uskurlu gemiler kullanilmaya baslanmisti. Bu yeni tip vapurlarin iskeleye yanasmalar1 ¢ok

daha kolaydi ¢iinkii manevra kabiliyetleri ¢ok daha yiiksekti.
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[k alinan uskurlu vapurlar 1903 te hizmete sokulan;

e 47 numaral Tarz-1 Nevin
e 48 numaral1 Dilnisin adl1 vapurlardir.
Bu vapurlarin kaptan kdskleri kapaliydi, elektrikli kalorifer sistemleri vardi ve su problemleri

yoktu.

Sekil 2.14 Tarz-1 Nevin Vapuru
Siparisleri ¢cok daha onceden verilmis ama 1904 yilinda hizmete konulabilen, sirketin son
aldig1 iki adet yandan ¢arkli vapur;

e 49 numarali Hale

e 50 numarali Seyyale adl1 vapurlardir.

0 5 10m

Sekil 2.15 Hale Vapuru
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1905 yilinda Koprii, Salipazari ve Kabatas hatlar1 acilmisti. Ingiltere’ye 4 vapur daha

1smarlandi, bunlarin kii¢iik olanlari;

e 51 numarali Siireyya

e 52 numarali Sihap adli vapurlardir.

Biiyiik olanlart ise;

e 53 numaral Insirah

e 54 numarali Inbisad adli vapurlardr.

Bu vapurlari takiben Ingiltere’ye;

e 55 numarali Bebek

e 56 numarali Géksu adli vapurlar siparis edildi.

Bu vapurlar ¢ok kii¢iik olmalar1 nedeniyle deniz yoluyla Istanbul’a getirilmeleri sorun
olusturdu, onlar da pargalar halinde bir silebe yiiklendiler. Ancak silep firtina yiiziinden,
icinde bu vapurlarin pargalariyla birlikte batti. Bunun {izerine pargalar tekrar yapilarak

Istanbul’a yolland1 ve Haskdy’de monte edildiler.

1906 yilinda ikiz vapurlar olan;

e 57 numarali Tarabya

e 58 numarali Nimet adl1 vapurlar yolcularin hizmetine girdi.

= L
i Wy
So=for= 21 5 =epEme

Sekil 2.16 Tarabya Vapuru
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Sehir, her giin biraz daha kalabaliklasirken, sirket daha biiylik vapurlarin ihtiyaci i¢indeydi.
Bu konudaki ilk girigim, ¢ift uskurlu daha biiyilik vapurlar olan;

e 59 numarali Kamer

e 60 numarali Ragbet adl1 vapurlarin siparis edilmesiydi.

(=3}

Sekil 2.17 Kamer Vapuru

Sekil 2.18 Ragbet Vapuru

2.1.7 Mesrutiyet Sonrasi Sirket-i Hayriye
1908 yilinda, Mesrutiyet’in ilanina dek sirket, II. Abdiilhamid’in etkisiyle kotii idare edilmisti.

Mesrutiyet sonrasi, bu usulsiiz meclis ve hissedarlar cemiyeti fes edilerek yerine yeni bir idare

heyeti olusturuldu.
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1909 yilinda Hafiz Vehbi Efendi’nin 6liimiiyle daha 6nceden miidiir muavinligi gorevine
getirilmis olan Ali Bey, midiir oldu ve doneminde yolsuzluk yapilmamasi, eskimis vapurlarin

tamiri i¢in acil onlemlere giristi.

Ingiltere’deki Lloyd adli sigorta sirketinden bu tamir goren vapurlar igin, 5 yilda bir
yenilenmek {iizere onay belgeleri ald1 ve gemilerin Lloyd usuliine gére kayda gegirilmelerini

sagladu.

Bu donemde sirket, ilk kez bir Fransiz firmasina 4 adet vapur siparis etti. Bunlar, ki¢lar1 ¢cok
yiiksek oldugu i¢in goze pek hos goziikmeyen, ¢ift uskurlu, iki makineli, kisin 700, yazin 875
yolcu tastyabilen, 1909 yilinda getirilen;

e 61 numarali Sultaniye

62 numarali Hiinkar Iskelesi

63 numaral1 Siitliice

64 numaral1 Kiigiiksu adli vapurlardir.

25 i USRS
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Sekil 2.19 Siitliice Vapuru

Ayrica vapurlarin tamir ve bakimi igin Haskdy Tersanesi’nin ek bir kizak daha yapilarak
yenilenmesi ve makinehanesinin ingaatina baglanmasi, Koprii ve Bogazi¢i iskelelerine diizgiin
yolcu salonlar1 yapilmasi, Koprii’deki bekleme salonlarinin elektrikle aydinlatilmasina

baslanmasi bu doneme ait 6nemli hizmetlerdendi.
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Sekil 2.20 Kiigiiksu Vapuru

Talebin siirekli artmasiyla yeni vapurlarin siparisleri verilmekteydi. Bunlar ¢ift uskurlu;

e 65 numarali Sarayburnu
e 66 numarali Bogazici
e 67 numarali Kalender

e 68 numaral1 Giizelhisar adli vapurlardir.

Sekil 2.21 Sarayburnu Vapuru
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Sekil 2.22 Bogazi¢i Vapuru
! FTRNTLY
Sekil 2.23 Kalender Vapuru
i

Sekil 2.24 Giizelhisar Vapuru
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1911 yilinda ise hizmete Fransiz yapimi vapurlar girmisti. Bunlar;

e 69 numarali Hiiseyin Haki (Géztepe)

e 70 numarali Ziya adli vapurlardir.
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Sekil 2.25 Goztepe Vapuru

Sirket, I. Diinya Savasi’ndan 6nce Necmettin Molla Bey tarafindan yonetiliyordu. Gérevini
10 adet yeni vapur satin alma girisimiyle baslad. Ilk ii¢ vapurun siparisi verildi. Fakat savasin
baslamasiyla iki vapurun siparisini Ingiltere iptal etti. Diger vapur denize indirilmesine
ragmen Ingiltere tarafindan el konuldu. Mudanya Ateskes anlagmasiyla iade edilen bu vapur
ismi degistirilerek;

e 71 numarali Halas (Kurtulus) adl1 vapur oldu.

R s |
10m

Sekil 2.26 Halas Vapuru
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2.1.8 Sirket-i Hayriye’nin Devri
Sirket-i Hayriye’nin, 1. Diinya savas1 ve onu hemen takip eden Kurtulus Savasi bittiginde
elinde sadece 25 vapur kalmisti. Sirket, oncelikle yeniden giliglenmek zorundaydi ve bu

nedenle yeni vapur siparislerinin verilmesi gerekiyordu.

Cumhuriyet donemindeki ilk vapur siparisleri, bir Alman firmasi olan F. Schichau’ya verildi.
Bir takim aksakliklar yiiziinden ancak 1927°de hizmete sokulabilen bu tek uskurlu 344 yolcu

kapasiteli iki es vapur;
e 72 numaral Uskiidar
e 73 numarali Rumeli Kavagi adli vapurlardir.

O yillarda halkin istegi dogrultusunda, Altinkum Plaji’na iki vapur ¢alistirilmaya baslandi.
Altinkum ve Kiiciiksu halka agilarak buralarda iskeleler insa edildi. 1929 yilinda ingiltere’de

yaptirilan;

e 74 numarali Altinkum hizmete sokuldu.

Sekil 2.27 Altinkum Vapuru

Cift uskurlu, yazlar1 975, kislar1 886 yolcu alabilen bu vapurun bas tarafindaki siisleri,

bakimda zorluklar yasandigindan bir zaman sonra kaldirildi.

Haskoy Tersanesi tiim vapurlarin onarim ve bakimin1 yapmaktaydi ve eksikliklerin
giderilmesinden sonra iki kiigiik vapurun insaatina baslandi. insaatlar1 tamamlandiktan sonra
bu iki es vapura Hidiv Abbas Paga’nin Nimetullah adli yatindan ¢ikarilan iki buhar makinesi

yerlestirildi.
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Bu vapurlar;

e 75 numarali Kocatas

e 76 numarali Sartyer vapurlaridir.

Sekil 2.28 Kocatas Vapuru

Bu vapurlar sirketin yaptirdigi son yolcu vapurlardi. Bu ikiz vapurlarin ardindan sirketin en

son vapuru olan garip goriiniimlii ve dengesiz;

e 77 numarali Kabatags adl1 vapur satin alindi.

Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte kamu hizmetindeki sirketler devlet tarafindan satin alinmaya
baslandi. En sona kalanlardan biri olan Sirket-i Hayriye, 1 Temmuz 1944 giinii kendisine ait
tiim vapurlar, Haskoy Fabrikas1 ve tasinabilir varliklariyla Ulastirma Bakanlig1 tarafindan
satin alindi. Sonrasinda tiim vapurlara ve mal varliga “Devlet Deniz Yollar1 ve Liman

Isletmesi”’ne devredilerek 15 Ocak 1945 giinii 4517 sayili kanunla resmen ortadan kaldirilds.

2.1.9 Giiniimiizde Vapurlar
Tiirkiye Denizcilik Isletmelerinin devam ettirdigi vapur isletmeciligi, zaman iginde artan
talebe cevap verebilmek i¢in yeni gemiler siparis etti. Bu gemilerin genel tarihinden cok,

birkag tanesi 6rnek olarak asagidaki sekillerde goriilebilmektedir.
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Sekil 2.29 Rumelihisar1 Vapuru
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Sekil 2.31 Pasabah¢e Vapuru
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Sekil 2.32 Emirgan Vapuru
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Sekil 2.33 Beykoz Vapuru

2.2 Vapurlarn istanbul Halki icin Onemi

Istanbul Sehri’nin hizli bir sekilde biiyiimesinde vapurlarin katkis1 oldukga fazla olmustur.
Sehir biiyiidilkkce vapurlar ¢ogalmis, vapurlar ¢ogaldikca sehir daha fazla biiylimiistiir.
Istanbul sularinda araliksiz 94 yil sefer yapan Sirket-i Hayriye vapurlari, iki mesrutiyet, bir
cumhuriyet, iki diinya savasi gordiiler, birincisine bilfiil katildilar. Belki de bu sebepten

vapurlar, calistiklar1 yerle bu kadar ¢cok 6zdeslestiler.

Istanbul halkinin giinliik yasamlariyla bu kadar ¢ok biitiinlesmis vapurlarin sanat gevresi i¢in

de vazgecilmez olmasi dogal karsilanmalidir. Tiirk sinema filmleri icin ¢ok Onemli ve
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vazgecilmez mekanlar olusturan vapurlar, “iki yaka arasinda giincel sanat” gibi sergilere de ev

sahipligi yapmistir.

Bu sergide, Aykut Barka Vapuru Besiktag-Kadikdy seferini gerceklestirirken, toplumun
sanatla dolaysiz olarak karsilagsmasi hedeflenmisti. Sinirli sayida izleyiciye ulasabilen gilincel

sanatin vapurlar yardimiyla daha biiyiik bir kesime ulagsmasi hedeflenmisti.

Istanbul Kiiltiir ve Sanat Vakfi (IKSV) her sene diizenledigi Uluslararas1 Jazz Festivallerinin
acilis konserlerini Baris Mango Vapuru’nda gergeklestirmektedir. Bunun gibi daha pek c¢ok
sanatsal faaliyetlere ev sahipligi yapan vapurlarm, Istanbul halki i¢in manevi degerlerinin

yiiksek oldugunu sdylemek miimkiindiir.

2.3 Yeni Vapur ihtiyac

Mevcut vapurlarin hem bakimsiz, hem de iskeleye yanasirken manevranin uzun siirmesinden
dolayr zaman kaybinin olmasi yeni vapur ihtiyacini dogurmustur. Ayrica mevcut vapurlar
oldukca uzun siiredir hizmet vermektedirler. Giinlimiizdeki yogun is temposu ve trafigin

kalabalik olmasindan dolay1 zaman 6zellikle Istanbullular igin ¢ok dnemlidir.

Olumsuz yanlarina ragmen konforu ve giizelliyle her ne kadar tercih edilmek istense de ise
giderken veya eve donerken birkag dakika kazanmak i¢in vazgecilen vapurlarin

modernizasyonu kac¢inilmaz olmustur.

Fakat uzun seneler kullanildiklar1 ve bakimsiz birakildiklar1 igin yeni gemilerin sefere

konulmasi IDO y&netimi tarafindan benimsenmistir.



26

3. YOLCU VAPURU ON TASARIMI

3.1 Dizaym Etkileyecek Unsurlar

3.1.1 Genel

Ozellikle iki kitay1 birbirine baglayan bogaz képriilerinin ihtiyaca cevap verememesi toplu
tasimanin artik dikkatle organize edilerek 6zendirilmesi gerektigi gercegini ortaya ¢ikarmistir.
Metro veya otobiis ile bogaza gelen insanlar hizli ve rahat bir sekilde binecekleri vapurlarla
karsiya gegecekler ve orda indikleri aktarma istasyonundan istediklere yere yine metro ve

otobiislerle devam edecekleri bir sistem zaten belediye tarafindan kurulmaya c¢alisiimaktadir.

Bdyle bir sistem hayata gectiginde yeni vapurlarin uygulama agisindan engel teskil etmeyecek
sekilde tasarlanmas1 gerekmektedir. Bu sebeple yolcularin rahat ve hizli bir sekilde gemiye

¢ikip inebilmeleri i¢in genis kapilar diistiniilmelidir.

Vapurun iskeleye yanasirken veya iskeleden uzaklasirken vakit kaybetmeyecek sekilde

yardimc1 makinelerle ve sistemlerle donatilmasi gerekmektedir.

3.1.2 Titresim

Dizaynin ana hedeflerinden biri de, yolcularin daha rahat seyahat edebilmeleri i¢in titresimin
azaltilmas1 olmalidir. Insa ve ozellikle donatim sirasinda bu konu dikkatle incelenmelidir.
Bunun i¢in teknenin global ve lokal dogal frekanslarini bir hesap yontemiyle belirlemekte
fayda vardir. Miimkiin oldugunca dogal ve zorlayici kuvvet frekanslarinin g¢akigmasi
onlenmelidir. Eger bu saglanamiyorsa, olusacak titresim seviyelerinin gemiler i¢in “ISO

6954”da belirlenmis seviyelerin altinda kalmasi1 gerekmektedir.

Sevk sistemi dizayninda, ana makinalarin titresimi gemiye iletmemesi icin titresim

soniimleyici 6zel takozlar gibi tedbirler diisiiniilmelidir.

Titresim agisindan daha elverigli ekipmanlar secilmelidir. Ana makinanin ve ekipmanlarin
temellerinin gemiye baglandig1 yerler kuvvetlendirilmelidir. Borulardaki sivi hizlan

cekiclemeyi Onleyecek sekilde secilmelidir.

Pervane, kavitasyon ve titresim yapmayacak sekilde dizayn edilmelidir.
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3.1.3 Giiriiltii

Vapurda, ozellikle yolcu salonlarinda ve diger mahallerde konfor agisindan giiriiltii seviyeleri
miimkiin oldugunca asagiya ¢ekilmelidir. Bunun i¢in yangin ve 1s1 izolasyonlar1 yapilirken ses
icin de bir 6nlem olmasina ¢alisilmalidir. Ana makine ve jeneratorlerin egzoslarinin en az 25

Db A giiriiltii azaltmas1 yapabilecek kapasitede olmalar1 saglanmalidir.

Tiim makinalar titresim sondiiriicii takozlar iizerine monte edilmesi titresimden kaynaklanan

giiriltiiniin azaltilmasinda ¢ok faydali oldugu dikkate alinmalidir.

Girtiltii seviyeleri i¢in siir degerler “IMO resolution A.468 (XII), 1981 (Code on noise
levels on board ships)”’de referans gosterilen degerlerden fazla olmamasi gerekmektedir. Bu

degerler asagidaki ¢izelge verilmistir.

Cizelge 3.1 Mahallerdeki max. giiriiltii seviyeleri

MAHAL Giiriiltii seviyesi (dB)
Makine Dairesi 110

Diimen Evi 65

Atolye 85

Yolcu Salonlar1 60

Kabinler 60

Istirahat Salonlar 65

3.1.4 Kuralar ve Sertifikalar
Vapur, sertifikalanacagi Lloyd kurallarina uygun olarak insa edilmek zorundadir. Ayrica
dizaynda, vapurun bagl olacag Liman Idaresi Kurallarina ve uluslararasi kurallara dikkat

edilmesi gerekmektedir. Bu kurallardan 6nemli olanlar asagida siralanmistir;

e Bayrak otoritesi kanun, kural ve yonetmelikleri (Liman Idaresi)
¢ International Convention for Safety of Life at Sea (SOLAS)
¢ International Loadline Convention 1966

¢ International Tele-communication Radio Regulations,
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¢ International Tonnage Regulation,

¢ International Regulations for Preventing Collisions at Sea,

¢ International Convention for the Prevention of Pollution from Ship

Ayrica, ingsa ve malzemelerin temininde asagidaki sertifikalarin, vapurun insasi bittiginde

hazir ve mevcut olmasi gerektigi unutulmamalidir;

e Insaatc1 sertifikasi,

e Denize elverislilik sertifikasi,
e Klas sertifikasi,

e Klas tekne sertifikasi,

e Klas makina sertifikasi,

e Uluslararas: Yiiklii Suhatt1 sertifikasi,
e Uluslararasi Tonaj sertifikasi,
e JOPP Sertifikasi,

e Techizat emniyet sertifikasi,
e Insa emniyet sertifikasi,

e Pusula tashih sertifikasi,

e Tiirk Loydu kurallarina gbre malzemeyle birlikte temin edilecek sertifikalar.

3.2 Mevcut Vapurlarin Tarih icinde Gelisimi
[k baslarda yandan ¢arkli ve buharli olan vapurlar teknolojinin ilerlemesiyle yerini, buharla
calisan uskurlu vapurlara, daha sonra da dizel makinelerle ¢alisan uskurlu vapurlara

birakmuistir.

Vapurlarda zamanla degisen sadece sevk sistemi degil ayni zamanda vapurun formu ve
boyutlaridir. Yolcu sayisinin artmasina paralel olarak yeni vapurlarin boyutlar1 da zamanla

artmistir.

Biiyiik bir olasilikla dalgali Istanbul Bogazi daha ilk vapurlardan sonra formun
belirlenmesinde etkili olmaya baglamigtir. Vapurlarin bas formu, dalgali denizlerde olusacak

serpintinin yolculara gelmesini engellemek i¢in daha yiiksek yapilmaya baslanmistir.

[k zamanlarda agik olan yolcu giiverteleri, sert gecen kis aylar1 yiiziinden zaman iginde kapali

giivertelere doniistiiriilmistiir.
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Eski vapurlarin bir bagka 6zelligi de vapurlarin temizligine ve bakimina 6zen gosterilmesiydi.
Metal kisimlar, 6zellikle kanepelerin arkasinda, sapka, paket gibi esyalarin kondugu fileleri
tutan piring ayaklar piril piril parlatilirdi. Oymali, iyi cins tahta kisimlar her zaman cilali

olurdu.

Birinci mevkilerdeki kanepelerin at kilindan dokunmus sert dosemelik kumasi tertemizdi.
Yazlari, bunlarin iizerine ketenden krem rengi kiliflar geg¢irilirdi. Giiniimiizde ise, sehir hatti
vapurlari, tiim ugrasmalara ragmen ve yolcularin dikkat etmemesi sonucu, bir tiirlii temiz

tutulamiyor.

Teroristlerin patlayici yerlestirmeleri olasiligin1 ortadan kaldirmak amaciyla tuvaletler
kilitlendi. Ayrica vapurlarin bakimsiz olmalari, onlari olduklarindan daha c¢ok eskimis ve

yipranmis goriinmelerine neden olmaktadir.

S/S Atakéy

No.66 Bogazici

1 No.47 Tarz-1 Nevin

Sekil 3.1 Yolcu Vapurlarinin Karsilastirilmasi
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3.3  Ornek Gemiler

Yeni vapurun ana boyutlarina karar verebilmek igin Istanbul Bogazi’nda kullanilmis, hala
kullanilmakta olan vapurlar ve bagka sehirlerde kullanilmakta olan vapurlarin ana boyutlar
incelenerek boyut analizi yapilmistir. Elde edilen degerlerden Lpp-B, Lpp-T, B-T, Lpp-Yolcu
Sayis1 ve Lpp-Hiz grafikleri olusturulmustur. Bu grafiklere ve ¢izelgeye daha sonra, yeni

vapurun ana boyutlari, karsilastirma yapabilmek amaciyla eklenmistir.

Cizelge 3.2 Ornek Gemiler

Yolcu
Lpp(m)| B(m) | D(m) | T (m) Sayisi Hiz (kn)

HM10 27.5 6.4 2.13 149 10
LCAI10 32.1 8.3 3 2.2 145 12
EY1l 32.58 6.6 3.3 150 9.3
Day Cruise Boat 33.85 9.3 2.05 440 12
Feyizoglo 11 34.95 8 1.85 550 14
AJ10 36.15 6.5 2.6 1.4 100 10
TK10 35.9 6.7 3 1.8 237 11.9
Small Day Ferry 40 10 3.25 450

Mini Passenger Ship| 39.82 6.9 1.7 215

HR10 41.7 7 2.6 350 14
Day Passenger Ferry| 41.5 9 1.94 700 15
M/V Bruvik 45 7.6 3.1 286 14
M/S Beylerbeyi 50.83 10.05 3.15 2.14 700 14
M/S Pagabahge 73.84 11.2 3.9 2.74 1400 18
M/S Vanikdy 47.1 8.3 3.38 24 755 13.5
M/S Zeytinburnu 63.4 10.5 3.1 788 11
Defterdar 25.1 4.2 1.7 200 10
Emin Kul 78.4 11.6 3.2 2100 18
Rumelikavagi 49.13 8.9 2 747 14
Sarayburnu 58.2 10.6 2.4 1450 14
Sehit Adem Yavuz 58.2 10.6 2.4 1450 14
Baris Mango 67 12.2 2.6 2100 14
Kanlica 64 13.6 2.9 2100 15
Emirgan 34.7 7.6 2.7 300 12
Rumelihisari 54.4 10.8 3.3 1150 13
Yeni Tasarim 45 10 3.4 2.4 614 20
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Sekil 3.2 Lpp-B Grafigi

Sekil 3.3 Lpp-T Grafigi
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Sekil 3.4 B-T Grafigi

Sekil 3.5 Lpp-Yolcu Sayist Grafigi
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Sekil 3.6 Lpp-Hiz Grafigi

3.4 Eski Vapurlarin Eksik Yanlar ve Coziimii

Su an kullanilmakta olan vapurlar, Ozellikle iskeleye yanasirken oldukca wvakit
kaybetmektedirler. Ayrica yolcularin gemiden indikleri yer, ve gemiye siiriilen gecici
iskelelerin dar olmasi, yolcularin gemiye binmelerinin ve inmelerinin giiglesmesine,

dolayisiyla da iskelede gegen siirenin uzamasina neden olmaktadir.

Yeni tasarlanan vapurda bas itici gibi yardimc1 makinelerle manevra kabiliyeti arttirilarak

iskeleye yanasirken gegen siirenin kisaltilmasi hedeflenmistir.

Vapurlar iskeleye baglandiktan sonra siiriilen gecici iskele yerine, vapura bagh ve basit bir
mekanizma ile acilip kapanabilen 3’er metre genisliginde iki adet rampa diisiiniilmiistiir.
Boylece yolcular bu daha genis ve saglam rampadan rahatlikla gegebilecekler. Bu rampa
ayrica Oziirli vatandaslarin tekerlekli sandalyeyle vapura rahat ve emniyetli sekilde

binmelerini saglayacak sekilde tasarlanmistir.

En son alinan deniz otobiisleri ise Istanbul’a yakismayan bir goriiniime sahiptirler. Ayrica bu
teknelerin yalpa, dalip-¢ikma ve bas-ki¢ vurma gibi hareketlerinin ivmeleri, katamaran

olduklarindan dolay1 yolcular rahatsiz edecek seviyededir.
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Sekil 3.7 Yolcu Rampasi

Yeni bir vapur tasarlarken, dzellikle Istanbul ve Istanbul halkiyla 6zdeslesmis eski vapurlarm
estetigine dikkat ederek, modern ¢izgiler kullanilmaya calisilmistir. Yeni vapurun bas tarafi
daha modern ve keskin hatlarla olusturulmasina ragmen, ki¢ taraf ve acgik giivertelerde yolcu

yerlesimleri eski vapurlardan esinlenerek olusturulmustur.

3.5 Dizayn Kriterleri

3.5.1 Vapurun Cahsacagi Hat

Istanbul bogazinda vapurlarin ¢alistig1 degisik tipte hatlar mevcuttur. Bunlar baslica;

e 1 deniz milinden kisa hatlar (6r: Uskiidar-Besiktas hatt1)

e Orta uzunlukta hatlar1 (6r: Kadikdy-Eminonii hatti)

e Uzun hatlar (6r: Kadikdy-Adalar hatti)

Her bir hatta calisacak vapurlardan en iyi verimi almak icin her bir hat i¢in ayr1 bir ¢aligma
yapmak gerekmektedir. Bu c¢alismada Kadikdy-Eminonii Hatti’'nda c¢alisacak bir vapur

tasarlanmistir.
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3.5.2 Vapurun Hizi

Istanbul Bogaz1 ¢ok yogun bir deniz trafiine sahip oldugu i¢in vapurun ¢ok hizli seyretmesi
miimkiin olmayacaktir. Ayrica vapurun calisacagt hat ¢ok uzun olmadigi igin, vapur
maksimum hizina ulastiginda zaten yavaslamaya baslamasi gerekecektir. IDO y&netimi
Kadikdy-Eminonii hattinda ¢alisacak vapurun maksimum seyir hizin1 20 deniz mili olarak

belirtmistir. Bu nedenle yeni vapur, seyir hizi 20 deniz mili olacak sekilde tasarlanmastir.

3.5.3 Gemi Tipinin Belirlenmesi

Gemi tipi secilirken teknenin katamaran mi yoksa tek govdeli mi olmasina karar vermek
gerekiyor. En son alinan deniz otobiislerinde, teknenin dalgali denizlere ¢ok fazla duyarh
olmasindan dolay1 yolcularin rahatsiz olmalar1 géz oniine alinarak gemi tipinin tek govdeli

olmasina karar verilmistir.

Istanbul Bogazi, 6zellikle sert esen lodos riizgarlarinda oldukca dalgali olur. Boyle bir
denizde ¢alisan vapurda, yolcularin konforunun bozulmamasi i¢in vapurun tek gévdeli olmasi

bliylik bir yarar saglayacaktir.
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4. YOLCU VAPURUNUN DETAYLI TASARIMI

4.1 Ana Boyutlarin Belirlenmesi

Ornek gemilerden yola cikarak, 600 kisilik bir yolcu vapuru igin gemi boyunun en az 45
metre olmasi diisiiniilmiistiir. Bu boyutta bir vapurda yolcular i¢in genis dolasim alanlar1 da
olusturularak hem konfor saglanabilecek, hem de yolcu alip verirken insanlarin daha rahat ve

hizl1 hareket etmeleri sayesinde iskelede gecen siire kisaltilabilecek.

Ornek gemiler kullanilarak yapilan boyut analizinden yararlanarak, geminin genisliginin 10

metre, yiiksekliginin 3.4 metre ve su ¢ekiminin 2.4 metre olmasina karar verilmistir.

4.2 Endazenin Olusturulmasi
Gemi formunun olusturulmasinda NAPA programi kullanilmistir. Bu program sayesinde,

form {izerinde yapilan degisikliklerin etkileri cok hizli bir sekilde incelenebilmektedir.

Endaze olusturulurken, geminin dalgali Istanbul Bogazinda seyir yapacagi dikkate almarak,
narin bir form olusturmak yerine, daha oturakli bir tekne elde edebilmek i¢in dolgun bir form

olusturulmasina karar verildi.

Dolgun formdan dolay1 artacak olan gemi direncini azaltmak i¢in teknenin bag tarafi balbli
(yumru bas) olarak tasarlanmistir. Bu sekilde dalga direnci azaltilarak gemi direncinin bir

nebze olsun azaltilmaya ¢alisilmistir.

Ki¢ form olusturulurken, pervanelere gelen akimin diizgiin ve yeterli olmasi i¢in narin kesitler

kullanilmistir.

4.3 Hidrostatik Egriler
Hidrostatik egriler (Ek 3°’te) yine endaze hazirlanirken kullanilan NAPA programinda

olusturularak formun hem kontrolii, hem de form hakkinda 6nemli degerlerin ortaya ¢ikmasi

saglanmstir.

4.4 Genel Plan
Yaz yolcu sayist 600, kis yolcu sayisi 400 olarak tasarlanan bu vapurda, genis dolagim
mekanlari olusturularak hem insanlari bogmayan salonlar tasarlandi, hem de yolcularin hizl

bir sekilde inip binmeleri amaglanda.
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4.4.1 Ana Giivertenin Tasarimi

Ana giiverte tasarlanirken, yolcularin rahat inip binebilmelerini saglayabilmek igin, eski
vapurlarda da oldugu gibi iki ayr1 toplanma alani diisiiniildii. Vapuru iskeleye baglamak icin
babalarin bulundugu alan, toplanma alanindan hidrolik kayar kapilarla ayrilmistir. Boylece
gorevli, halatlar1 baglayip, rampay1 indirdikten sonra kapilar1 agtig1 i¢in, yolcularin vapurdan

atlamalar1 engellenmis olacaktir.

Vapur bu ana kapilar kapanmadan hareket etmeyecegi i¢in, yolcular agisindan tehlikeli olan
bu bolgede insanlarin dolagmasi engellenmis olacak. Yolcularin can ve mal emniyeti bu
sekilde biraz daha artmig olacaktir. Bu iki toplanma alaninin arasinda 54 kisilik bir salon, bay
ve bayan tuvaletleri ve miirettebatin makine dairesine inerken kullanacagi merdiven

yerlestirilmistir. Toplanma alanlarindan bu salona kayar kapilardan ge¢is diistiintilmiistiir.

Bas taraftaki toplanma alanindan iist glivertedeki salona ¢ikabilmek icin genis bir merdiven
bulunmaktadir. Ayrica buradan bas taraftaki 78 kisilik salona da kayar kapilardan gecerek
ulasmak miimkiindiir. Bu salonda koltuklar miimkiin oldugunca birbirlerine bakmalar1
saglanmaya g¢alisilmistir. Boylece daha ferah bir ortam yaratilmasinin yaninda, grup olarak

yolculuk yapanlarin birbirlerini gérmeleri hedeflenmistir.

Bag taraftaki salondan, alt giivertede miirettebat i¢in tasarlanmis alana inebilmek igin

merdiven bulunmaktadir.

Kig taraftaki toplanma alanindan, {ist giivertedeki agik oturma alanina ¢ikabilmek igin genis
bir merdiven bulunmaktadir. Ayrica buradan ki¢ taraftaki 80 kisilik salona kayar kapilardan
gecilebilmektedir.Ki¢ taraftaki salondan, agik oturma alanina gecilebilmektedir. Ki¢ taraftaki
acik oturma alaninda koltuklar, yolcularin, disariya bakabilecegi sekilde ayarlanmistir. Bu
sekilde, eski vapurlarda en c¢ok sevilen oturma alanlari, bu yeni vapurda da korunmaya

calisilmigtir.

Ki¢ taraftaki bu alanda iki ayr1 merdiven bulunmaktadir. Sancak taraftaki merdiven,
miirettebatin diimen dairesine inmesi icin tasarlanmistir. Iskele taraftaki merdiven ise

yolcularin bir iist giivertedeki a¢ik oturma alanina gikabilmeleri i¢in diisliniilmiistiir.

4.4.2 Ust Giivertenin Tasarim
Ust giivertede 188 kisilik bir salon bulunmaktadir. Bu salonun 6n tarafinda, vapurun bas
kisminin egimli formundan dolayr kullanilamayan alanina gigekler yerlestirilmistir. Boylece

salona daha sicak bir hava katilmasi diistiniilmiistiir.
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Bu salonda, ayrica biife bulunmaktadir. Bu salondan, sancak ve iskeledeki a¢ik oturma
alanlarina gecebilmek i¢in, salonun basinda ve kiginda olmak iizere ikiser adet kapi
bulunmaktadir. Ayrica ki¢ taraftaki agik oturma alanmma da bu salondan gecebilmek
miimkiindiir. Miirettebat, kaptan koskiine ¢ikabilmek i¢in, bu salonda bulunan merdiveni

kullanacaklardir.

Sancak ve iskele taraftaki 30’ar kisilik acik oturma alanlarinda koltuk yerlesimi, yolcularin

denizi ve manzaray1 seyredebilmesine olanak verecek sekilde tasarlanmistir.

Bu alanin bas tarafinda, miirettebatin bas kasaraya inebilmeleri icin birer merdiven

bulunmaktadir.

Kig taraftaki agik oturma alaninda, riizgardan korunakli kuytu yerlerin yaninda, yine disartya
doniik sekilde yerlestirilmis koltuklar bulunmaktadir. Bu sekilde farkli zevklere sahip

yolcularin istekleri karsilanmaya ¢alisilmistir. Bu alanda 124 kisi oturabilmektedir.

4.4.3 Kaptan Koskii Giivertesinin Tasarimi

Kaptanin manevra sirasinda, geminin bordasiyla iskeleyi rahat bir sekilde gorebilmesi igin
kaptan koskii gemi bordasina kadar genisletilmistir. Ayrica kaptan koskiindeki agilir yan cam
manevra sirasinda kaptanin goriisiinii arttiracak sekilde diisliniilmiistiir. Bu sebeple ana
kontrol konsolunun yani sira, kaptan koskiiniin hem sancak, hem de iskele tarafinda ayrica

kontrol konsollarinin bulunmasi diistiniilmiistiir.

Kaptan koskiine ¢ikan merdiven kaportasinin saclari, arka goriisii engellememesi igin

konulmamastir.

Kaptan koskiiniin arka tarafinda, sancakta kaptan i¢in bir oda ve iskele tarafta havalandirma
ve 1sitma sistemleri i¢in bir oda diisiniilmiistiir. Kaptan koskiinden arka taraftaki acgik

giiverteye ¢ikmak miimkiindiir.

Bu giivertede, acil durumlar i¢in sancak ve iskelede olmak {izere iki adet kurtarma botu
bulunmaktadir. Bu kurtarma botlarinin denize indirilmesi daha ¢ok filikalarda kullanilan
yontemle saglanmaktadir. Kurtarma botu, tepesindeki makarali sistemle beraber gemi
bordasinin disina kadar hidrostatik sistemle agilmakta, daha sonra makarali sistemin
yardimiyla denize indirilmektedir. Boylece biiyilk yer kaplayan ve giizel goziikmeyen

vinglere gerek kalmamaktadir.
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Bu giivertede ayrica, denize diisen insanlarin tutunabilmelerini saglayan yiizer dubalar da
bulunmaktadir. Bu dubalar yerine daha modern can sallar1 (liferaft) da yerlestirmek

mumkundiir.

4.4.4 Alt Giivertenin Tasarimi
Alt giivertede, arka tarafta diimen dairesi bulunmaktadir. Onun 6niinde iki ana makinenin
bulundugu makine dairesi bulunmaktadir. Makine dairesinin 6n tarafinda yakit tanklari

bulunmaktadir. Diger tanklar ¢ift dipte diisiiniilmiistiir.

Alt gilivertenin On tarafinda miirettebat i¢in bir alan olusturulmustur. Bu alanda mutfak,
miirettebat salonu, ve ranzali iki adet oda bulunmaktadir. Bu alandan ayrica 6n taraftaki bos
alana gecis i¢in de bir kapt bulunmaktadir. Bu alan gerektiginde depo olarak

kullanilabilmektedir.

4.4.5 Yolcu Salonlarimin Tasarim

Yolcu salonlarinda ses ve 1s1 i¢in izolasyon yapilmasi gerekmektedir. Bu salonlarda kullanilan
malzemeler yanmaz 06zellikte olmalidir. Bu salonlar yeteri kadar konforlu fakat liikse
kacmayan abartisiz bir siklikta tasarlanmalidir. Bu salonlarin bakimi ve temizligi kolay olacak

sekilde diisiiniilmelidir.

Giiverteler arasinda yolcularin kullandiklart merdivenlerin egimleri 45° olarak tasarlanmustir.
Merdiven kaportalar1 rahat gecisi saglamak i¢in 1.65m olarak diislinilmistiir. Yolcu

koltuklarinin iskeletleri metal, iistii yanmaz kumas ile kaplanmasi diigiiniilmiistiir.

Salonlarda gbzli yormayacak, fakat gazete ve kitap okumaya yetecek siddette aydinlatma

yapilmasina dikkat etmek gerekmektedir.

4.5 Diger Detaylar

Ana makinanin ve jeneratdrlerin egzoslari sulu tip olacak sekilde diigtiniilmiistiir.

Kaptan koskiinlin arkasinda estetik acidan baca goriintiisii verilmis odalar mevcuttur. Bu
odalardan sancak taraftakinde makine dairesinin CO, yangin sondiirme sistemine ait tiipler,

iskele taraftakinde ise acil durum jeneratorii bulunmaktadir.

Ust giiverte bu alan, makine dairesinin havalandirma fanlar1 ve depo olarak, ana giivertede ise

halat deposu olarak kullanilabilmektedir.
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4.5.1 Yalpa Omurgasi

Akim hatlarina gore vapurun sancak ve iskelesine yalpa omurgalari, seyirde yalpay1 azaltmak
amaciyla kaynatilmalidir. Yalpa omurgasinda genellikle balbli lama kullanmakta fayda vardir.
Yalpa omurgast direk bordaya kaynatmak yerine, yaklasitk 80 mm genisliginde bir lama
vapurun govdesine kaynatildiktan sonra, bu lamanin iizerine yalpa omurgasi dik olarak

kaynatilir.

4.5.2 Vardavelalar ve Parampetler

Giiverte kenarlarina dizayn edilecek vardavelalar ve parampetler, yolcularin emniyetli bir
sekilde seyahat etmelerini saglayacak sekilde olmalidir. Ayrica yolcularin bir kisminin ¢ocuk
oldugu dikkate alinarak gerekli ek tedbirlerin de alinmasi saglanmalidir. Vardavelalarin

yiiksekligi en az 1100 mm olmalidir.

4.5.3 Kapilar ve Kaportalar
Kapilar genel olarak otomatik kayar kapi olarak diisiiniilmiistiir. Bu sekilde hem alandan
kazan¢ saglanmis oluyor, hem de vapurun daha modern olmasi amaglanmistir. Esik

yiikseklikleri “Uluslararas1 Loadline Kurallari”na uygun olacak sekilde tasarlanmalidir.

Kap1 ve kaportalarin 6zellikle yangin zon ve izolasyon planindaki SOLAS siniflarina uygun

olmasina dikkat edilmelidir.

4.5.4 Baglama Ekipmanlan
Vapurun baglama ekipmanlari yolcularin geg¢is yollarinin  disinda olacak sekilde
tasarlanmistir. Boylece yolcularin iplerin lizerine basmasi veya iplere takilmasi engellenmis

olacaktir.

Baglama ekipmanlari, vapurun iskeleye hizli bir sekilde baglanmasi ve ayrilmasina yardimci

olacak sekilde diisiiniilmiistiir.

4.5.5 Iiklimlendirme ve Havalandirma
Vapurun iklimlendirme ve havalandirma sistemi yogun trafigin yasandigi saatler ile sadece
personelin feribotta bulundugu saatleri ekonomik ve tesirli olarak karsilayabilecek sekilde

dizayn edilmelidir.
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Iklimlendirme sistemi dizayninda ve montajinda Lloyd kurallarinin dikkate almmasi
gerekmektedir. Hava kanallarinin gilizergahlarinin tespitinde ilgili yangin zon kurallaria

uygun bir caligma yapmak gerekmektedir.

Mabhallerdeki ve kabinlerdeki hava degisim miktarlari, yolcularin ve miirettebatin rahat ve

konforlu seyahat edebilmelerine olanak verecek sekilde olmalidir.

Tuvaletlerin havalandirmas: cebri egzos yontemi ile ve tamamen ayr1 bir sistemle

yapilmalidir.
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5. SONUCLAR

Yeni bir vapur tasarlarken, ozellikle tarihte kullanilmis olan eski vapurlart ve detaylarim
incelemek, bulunan ¢ézlimleri daha fazla gelistirmek ve yapilan hatalarin tekrar edilmemesini

saglamak ag¢isindan 6nemlidir.

Bir vapurun ¢alisacagi bolge ile 6zdeslesmesi, onu kullanan yolcularin diisiince ve isteklerine,
tasarim asamasinda ne kadar ¢ok deger verildigiyle orantilidir. Ayrica o bolgenin, kentin
tarihi dokusuyla ve gilinliik yasamiyla da uyum iginde olmalidir. Sadece daha hizli seyir
etmesi veya daha cok kazang getirmesi diisiiniilerek tasarlanan vapurlar, isletme siirecinde

beklenmeyen sonuglarin ortaya ¢ikmasina neden olur.

Sadece kapal1 salonlar1 bulunan, ve denizcilik 6zellikleri ¢alistig1 bolgeye uymayan vapurlar,
zaman i¢inde yerlerini baska vapurlara birakacaktir. Belki de bu ylizden en son teknolojiyle
iiretilen, ve sevk sistemleri daha gelismis olmasina ragmen deniz otobiisleri, hi¢gbir zaman eski

vapurlarin yerini dolduramamaktadir.

Ayrica, ii¢ yani denizlerle ¢evrili bir iilkede, ortasindan deniz gegen bir sehirde, bir deniz
tagitina karayolu tasiti olan otebiis isminin verilmesi, denize ve deniz tasimaciliina
verdigimiz 6nemi gdstermektedir. Bu yeni deniz otobiislerinin alinmasina ragmen Istanbul’da
yolcu tagimaciliginin sadece %3’ili denizden yapilmaktadir. Bu oran yiikseldik¢e karayolu
trafiginin rahatlayacagi kuskusuzdur. Fakat bunun gergeklesmesi icin deniz tagimaciliginin

diger toplu tagima araglariyla uyum icinde olmasi gerekmektedir.

Bu uyum ancak tasarlanan yeni vapurlarin modern, insanla uyum iginde, giivenli ve hizl1 sehir

temposunu yakalayabilecek 6zelliklere sahip oldugunda gerceklesebilir.

Tasarlanan yeni vapurda, estetikten miimkiin oldugunca taviz vermeden, modern hayatin
gereklerini karsilayacak bir tasarim olusturulmaya calisildi. Sevk sistemi i¢in klasik uskurlu
dizel makine se¢ildi. Fakat bu tasarim daha uzun hatlarda calistirilacak sekilde sujeti veya
azipod sevk sistemleriyle donatilarak daha yiiksek hizlarda seyir etmesi ve daha yliksek

manevra kabiliyetine sahip olmasi saglanabilir.
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