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OZET

Kent mekémn siirekli degisen, doniisen dinamik bir yapiya sahip olan bir sahnedir. Bu sahneyi
tasarlayan ise kendisi de dinamik bir varhik olan insanin kendisidir. Yiiz yillardir kendi
olusturdugu yapay ¢evrede varligimn siirdiiren insanin hayat seriiveninde bir ¢ok teknolojik
gelisme yasanmustir. Ozellikle ulastirma konusunda yasanan teknolojik gelismeler insanin
hayat1 yasayis bicimini siirekli olarak degistirmis ve onu yeni rollere siiriiklemistir. Ancak
bunlar arasinda insanin yaya olma rolii tarihte higbir kesitte etkinligini tamamen yitirmemistir.
Aksine kent mekani agisindan olan dnemi giiniimiizde yeniden giindeme gelmistir.

Bu calisma yaya kent kullanicisi olarak insanin kentsel mekénda yarattigi hareketlilik
izerinedir. Belirlenen kapsamda tez caligmasinin temel amaci; kentsel mekanda yasanan
hareketlik icerisinde yayanin dnemini ortaya ¢ikarmak, bu yaya hareketlerinin kent mekani ile
iligkisi baglaminda kentsel acik alanlarda, 6zellikle meydan 6zelligi gosteren mekanlarda ve
bunlar1 birbirlerine baglayan kanal mekénlarda yaya hareketlerinin saglikli bir sekilde
gerceklesmesi icin gerekli kosullarin (yaya hareketlerini yonlendiren etmenlerin) ortaya
cikarilmasini saglamak ve bunu saglayan yontemi tarif etmektir.

Bu kapsamda birinci boliim olan “giris” boliimiinde tezin konusu, amaci, kapsami ve yontemi
aciklanmistir.

Ikinci boliimde hareketlilik kavrami ve tiirleri iizerinde durulmustur ve yayanin hareketlerinin
olusum siireci anlatilmistir.

Uciincii boliimde yaya ve kent mekani arasindaki iliskiler incelenmistir. Ayrica bu boliimde
yaya aglarinin kent mekinmna dagilimi ve cesitliligi aktarilmis, bu aglar yiiriinebilirlik
kavramim etkileyen temel unsurlar kapsaminda degerlendirilmistir. Bu boliimiin sonunda ise
yaya hareketlerini yonlendiren i¢sel ve digsal etmenlerden s6z edilmistir.

Dordiincii bolimde  Bergama  Orneginde yaya  hareketlerine iliskin  analizler
gerceklestirilmistir.  Bu  baglamda alan smurmin  tespiti, fiziksel ©zelliklerinin
degerlendirilmesi ve alt 6l¢ek caligsmalar1 olarak ii¢ ana calisma sunulmustur.

Besinci ve son boliim olan “sonu¢” boliimiinde ise ¢alismamn degerlendirilmesi, yapilan
cikarimlar ve Oneriler aktarilmigtir.

Yaya hareketlerine hem ic¢sel hem dissal olarak yaklasan bu calismamn, yaya hareketliligi
izerine olusturulacak literatiire katki saglamasi ve sadece fiziksel standartlar gozetilerek
yaratilan kentsel tasarim caligmalarina farkli bir bakis acgis1 getirmesi hedeflenmistir.
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ABSTRACT

Urban space is a scene which has a constantly changing, transforming and dynamic structure.
The designer of this scene is also the human itself who is a dynamic being as well. There had
been many technological developments in the life time of the human who maintain its life at
the artificial environments created by itself for ages. Especially technological developments
on transportation had always changed the lifestyle of human and assigned new roles to it.
However, the role of human as “pedestrian” is not completely lost in any past period.
Contrarily, today the importance of pedestrians in the terms of urban space has again come
into question.

This study is about mobility created by pedestrians in urban spaces. The main goals of the
thesis are determined below;

¢ putting forward the importance of “pedestrian”, according to the mobility in urban spaces,

¢ putting forward the factors affecting the pedestrian movements in open spaces (particularly
nodes and channels which connect these nodes) in the context of relationship between
urban space and pedestrians.

e Putting forward the method that brings out the relationship between urban space and
pedestrians.

In this context, as an introduction, in the first section of the thesis, object, scope and method
are described.

The second section is focused on the term of “mobility”, types of mobility and the process
about the formation of pedestrian movement.

In the third section the relationship between the pedestrians and urban space is examined.
Also in this section distribution and diversity of pedestrian networks in urban space are
expressed. These networks are considered with the factors that affect “walkability”. At the
end of this section the internal and external issues guiding the pedestrian movements are
mentioned.

In the fourth section, Bergama is analyzed as a case study, in terms of pedestrian movements.
Accordingly, the borders of study area are determined, physical properties (conditions,
features) of the area are evaluated and related sub-scale studies are conducted.

As a result, in the fifth section outcomes of the study are evaluated, consequences putted
forward and suggestions are made.

This study which approaches the pedestrian movements by internal and external perspective
has two aims; To make a contribution to the literature about pedestrian mobility and to bring a
different point of view to the urban design approaches which are only considering physical
standards

1X



1. GIRIS

1.1 Konu

“Kent; siirekli toplumsal gelisme icinde bulunan ve toplumun, yerlesme, barinma, gidis-gelis,
calisma, dinlenme, eglenme gibi gereksinmelerinin karsilandigi, pek az kimsenin tarmmsal
ugraslarda bulundugu, koylere bakarak niifus yoniinden daha yogun olan ve kii¢iik komsuluk

birimlerinden olusan yerlesme birimidir.”(Keles, 1998:75).

Keles’in kent tanimi incelendiginde; kentin igerisinde ekonomik, sosyal ve fiziksel bircok
iligkiler agin1 barindiran, yasayan bir sistem, diger bir deyisle bir organizma oldugu
anlasilmaktadir. Bu noktada kentte yasanan hareketliligi (tanimda gidis-gelis olarak belirtilen)
bu organizmanin farkli iglevleri {istlenmis organlar1 arasindaki kan akisi olarak
soyutlayabiliriz. Kent i¢inde gerceklesen bu dolagimlar iizerinde son yarmm asirda motorlu
tagitlarin etkinligi gozlense de yaya olarak kent i¢inde hareket eden kullanicinin 6nemi
giincelligini korumaktadir. Bunun en Onemli nedeni ise yaya olarak kentte dolagim
gerceklestiren bireylerin kentle ve birbirleriyle olan etkilesim-iletisiminin diizeyidir.
Yayalarin kentle etkilesiminin aractaki bir kisiye gore daha fazla oldugu yadsinamaz bir
gercektir. Bu anlamda kentle ve birbirleriyle etkilesim-iletisim gerceklestiren yayalarin
bireysel ve toplumsal karakteri kadar sozii edilen yaya davranislarinin gergeklestigi mekanlar

da onem kazanmaktadir.

Yaya kullanicilarinin iglev alanlar1 arasindaki gidis gelisleri sozii edilen organlar
benzetmesinde oldugu gibi kentte yapili cevrenin disinda kalan alanlarda gerceklesir. Bu
alanlar sokaklar, meydanlar, parklar gibi diizenlenmis yaya alanlar1 olabilecegi gibi, aligveris
alanlar1 veya gecis alanlar1 (kaldirimlar, pasajlar vb.) gibi mekénlar da olabilir. Bu alanlarin

tiimil yapilasmamis alanlar olarak adlandirilir (Cubuk, Yiiksel, Karabey, 1998:26).

Yapilasmamis alanlar icerisinde yaya hareketlerinin niceliksel Ozellikleri kadar niteliksel
yapist da o yerlesmenin yasami hakkinda onemli detaylar verebilir. Ozellikle kentsel acik
alanlardan meydan ozelligi sergileyen toplanma mekanlar1 ve bu alanlar1 birbirine baglayan
kanal mekanlarda gerceklesen yaya hareketleri tez caligmasi i¢in Onem tagimaktadir. Bu
durumun nedeni meydanlar ve meydanlar1 birbirine baglayan kanal mekanlarin kentteki
kullanic1 hareketlerinin yaratiminda biiyiik etkisi olan islev alanlar ile diger yapilasmamis
alanlara gore daha yakin bir temas halinde olmas1 ve bu alanlarda gerceklesen hareketlerin
niteliksel degerleridir. Sozii edilen niteliksel degerlerin gdzlemlenebilir yani, kent kullanicilari

arasindaki fiziksel, sosyal ve ekonomik fazlarda gergeklesen etkilesimlerdir.



Meydanlarin basit ti¢ boyutlu hacimlerden 6te, sosyo-ekonomik parametreleri de barmdiran
(4.boyut) birer mekan olduklar1 savindan yola cikilirsa; bu hacmi sinirlayan 6geler yukarida
sOzii edilen kentteki farkli sosyo — ekonomik aktivitelerin fizik mekana yansiyan suretleridir.
Bu islevsel yapilanmanin her yaya iizerinde bir ¢ekim etkisi bulunmaktadir. Ayrica bu
meydanlar1 sinirlayan cesitli islevlere ait yapilar o meydamn karakterini belirler ve kendisine
0zgli kullanici grubunu yaratir. Tek bagma bir meydanin karakterini ve kullanicisini
belirlemekte sadece sinirlayic1 6gelerin islevini bilmek yetmez. Sozii edilen meydanin nasil
bir cevrede bulundugu, tarihsel 6zellikleri ve icinde yer aldigr cografyanin biitiinliigii, acik
mekan olarak olusum siireci ve tarihsel nitelikleri de bu konuda siralanabilecek onemli
unsurlardan birkacidir. Tiim bunlar bir tarafa o yerin algilanan karakteri kullanicilar agisindan

farklilik da gosterebilir.

Giiniimiizde tasit ulasiminda fiziksel gereksinmelerin kargilanmasi i¢in mevcut sistemlerin
kantitatif olarak degerlendirildigi bir¢ok calismanin yapildigi bilinmektedir. Ulagim
sistemlerinin kapasiteleri ve giizergahlarina gore (6zellikle toplu tasima sistemlerinde) fiziksel
diizenlemeler ele alinabilmektedir. Ancak yaya davramglari bu sistemlere gore daha
raslantisal olabilmektedir. Bu ac¢idan tez caligmasinin bu rastlantisal degerlerin diginda kalan
yaya hareketlerinin psikolojik cergeveden bakisla degerlendirilmesi iizerine olmasi

diistiniilmektedir.

Bu noktada tezin Ornek calismasina konu olan Bergama yerlesmesine bakildiginda
kullanicilar anlaminda ayni diizeydeki benzer yerlesmelere gore daha farkli bir karakter
sergiledigi goriilmektedir. Bergama yerlesmesi iilkemiz kentlerinin il¢elerinin bircogundan
sahip oldugu kir niifusu ile farklilasmaktadir. Bu kir niifusu diger yerlesmelerin kir
niifuslarindan hem nitelik (gelir seviyesi, iiretim etkinligi vb.) hem de nicelik olarak
ayrilmaktadir. Bergama niifusunun kir ve kent niifus dengesi yaklasik olarak %50 - %50
seklindedir. Bu noktada kentin kullanicisinin sadece kent merkezinde yasayanlar degil kir
yerlesmelerinden gelenler de oldugu gercegi 6nem kazanmaktadir. Bunun disinda Bergama
sahip oldugu tarihsel kimlik ve potansiyelinin yarattig1 cekicilige dayanan ciddi bir ziyaretci
niifusuna da sahiptir (434.232 kisi, 2005 Bergama Turizm Miidiirliigii, 2005 yilina ait veri).
Ozetle bu ii¢ ana kullanic1 grubu (kentli, kirdan gelenler ve ziyaretgiler) kentsel mekanda
farkli damarlarda ilerleyip farkli dolagim semalar1 ortaya c¢ikarmaktadir. Bu farkli dolagim
semalarinin yani farkli kullanicilarin ayak izlerinin tam bilimsel olarak ortaya konabilmesi
ancak her bir bireye verici yerlestirilmesi ile miimkiin olabilir. Boylesi bir arastirma tez

calismasinin elvermedigi bir siire ve finansman gerektirmektedir. Bu nedenle tez ¢calismasinda



bu farkl rotalarinin islev alanlarina gore yorumlanmasi ile yetinilecektir.

Tez calismas1 yaya mekanlarinda, 6zellikle mevcutta meydan ozelligi sergileyen toplanma
mekanlari, meydan olma potansiyeli gosteren acik alanlar ve bunlar1 birbirlerine baglayan

kanal mekanlarda yaya davramslarinin ¢dziimlenmesi tizerinedir.

Yaya dolasim siireci (hem bireyi hem de mekami kapsayan bir siire¢ olarak) kent planci ve
kentsel tasarimci perspektifinden bakildiginda, hem yaya akis semalarinin ortaya ¢ikardiklar
motiflerin incelenmesi hem de bu hareketliligin fonksiyonel iceriginin kendisi ile
iligkilendirilmesi ile anlam kazanabilir. Bu konuda yaya mekénlarinda yayalarin mevcut
egilimlerinin belirlenmesi noktasinda iilkemizde c¢ok yayginlasmamig ancak diinya
literatiiriinde 6nemli bir noktaya ulagsmis olan “mekén dizim” (space syntax) yonteminden de

faydalanarak sozii edilen konular aciklanmaya calisilacaktir.

1.2 Kapsam ve Amag

Calismanin konusunun netlesmesi icin ¢aligmanin sinirlarinin belirlenmesi ve bu smurlar
icerisinde amaclarin belirlenmesi onem tagimaktadir. S6zii edilen hareketlilik tez calismasi
kapsaminda giinliik, haftalik ya da ayhk alisilagelmis diizen icinde gerceklesen yer

degistirmeler olarak anlagilmalidir.

FIZIKSEL CEVRE KEMT MEKAM| WAYA
MEKANLAR|

P

Sekil 1.1 Caligmaya konu olan ‘mekin’ kavraminin teorik siniri.

Calisma, kent mekani igerisinde yer alan, insanlar1 biraraya getirme potansiyeli en yiiksek
olan ve meydan 6zelligi gosteren odaklar ile bunlar1 birbirine baglayan yaya mekanlarim
kapsamaktadir (Sekil 1.1). Bu alan smir1 icerisinde gerceklestirilen ¢aligmalar bu odaklardan
bir tanesi 6zelinde detaylandirilmistir. Kent kullanicilarinin mekéanda yarattigi hareketlilikten
kaynaklanan calismada esas alinacak unsur yaya hareketleridir. Ozellikle kentle ve birbiriyle
etkilesim-iletisim diizeyinde olan yaya davramiglar1 c¢alisma agisindan bir s

olusturmaktadir.



Tez calismas1 boyunca gozardi edilmemesi gereken bir konu da tiim kent kullanicilariin
uzaydan benzer noktalar gibi goriinseler de yakindan bakildiginda birbirlerinden farkli
ozellikler tasiyan bireyler olduklaridir. Kentsel mekani kullanan bireyleri ufak olcekli bir
yaklagimda niteliksel 6zelliklerine gore birden cok sekilde siniflandirmak miimkiindiir. Ancak
calisma konusu yaya hareketleri lizerine oldugu i¢in biiyiikk olgekli bir yaklasimda; bu
hareketlerin baslangi¢ ve bitis noktalari, dolayist ile kullanicilarin ikamet ettikleri yerlerin
kentsel mekén igerisinde olup olmadigi énem tagimaktadir. Caligma kapsaminda, boylesi bir
biiyik oOlgekli yaklasimda ortaya c¢ikabilecek kullanici farkliliklari sekil 1.2°de

orneklendirilmeye calisiimistir.
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Sekil 1.2 Kentsel mekan kullanicilar1 ve ortaya ¢ikardiklar teorik dolagim semalarinin
farkliliklar1.

Bir yerlesmedeki yaya hareketleri, kullanicilarin rutin seyahatlerinin baslangic ve bitis
noktalar1 baglaminda incelenmesiyle ortaya ¢ikan durum sekil 1.2’deki gibi teorik olarak ele
almabilir. Kent kullanicilari, aym kentsel mekanda ikamet ediyor olabilir, o yerlesmenin
hinterlandinda yer alan kirsal alanlarda ikamet ediyor olabilir veya sadece o yerlesmeyi

goriilmeye deger varliklart i¢in ziyaret etmis olabilirler. Bu noktada bu kullanicilarin bireysel



davranis motivasyonlarinin yanisira iiyesi olduklar1 grubun normlarinin gerektirdigi
motivasyonlar da ele alinmahdir. Yukarida yer alan sekil ile anlatilmak istenen bir konu
calisma kapsami agisindan kullanicinin hareketinin asil basladigi nokta kadar, yolculugunun
kentsel mekan ile kesistigi noktalarin dnemli oldugudur. Anlatilmak istenen bir diger konu
ise; kentte ikamet eden kullanicilarin hareketlerinin kirsal alanlardan gelen kullanicilardan ve
ziyaretcilerden daha karmasik ve yerel etkenlere agik, olusum siireci agisindan siirekli

yenilenen ve degisen motivasyonlara dayandigidir.

Belirlenen kapsamda tez calismasinin iki temel amaci vardir. Birincisi; kentsel mekanda
yasanan hareketlik icerisinde yayanin onemini ortaya ¢ikarmak, bu yaya hareketlerinin kent
mekan ile iligskisi baglaminda kentsel acik alanlarda, 6zellikle meydan ozelligi gosteren
mekanlarda ve bunlar birbirlerine baglayan kanal mekanlarda yaya hareketlerinin saglikli bir
sekilde gerceklesmesi icin gerekli kosullarin (yaya hareketlerini yonlendiren etmenlerin
nedenselligi) ortaya cikarilmasidir. ikinci olarak bu tez galismasi boyunca izlenen yontemin
kendisi tezin aym zamanda bir diger amacim temsil etmektedir. Yani yaya hareketlerinin
coziimlenmesi baglaminda izlenecek yontemi (yol haritasim) tarif etmek de tezin bir diger

amacidir.

Belirlenen kapsamda calismanin kavramsal kisminin alt amaclari;

e Hareketlilik kavrami ve konu ile ilgili hareket tiirlerinin agiklanmasi,

e Tanimlanabilen ve tanimlanamayan (rastlantisal) yaya hareketlerinin a¢iklanmasi,
® Yaya hareketlerinin olusum ve geligim siire¢lerinin arastirilmasi,

® Yaya hareketlerini yonlendiren etmenlerin arastiriimasi,

® Yaya ile kent mekén1 arasindaki iligkilerin aciklanmas,

® Yaya aglarnin kent mekaninda kazandigi bigim ve islev ¢esitliliklerinin agiklanmasidir.

Ornek alan calismasimin alt amaglari;

e Kent mekdninda yaya hareketliligine sebep olan fiziksel odaklarin (konut, is yeri, donati
vb.) belirlenmesi ve bunlar arasindaki mevcut veya muhtemel korelasyonlarin agiklanmasi.

e Bu kullanici gruplarimin ve bu gruplara dahil bireylerin davraniy motivasyonlarinin
aciklanmasi.

¢ Bu noktadan hareketle kentteki yaya mekanlarinda, hareket, hiz, yon degistirme, yiiriime
ve durma, diger kullanicilarla iletisim kurma, ¢evreyi algilama ya da ¢evreden algilanma,
oturma, dinlenme, bulugma, oyalanma gibi islevlerin gerceklestirilebilmesi icin gerekli,

uygun diizenlemelerin ilkesel temellerinin ve buna iligkin yontemin tarif edilmesidir.



1.3 Yontem
Literatiir Arastirmast;

e Kavramlar / hareketlilik, yaya (pedestrian), yaya davranislar1 (pedestrian behaviour), yaya
akig1 (pedestrian flow), kentsel mekan (urban space) kentsel acik alan, mekan dizim (space
syntax) konusunda arastirmalar,

e Tiirkiye’de ve diinyada bu konuda yapilmis benzer ¢aligmalarin incelenmesi,

e Yapilan 0©n aragtirmalardan elde edilen verilerin hazirlanan catki baglaminda
degerlendirilmesi, gelistirilmesi ve yaya hareketlerini yonlendiren unsurlarin kavramsal
olarak ortaya konmasi

biciminde gerceklestirilmistir. Yapilan literatiir ¢aligmalar1 sirasinda konuyla ilgili olarak

hazirlanmig Tiirkce tez ¢calismalar1 ve makalelerden faydalanilmistir. Ancak Tiirkge literatiirde

konuya yaya odakli yaklasan ¢aligmalarin sayis1t olduk¢a sinirlidir. Bunun aksine yabanci

dillerde yazilmis olan makale ve kitaplarin tezin konusu ile daha ¢ok ortiistiigii goriilmiistiir.

Analiz caligmalar1 genel hatlar ile asagidaki sira ile gergeklesmistir;

e Tezin orneklenecegi alanlara iliskin bilgilenme ¢alismalari,

e Mekan dizim yontemine iligkin analizlerin yaya mekanlarina uygulanarak 6nem tagiyan
(Ongoriisel olarak) yaya mekanlarinin ortaya ¢ikarilmasi,

® Bu mekanlara iligkin fiziksel 6zelliklerin genel hatlar1 ile degerlendirilmesi ve Ongoriisel
sinirin fizik mekan ile uyumunun stnanmast,

e Onem tagiyan yaya mekanlarindan bir tanesine odaklanilmasi ve buna iliskin detay
analizlerin ger¢eklestirilmesi,

e Mekanin fizik yapisinin, 6zellikle bi¢im ve islev dzelliklerinin kullanic1 gruplari tizerindeki
etkisinin arastirilmasi, yaya profillerinin ve tercihlerinin belirlenmesi,

e Sunulan bilgiler 1518inda bir sonuca ulasarak, yaya, mekan ve yontem eksenlerinde
degerlendirilmelerin gergeklestirilmesidir.

Analiz caligmalarina iligkin 'yontem' 4.2 baghigi altinda detayli olarak agiklanmustir.

1.4 Mekin Dizim Analizi Hakkinda (Space Syntax)

Yaya hareketlerinin ¢dziimlenmesi arayisinda olan tezin faydalandig1 yardimc1 yontemlerden
bir tanesi mekdn dizim (space syntax) analizidir. Yaya hareketlerinin mekanla iligkisini
aciklamak amaciyla bir¢ok kentsel tasarim uygulama ve arastirma calismasi yapilmaktadir.

Mekéan dizim analizi, yaya hareketleri ve mekansal bigcimlenme arasindaki iliskiyi



matematiksel boyuta doniistiirerek tanimlamaya caligmaktadir.

Mekén dizim analizi, kentsel dokuyu olusturan sosyal mantif1 anlamak, bir bagka deyisle
icindeki harekete bagli olarak fiziksel mekinin insanlar1 biraraya getirme potansiyelini
okumak icin olusturulmus bir yontemdir (Hillier, Hanson, 1996). Bu anlamda insanlarin
biraraya gelme potasiyelinin en yiiksek oldugu mekanlardan biri olan meydanlarin ¢aligma
konusunun merkezinde olmas1 ydntemin uygulanabilirligi acisindan uyumluluk arz
etmektedir. Mekan dizim analizi hem kent biitiinline hem de mahalli 6lcege ayr1 ayri
bakilmasina imkan tamiyan olanaklar1 ile kamusal alanlarin kademelenmesinin anlagilmasina

yardimct olmaktadir.

Space Syntax sehirsel yap1 icinde yaya baglantilarinin tasarlanmasinda uzmanlagmaktadir.
Yaya ve tasit akimlarimi gozlemlemekte ve getirilen tasarim Onerilerinin yaya hareketleri
tizerindeki olast etkilerini hesaplamak icin gelistirilmis bilgisayar programlari
kullanilmaktadir. Bircok Avrupa iilkesinde kullanilan model, yaya hareketleri konusunda
tutarli sonuclar vermektedir. Bu yOntemin metodolojisi asagidaki bagliklar altinda

anlatilabilir.
Aks Haritas1

Aks haritasi, halihazir haritalar iizerinde yaya erisimine olanak saglayan yollarin miimkiin
olan en uzun ‘dogru’larin kullanilarak cizilmesi ile elde edilmektedir. ‘Bakis hatt1’ olarak da
adlandirilan bu dogrularmn uzunlugu ve diger dogrularla yaptigi baglantilar aks haritasinin
sonuclarini belirlemektedir. Bu hesabin yapilmasinda, Space Syntax modeli i¢in gelistirilmis
bir bilgisayar modeli kullanilmaktadir. Bu asama mekén dizim analizinin yapilabilmesi i¢in
mutlaka tamamlanmas1 gereken bir asamadir. Bir analizden ¢ok altlik niteligi tagimaktadir

(Kubat, vd, 2003).
Mekansal biitiinlesme

Olusturulan aks haritasindaki dogrular, mekinin yaya ¢ekme potansiyelinin belirlenmesinde
kullanilmak {iizere bilgisayar programinda islemden gegirilir. Bu islem sonucunda program, bu
dogrularin her biri i¢in bir biitlinlesme degeri vermektedir. Biitiinlesme degeri, Once aks
haritasindan bir dogru secilip, sonra aks haritasindaki tiim diger cizgilere ulasmak i¢in kac
cizginin daha kullanilmas1 gerektigi bulunarak hesaplanir. Haritadaki bazi akslar, ¢alisma
alan1 icinde herhangi bagka bir yere (bir aksa) ulasmak icin daha elverislidir, bu akslarin
erisilebilirligi daha yiiksektir, bagka bir deyisle 'daha fazla biitiinlesmis' akslardir. Biitiinlesme

degeri diisiik c¢ikan akslarin ise erisilebilirligi daha diisiik seviyededir, bu akslar da



biitiinlesmemis (seperated) akslardir. Alan icinde iki nokta arasinda kullanilabilecek en kisa
giizergah o iki nokta arasinda biitiinlesme degeri en yiiksek akstan gecmektedir. Bu nedenle

bu akslar 'icinden ge¢gme (through movement)' olarak adlandirilan hareketi cekecektir.

Bu biitiinlesme degerleri bilgisayarda tematik haritaya doniistiiriilerek
renklendirilebilmektedir. Renkli grafikler, tasarimda yapilacak bir degisikligin biitiinlesme
degerleri lizerinde nasil bir etkisi olacaginin bir bakista kavranabilmesine olanak

saglamaktadir.

Biitiinlesme degerleri karsilagtirmali bir dl¢iidiir ve birim degeri yoktur. Biitiinlesme analizleri
sadece mekansal oOzelliklere dayandirilmakta ve diger etkenlerden bagimsiz olarak
diistiniilmektedir (Kubat, vd, 2003). Biitiinlesme analizi tez calismasinda esas alinan tek
mekan dizim analizi olmustur. Bunun nedeni biitiinlesme degerinin, sozedildigi iizere, diger
etkenlerden bagimsiz olusudur. Bu anlamda biitiinlesme degeri, fiziksel kosullar acisindan
insanlar1 biraraya getirme potansiyeli en yiiksek olan yerlerin sinirimi ¢izmek igin

kullanilmustir.
Dogal Hareketin Tahmini

Yapilan aragtirmalar, biitiinlesme degerlerinin hem mevcut hem de potansiyel yaya hareketleri
seviyeleri ile ilgili gilivenilir bir tahmin sagladigin1 gostermektedir. Mekéansal bicimlenme
diger etkenlerden bagimsiz olarak ele alinarak belirlenen harekete 'dogal hareket'

denmektedir.
Hareket Ekonomisi

'Hareket ekonomisi', yaya hareketleri ile mekénsal bicimlenme arasinda giiclii bir iliski
olmasinin yani sira bu iliskinin artmaya egilimli oldugunu savunmaktadir. Ciinkii, bir sehir
merkezinde dogal hareket cekecek akslar, olusacak bu hareket dolayisiyla yayalarin yogun
oldugu mekanlarda gelisen arazi kullanimlarim1 da — ticaret, eglence, yeme-igcme mekanlari,
diger sehirsel donatilar — beraberinde getirecektir. Yaya hareket oranlar1 ve arazi kullanimi
arasindaki karsilikli iliski burada onem kazanmaktadir. Yaya hareket oranlarinin yiiksek
olmasi1 nedeniyle bu alanlarda yerlesen arazi kullanimlari, daha fazla yaya cekecek ve hareket

oranlarini artiric1 bir etki yapacaktir.
Bu karsilikli etkilesimin olusturdugu siire¢ 'hareket ekonomisi' olarak adlandirilmaktadir.

Yaya hareketleri ve mekanlarin bi¢imlenmesi arasindaki iliskiyi arastiran ‘Space Syntax’ bu

konuda tutarli sonuglar vermektedir; en uzun ve kesintisiz baglantinin her zaman diger



seceneklere oranla daha fazla yaya cekecegini savunmaktadir. Bunun nedeni ise insanlarin
gitmek istedikleri yere varmak i¢in her zaman en kisa giizergdhi tercih etme giidiisiidiir. Bu
giizergah boyunca olusacak olan (icinden gecme) hareket de bu alanlar1 sehrin diger alanlar1

ile biitiinlestirecek bir etki yaratacaktir.

'Hareket Ekonomisi' bolimiinde de deginildigi gibi, Space Syntax bu iliskiyi mekanin iki
boyutlu modeli iizerinden ele almaktadir. Model, yas, cinsiyet, kiiltiir, gelir diizeyi gibi
etkenleri yok saymakta veya bu etkenlerin ayni oldugunu kabul etmektedir. Bu konu
giiniimiizde mekan dizim analizi hakkinda yapilan elestirilerin de temelini olusturmaktadir.
Bu noktada tez kapsaminda mekanda kullanicilar1 yonlendiren bigimsel-islevsel-kapasite
farklilik katmanlart mekéan dizim analizi sonuglart ile ¢akistirilarak degerlendirmeler ortaya
cikarilacaktir. Bu sayede mekan dizim analizi tez ¢aligmasinin merkezi olmaktan ¢ok bir arac

olarak teze katki saglayacaktir.



10

2. HAREKETLILIK KAVRAMI

Kent mekam giindelik yasam icerisinde bir¢ok hareketlilige sahne olan bir mekan 6zelligi
tagimaktadir. Bu hareketliligi saglayan ise sozii edilen sahneyi tasarlayan ve uygulayan
insanin yine kendisidir. Kent mekaninin, kirsal karaktere sahip bir alan ile kiyaslandiginda,
giin icerisinde daha uzun zaman aralifinda ve daha yogun hareketlilige tanik olan bir mekan
oldugu goriilmektedir. Yukarida sozii edilen hareketlilik kavramini tamimlayarak, genelden
0zele dogru giden bir dizge igerisinde agiklamak konunun daha net bicimde anlasilabilmesi

acisindan 6nem tasimaktadir.

2.1 Hareketlilik Kavram ve Tiirleri

Hareketlilik kavrami bircok bilim dalinda ve alt dallarinda yer alan bir kavram olarak
karsimiza cikmaktadir. Genel olarak, yer degistirmek amaciyla ivme kazanan 6gelerin
yarattig1 hareketlerin biitiiniine verilebilecek ad olan bu kavram, kararli ve duragan olmayan
Ogelerin ortaya ¢ikardigi durumu ifade eden bir anlam tagimaktadir. Kent planlama disiplini
acisindan kent mekaninda birden ¢cok durumu aciklamak i¢in kullanilan bu kavram calisma
konusu acisindan kentte hareket eden 6geler kiimesi igerisinde, yaya kent kullanicilar1 alt

kiimesi baglaminda diistiniilmelidir.

Kent mekaninin yasamakta oldugu hareketliligi oncelikle en genel bicimiyle uzun ve kisa

zaman dilimlerinde yasanan hareketlilik olarak ikiye ayirmak miimkiindiir.

2.1.1 Uzun Donemlerde Gerceklesen Hareketlilik

Kentte uzun donemlerde kendisini hissettiren hareketlilik, konut, ticaret, sanayi, donatt vb.
alanlarda yer alan yapilarin islevlerinin veya bu yapilarin kullanicilarinin kent icerisindeki
konumlarinin degismesi ile gerceklesen hareketliliktir. Yani uzun dénemde konut degistiren
bir kullanicidan etkilenen diger kullanicilar kitlesi (soylulasma vb.) ya da sanayi islevi
olmaktan cikan bir alanda degisen islevler (yeniden islevlendirme) ile gelen yeni kullanis
deseni kent parcasinda degisim hakkinda ipuglar1 vermektedir. Kentte yasanan ve uzun yillara
dayanan bu dinamigin arkasinda bir¢ok sosyal, fiziksel, ekonomik girdi-¢ikt1 iliskileri ag1 ve
bu aglarin degisimine ve doniisiimiine dayali enformatik degisiklik yatmaktadir. Bu
hareketliligin neden oldugu degisim kentsel tasarim yaklasimina oldugu kadar kentsel
politikalara ve yaklagimlara da uc¢ verir niteliktedir. Kentte yasanan bir diger hareketlilik tipi
olan kisa donemli hareketlilik konusu (giinliik hareketler) tez ¢alismasi acisindan daha biiyiik

bir 6neme sahiptir.
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2.1.2 Kisa Donemlerde Gerceklesen Hareketlilik

Kisa donemde gerceklesen hareketlilikten s6z ederken anlatilmak istenen konu sadece
insanlarin kentle ve birbirleri ile iletisim-etkilesim kurmalar1 sonucunu doguran dinamizmdir.
Ozellikle dikkat edilmesi gereken nokta ise iletisim-etkilesimin bir somu¢ olarak ortaya
cikiyor olmasidir. Izleyen boliimlerde insan hareketlerini yonlendiren motivasyon
unsurlarindan s6z edilecektir. Bu unsurlar her zaman iletisim kurma ve etkilesim sonucunu
doguran unsurlar degildir. Insanlarin kentle ve birbirleriyle iletisim kurma - etkilesimi ortaya
cikaran bu kisa donemli, giinliik hareketler, sozii edilen iletisim-etkilesim kanallarinin
farkliliklarina gore belli alt bashiklar altinda incelenebilir. Caligmanin konusu icinde kisa
donemde gerceklesen hareketlilik, kentle veya birbirleriyle iletisim-etkilesim sonucunu
doguran ve bu diizeyde olmayan kisa donemli hareketlilikler olarak farkli sekillerde ele

alinmalidir.

2.1.2.1 Iiletisim — Etkilesim Doguran Kisa Dénemli Hareketlilik

Kisa donemlerde gerceklesen hareketlilik konusunda iletisim-etkilesim kavramlarinin tez
calismasi acisindan 6nemi biiyiiktiir. Vurgulandig iizere bu noktada 6nemli olan iletisim ve
etkilesimin kullanic1 hareketlerinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmasidir. Aciklamak gerekirse;
insanin yasayan bir varlik olarak her saniye duyular1 sayesinde cevresi ile bir etkilesim
icerisinde oldugu yadsinamaz bir gercektir. Ancak duyularin kullanimi ¢ogu zaman insanin
biling diizeylerinde farkinda olunmadan gerceklesir. Bir insan asla goriirken ya da duyarken
yaptif1 eylemi nitelemez ve bunun neden gergeklestigini sorgulamaz. Ornegin bisiklet
kullanan bir kisi kaginilmaz bigimde kent mekani1 ve insanlar ile etkilesim icindedir. Yiiriiyen
insan icin de aym durum gecerlidir ancak belirtildigi tizere bu eylemler de tipki duyularin
kullanimi gibi biling diizeylerinde derinlerde bir yerde yer almaktadir. Bu eylemler sirasinda
etkilesim olusturan bir uyaranla karsilagildiginda, bir kaldirim gibi, uyarana verilen tepki yine
sozii edilen bilincin derinlerinden gelir. Oysa temelde etkilesim ve iletisim ile anlatilmak
istenen bilincin yiizeyinde gerceklesen eylemleri kapsamaktadir. Ornek 6zelinde 6zetlemek
gerekirse bir ugak pilotu ile bir bisiklet kullanicisinin uyaranlara verdigi tepkiler farkli biling
diizeylerinde gerceklesir. Konu genelinde ise buna en iyi 0rnek yaya bir kent kullanicisinin
gidecegi yere karar verdigi siirectir. Bu kararmin sonucunda ise kentle ve insanlarla kurdugu

iletisim — etklilesim bu basligin temel konusunu olusturmaktadir.
Fiziksel Fazda iletisim — Etkilesim Doguran Kisa Dénemli Hareketlilik

Diger kisa donemli hareketlilik ¢esitlerinin dogmasina neden olan fiziksel iletisim-etkilesim
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doguran hareketlilik kavrami insanin fiziksel olarak ikamet ettigi noktadan baslayan ve yine
ayn1 noktada son bulan hareketliliktir. Kent mekanini en 6zgiir bicimde kullanan (¢cogu zaman
en Ozgiir olmasi beklenen) yayalarin, ¢esitli yaya mekanlarindan gecerek birbirleri ve kent
mekani ile bulusarak etkilestigi ve iletisime gectigi bilincli bir hareket bicimidir (konusmak,

bankta oturmak, selam vermek vb.).
Sosyal Fazda Iletisim — Etkilesim Doguran Kisa Dénemli Hareketlilik

Sosyal etklilesim doguran hareketlilik, kent kullanicilarinin ve 6zellikle yayalarin biraraya
gelme, dagilma ve tekrar biraraya geldiklerinde kendilerine ve birbirlerine yasattiklari
sosyallesme duygusudur. Biraraya gelme, dagilma ve yeniden biraraya gelme hareketlerinin
yarattig1 ve iletisim tarafindan desteklenen bu dinamizm rastlantisal (erratic) ya da rutin
diizenler i¢inde gergeklesebilir (Meydanda karsilasan iki dost ya da diizenli olarak camiye

giden cemaat arasinda olusan sosyal etkilesim 6rnegi).
Ekonomik Fazda iletisim — Etkilesim Doguran Kisa Donemli Hareketlilik

Sosyal etkilesimi yaratan hareketlilik unsurlarinda oldugu gibi bu tiirde de biraraya gelen kent
kullanicilar1 arasinda ekonomik girdi c¢iktilara dayanan parametrelere kosut iletisim-
etkilesimler ortaya cikar (Ornegin bir iiriin saticis1 ile miisterinin biraraya gelmesi, patron ile

calisaninin biraraya gelmesi gibi).

Sozii edilen tim fazlarda gerceklesen hareketlilige bakildiginda, fiziksel etkilesimin ve
iletisimin diger iki tiirde de etkin rol oynadig goriilmektedir. Tiirlere ayrilarak incelenmesine
karsin herhangi bir 6rnekte hem sosyal hem ekonomik iletisim-etkilesim es zamanl ve es
giidiimlii olarak gerceklesebilir. Sozii edilen fazlarin tek baslara ayr1 ayr1 kent yasaminda

varolduklarini diisiinmek dogru olmayacaktir.

Kisa donemde gergeklesen ve etkilesim diizeyleri yiiksek olan hareketler calisma konusunun
temel ekseninde yer almaktadir. Kent planlama ve kentsel tasarimci perspektifinden
bakildiginda kent mekéni kullanicilarinin birbirleriyle ve kentle olan iligkilerini anlamak, tipki
diger kentsel analitik calismalar kadar onemlidir. Ayrica bu calisma sozii edilen kentsel
analizlerini hepsine ayr1 ayri 151k tutarak daha da anlamlandiracak tamamen bagimsiz bir

katman olarak diisiiniilebilir (islev, kat adetleri, yogunluk, ulasim gibi).

2.1.2.2 Iiletisim — Etkilesim Diizeyinde Olmayan Kisa Dénemli Hareketlilik

[letisim-etkilesim diizeyinde olmayan ksia donemli hareketler, kent mekani ve insanlar ile
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iletisim — etkilesim kuran degil bu etkilesimi dolayli olarak yaratan kullanicilarin ortaya
cikardigi hareketler olarak degerlendirilmistir. Ornek yardimiyla agiklamak gerekirse; bir
yaya kaldiriminda iizerinde ilerledigi cizgiyi Oniine ¢ikan duragan bir yaya yiiziinden
degistiren kullanic1 kentle ve insanlarla etkilesim halindedir. Ancak soz edildigi lizere bu
ornek bilincin gerisinde yasanan bir etkilesimdir. Bu 6rnekte iletisim — etkilesim diizeyinde
olmayan hareketi (aslinda hareketsizligi) arz eden kullanici duragan olandir. Ozetle kent
mekaninda kisa donemli hareketliligin 6znesi olan 'yaya', boylesi bir 6rnekte oldugu gibi

eylemin 6znesi olmaktan ¢ikip baska bir goreve gelmistir.

Yine planlama ve kentsel tasarim disiplinleri bakis agisindan iletisim-etkilesim kavramlarinin
yaya hareketlerini anlamlandirdig: diisiiniiliirse, bu tip cercevesinde yeralan hareketler
tamamen karar1 (yayanin gitmek istedigi noktaya iligkin karar) gerceklestirmeye odaklanmig
kapali ve rastlantisal, anlamsiz hareketler olarak nitelendirilebilir. Bu noktada “iletisim —
etkilesim  dogurmayan  kisa ~ donemli  hareketlilikler”  c¢alijma  kapsaminda
degerlendirilmeyecektir. Bu konunun degerlendirilmemesindeki kasit marjinal degerlerde

olmalaridir (Kitazawa, Batty, 2004:8).

2.2 Yaya Hareketlerinin Olusum ve Gelisim Siireci

Bu noktaya kadar kent kullanicisinin yillara dayanan veya giinliik, alisilagelmis bir diizen
icinde veya rastantisal, istege bagli veya zorunlu gerceklesen hareketlerine odaklanilmistir.
Yaya hareketlerinin olusum ve gelisim siirecinde ise kentsel mekdnda hayatlarin1 devam
ettiren ve cevresinde onu mekandan ve topluluktan soyutlayan bir zarf (sinirlayict) olmadan
hareket eden 'yaya' kent kullanicisina odaklamlacaktir. Bu noktada detaya inilerek yayalarin

kent i¢indeki dolagimlarinin 6lgegi iizerinde durulmalidir.

Kent merkezindeki yaya hareketleri, sadece kent plancilar ya da yerel yonetim yetkililerin
degil, o yerde bulunan parekende satig birimleri, reklam unsurlari gibi kent mek&ninin

yonetimine dahil olmus kuruluslarin da ilgi konusu olmustur (Kitazawa, Batty, 2004:2).

Yaya davraniglar1 konusuna biiyiik oOlgekli yaklasimda belirli bir siirecin yasandigi
goriilmektedir. Ileride detayli anlatilacak bu siirece deginmeden 6nce 6lgekler arasindaki farki
su sekilde agiklayabiliriz. Bir yere gitmeye karar vermesiyle baslayan yayanin yolculugu
ulagsmak istedigi yere varmasiyla son bulur. Ancak insan hareketleri kiiciik olgekli yaklasimla
incelendiginde, bu hareketlerin karmasik ve rastlantisal (erratic) hareketlere acik oldugu

goriilmektedir.
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Bu karmagikligi ve 6ngoriilmezIligi ortaya cikaran davranis da her yaya kullanicinin kendi
orjinal varis noktasini ve yolculugunun temel amacimi her an degistirebilir olmasindan

kaynaklanmaktadir (Ishibashi, Kumata, 1998:349-354).

Yaya hareketlerinin olusum siireci dort temel siiregten meydana gelmektedir (Sekil 2.1):
1) Bilgi edinme

2) Varis Noktas1 Se¢imi

3) Rota Se¢imi

4) Yerel Hareketlilik

[1k siire¢ 'bilgi edinme' siirecidir. Her yaya gidecegi yer veya gitmesi muhtemel varis noktalari
hakkinda, o yere varan yol ag hakkinda bilgi edinir ve ilk dnce bunlarin kiyaslanmasini
kafasinda gerceklestirmeye baslar. Ornegin alis-veris yapmak igin 6zellikle diisiindiigii bir
aligveris merkezine gidecekse o yer hakkinda bilgi edinmelidir. Bu bilgilerden bir tanesi o
yerin hangi saatler arasinda ag¢ik oldugu olabilir. Bu da 6rnek olarak gosterilen yayanin yola
cikis saati, kent mekaninda gegirecegi ve oraya varacagi zaman dilimi hakkinda bilgi

edinmemizi saglar.

Ikinci siire¢ ise varis noktasmna karar verildigi siirectir. Yani amaca uygun bilgilere elde
edildikten sonra bu bilgilerin degerlendirilerek varis noktasina karar verilmesidir. Bu siire¢

varilacak noktaya iliskin bazi kriterler baglaminda ger¢eklesir. Bunlar;

¢ O yerin ulagilabilirligi,
e O yere gidis maliyeti (uzaklig1),
® O ve benzeri yerler arasinda zihinde gergeklestirilen ¢ekicilik siralamasidir.

Bu kriterler baglaminda yaya gidecegi noktanin neresi olduguna karar verir.

Yasanan iiciincii siire¢ ise rota se¢imi'dir. Bu siirecin yasanmasi i¢in varilacak noktaya giden
yaya yolu aglarinin oncelikle karsilastirilmasi gerekmektedir. Daha sonra cesitli secenekler
arasindan bir rota segilir ve siire¢ tamamlanir. Rota se¢iminde 6nemli rol oynayan unsurlar ise

su sekildedir;

e Varis noktasina ulasan en kisa yol (en az doniis, en uzun dogrusal yol),
® O yere varan yaya yollarinin konfor diizeyi,

e O yere varan yaya yollarin1 tanimlayan cephelerde yer alan ¢ekici 6gelerin ¢oklugu.
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baslangic noktasi

mekansal dzelliklerdeki
degisiklige bagl cesitlenme

yaya aginda herhangi bir degisiklik

gorsel olaylar

s
v onveas

‘ bitis noktasi

Sekil 2.1 Yaya hareketlerinin olusum siireci. (Kitazawa, Batty, 2004:6)
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Sozii edilen parametreler 6rnek yayanin kent mekéan1 hakkindaki bilgi diizeyine ve baslangicta

edindigi bilgilerin diizeyine gore farkli degerler kazanacaktir.

Dordiincii ve son siire¢ olan yerel hareketlilik ise kiiciik 6l¢ekli yaklagima iliskin bir siirectir.
Bu siire¢ yayanin bilgi edindikten, varig noktasim1 ve gidis rotasimi belirledikten sonra
mekanda kiiciik Olgekte yarattifi hareketlili§i anlatir. Ornek yaya belirledigi giizergah
tizerinde herhangi bir engelle karsilasabilir (obstacle). Bunlar duvarlar, diger yayalar vb.

olabilir (Sekil 2.2).

yayanin gérus alani (py)

Yyaya (p)
/ mevcut lokasyonu / xiYi

mekan

Sekil 2.2 Yerel hareketlilik. (Kitazawa, Batty, 2004:8)

Bu engeller sekil 2.2°de de goriilebilecegi iizere drnek yayanmin rotasinda kiiciik olcekli

degisiklikler yapmasina neden olabilir.

2.3 Boliim Degerlendirmesi

Tez calismasimin bu bolimiinde o©ncelikle hareketlilik kavrami ve tiirleri iizerinde
durulmusgtur. Bu inceleme de ortaya ¢ikmistir ki kisa donemlerde (giinliik) gerceklesen
hareketler tez caligmasi icin esas olusturmaktadir. Bunun yanisira bu kisa donemlerde
gerceklesen hareketlerin iletigsim-etkilesim dogurur nitelikte olmasi da tez icin Onem
tagimaktadir. Bu anlamda nasil ki aractaki bir insanin yaya olandan farkl iletisim-etkilesim
diizeyi mevcutsa, bir yaya da her zaman kentle iletisim ve etkilesim halinde olmayabilir. Bu
boliimde ayrica yayanin kendi motivasyonlar1 da dikkate alinmis ve hareket etmesinin
ardindaki neden ve nasil sorulari cevaplanmistir. Bu cevaplar ilerleyen béliimlerde yaya
hareketlerinin diizenlemesine iligkin ilkesel onerilerin gerceklestirilmesi asamasinda bir temel

olusturacaktir.
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3. YAYA VE KENT MEKANI

Bu boliimde yayanin kent mekan ile olan iligkileri, yaya ag1 kavrami ve kent mekanindaki

cesitlenmeleri ve yaya aglarinin yiiriinebilirligi konular1 aktarilacaktir.

3.1 Yaya ve Kent Mekam Arasindaki iligkiler

Yaya ve kent mekanindan bahsedebilmek icin dncelikle mekanin ne anlamda irdelenecegine

aciklik getirmek konunun net olarak algilanabilmesi icin gereklidir.

Insan ilk ¢aglardan bu yana yarattigi ve cesitlendirdigi kiiltiirler ile her tiirlii dogal cevre
yasamina ayak uydurmustur. Her kiiltiir bir sistem olarak insan topluluklarinin yasama
bicimini fiziksel ve sosyal olarak yansitir ve bir miras olarak gelecek nesillere uzanir. Bu
yansimanin gerceklestigi temel sahne ise mekandir. Mekéan soyut ve somut birden ¢ok olguyu
ayni anda iceren karmagik ve anlagilmasi gii¢ bir kavramdir. Giiniimiize kadar mekéna iliskin
bir¢cok tamm yapilmistir. Ancak bu tanimlardan belki de ilki olan Aristotales’in tanimi konu
biitiinliigii acisindan dnem tagimaktadir; mekén tiim yon ve 6zellikleri igeren yerlerden olusan
dinamik bir alandir. Burada s6zii edilen dinamizm olgusu yaya hareketleri ve kent mekaninin

incelenecegi bu boliim icin anahtar nokta olmustur.

Insan sahip oldugu diisiinme, tasarlama ve uygulama yeteneklerinin 1siginda, gevresine
hitkmetme siirecinde bireyselden toplumsala varan siireclerden gecen bir yolculuk yapmuistir.
Bireysel yasamdan toplumsala doniisen bu siirecte insanlarin biraraya gelmeleri yasam
mekanlarinin da biraraya gelmesi anlamina gelmektedir. Boylece toplumsal yasamin

gerceklestigi cevrelerden 6nemli bir tanesi olan kent mekan1 kavrami ortaya ¢cikmistir.

Kentsel mekan temelde 2 ana 68enin biraraya gelmesi ile ortaya ¢ikmaktadir (Cubuk, Yiiksel,

Karabey, 1998:26):

e Yapilagmig Alanlar

e Yapilagmamig Alanlar

Konu 6zelinde diisiiniildiigiinde kentsel mekanin sadece yapilasmamis kisimlarinin yayalar
bakimindan incelenmesi gerekmektedir. Ozellikle de toplumsal etkilesim ve iletisim konular1
da go6zoniinde bulunduruldugunda kamusal alanin 6nemi kendini gostermektedir. Bu
baglamda 6zel ve yar1 6zel acgik alanlarin da konu disinda tutulmasi gerekmektedir. Konu
kapsaminda sozii edilen ve edilecek olan mekan kavrami kamusal alanlar cercevesinde

anlasiimalidur.
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Schulz’e gore (1980) yayalarin kent ile etkilesimleri bireysel olarak gerceklesir. Bu noktada
yaya ile kent mekdm arasindaki iliski boliim 1.2.°de ifade edildigi iizere biiyiik ve kiigiik
Olceklerdedir. Biiyiik olcekli yaklagimlarda yayalarin davranig bicimleri irdelenirken, kiiciik
Olcekli yaklasimlarda her bir yayanin tek basina sahip oldugu karar verme yetileri ve etkilesim
kapasiteleri degerlendirilir. Kiiclik 6lcekli yaklasimda gbze ¢arpan bu bireysel 6zellikleri
etkileyen en onemli unsur ise kentsel mekandir. Kentsel mekan yaya iizerinde asagidakiler

gibi etkilerde bulunabilir (Erdénmez, 2005);

¢ merkezilik; kentsel mekanin konumu yayalara merkezi bir noktada olduklarim
hissettirebilir,

¢ odaklayicilik; kentsel mekandaki diizenlemeler yayalar1 bir noktaya odaklayabilir,

e vyakinlik; kentsel mekanin 6lgegi yayalar1 birbirlerine yakin hissetmelerini saglayabilir,

e yonlendiricilik; kentsel mekéandaki diizenlemeler yayalar1 belirli bir noktaya ya da
dogrultuya yonlendirebilir,

e cecrisilebilirlik; kentsel mekandaki diizenlemeler yayanin o noktaya daha kolay erismesini
saglayabilir,

e siireklilik saglayicilik; yayalarin hareketlerinin siirekliliginin saglanmasi kentsel mekanin
niteligine baghdir,

¢ simirlayicilik; kentsel mekan sahip oldugu engelleyici unsurlar ile yayalar1 ve hareketlerini
belirli bir bolgede sinirlayabilir,

¢ birlestiricilik; kentsel mekan konumu ve morfolojisine gore farkli mekanlar1 dolayisi ile bu

mekanlardaki yayalar1 birlestirebilir, ya da tam tersini yapabilir (ayiricilik).

Schulz kent mekani ile kullanicis1 arasindaki uyumun gerceklesmesi i¢in gerekli sartlar1 soyle

siralamistir:

® Acik kent mekani kolektif toplumsal yasamin olusmasina ve her tiirlii aktiviteye olanak
saglamalidir. Ayn1 zamanda agik kent mekéani dogal cevrenin topografik yapisiyla ilgili
olmalidr,

e Kentsel mekan1 olusturan yapi bicimleri kolektif bir kimlik olusturacek sekilde ifade
edilmelidir,

e Mekansal sekillerin kent dokusu i¢inde organizasyon saglayici bir bicimde yer almasi

gerekmektedir.

Rapoport (1990) ise kentsel mekéan ile kullanicis1 arasindaki uyumun gerceklesmesi igin

gerekli sartlar1 soyle siralamistir;



19

e Grubun dogasi, karakteristikleri, yasam bicimleri, davranis kurallari, ¢cevresel tercihleri,
imgeleri, zaman ve mekan araliklar1 belirlenmelidir,

e fletisim ve mahremiyet gereksinmesinde mekinizma ve savunmalar ve vurgulanan cesitli
duyusal olusumlarin bilinmesi gerekmektedir,

® Yer, konut ve diger nesnelerle anlatilan statii sembolleri, 6rnegin cevresel anlam ve
toplumsal kimligin ortaya konmasinin temel bigimleri anlasilmalidir,

e FEtkinlik sistemlerinin dogas1 ve mekan-zaman igerisindeki dagilimlar1 bilinmeli, ¢evre
diizenine nasil yayildig1 egemenlik davranisi ve bu davramisi destekleyen siir dgelerin
dogasi tanimlanmalidir,

e Toplumsal Orgiitlenme, toplumsal iliskiler aglar, cevrenin orgiitlenmesiyle olan baglari,

hareket Oriintiileri, etkilesim sikliklar1 ve konumlar1 bilinmelidir.

Yayanin kent mekani i¢in 6nemi, kanin dolagim sistemi icin 6nemine benzemektedir. Yaya
kullanicis1 olmayan bir kentsel alan yasamiyor demektir. Yaya mekéni, yayayi, yarattigr algi,
yon bulma, kapalilik vb. hisleri ile i¢sel; yarattigi esikler, engeller, tasarim unsurlari ile digsal;

barindirdig: farkli yasam tarzlar1 vb. ile sosyal olarak etkilemektedir.

3.2 Yaya Aglarmmin Kent Mekanmna Dagilimi ve Cesitililigi

Yaya aglarinin kent mekaninda nasil gesitlendigini agciklamadan Once yaya agimn ne anlama
geldigini net olarak belirtmekte fayda vardir. 'Ag ince ve esnek bir maddenin Oriilme
bicimini tarif eden bir kelimedir. Yaya aglar1 ise yayalarin iizerinde dolagabildigi bir
Oriintiidiir. Sozii edilen bu Oriintiiniin tamam1 kent mek&ninda yapilanmamis cevre olarak
algilanmamalidir. Bunu bir 6rnekle aciklamak gerekirse; kamusal acik alanlardan parklar
yayalarin kullanimina acik mekénlardir ancak parklarin her noktasi yaya hareketleri i¢in
uygun kosullar saglamiyor olabilir. Yogun bir bitki oOrtlisii veya benzeri esikler yaya
hareketlerini sinirlandirabilecegi gibi bu alanlarda sert zeminlere sahip olmayan bdolgeler de
yayanin hareketini siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan konfor kosullarim1 zorlayict bir etmen
olarak ortaya cikabilir. Sadece park alanlarinda degil yapilanmamis c¢evrenin herhangi bir

noktasinda bu tip engellere ve zorlayict kosullara rastlamak miimkiindiir.

Ozetle yaya aglari, yaya hareketinin akisin zorlanmadan devam ettigi yiizeylerin

olusturdugu oriintiidiir (Sekil 3.1).

Bu oriintii icerisinde yaya, sozil edildigi iizere en kisa ve en dogrusal sekilde hareket etmeye
giidiilenmistir. Yaya aglar1 asagidaki kentsel 6gelerin yaya akisina izin veren kisimlarindan

olusmaktadir:
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e Kentsel agik alanlar ve diigiim noktalar1 (meydanlar, vb.) (Sekil 3.2)
® Gegcis bolgeleri (sokak, cadde vb.) (Sekil 3.3)

® Diger diizenlenmis yaya alanlar1 (park, eglenme, dinlenme, pazar alanlar1 vb.) (Sekil 3.4)

ﬁTEORiK YAYA AGI

GECIiS ALANLARI (sokak, cadde vb.)
ACIK ALANLAR VE DUGUM NOKTALARI ( meydanlar, agikliklar vb.)

DIGER DUZENLENMi$ YAYA ALANLARI (park,eglenme,dinlenme,pazar alanlari vb.)

Sekil 3.1 Yaya aglarii olusturan 6geler.
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Sekil 3.3 Gecis bolgelerine bir 6rnek, Viyana. (www.flickr.com).

Sekil 3.4 Guell Park, Barcelona. (www.europeportreviews.com)
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Yaya aglarini olusturan Ogeler farkli geometrik formlara sahip olabilirler ancak bu form
cesitliligi ile yayanin o mekanlardaki niceligi arasinda bir korelasyon kurmak miimkiin
degildir. Yaya agindaki herhangi bir 6genin kullanilabilirlik degerini basli basina o yerin
geometrik formu belirleyemez. Ornegin benzerlerine gore farkli bir geometrik formda ve
oranda tasarlanmis bir acik alanin yaya talebini arttirmasi s6zkonusu degildir. Bu durum yaya
ag1 ad1 verilen sistemin biitiinciil bir yapiya sahip olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu noktada
teorik olarak 6gelerin sistem icerisindeki konumlar1 ve 6zellikle baglayicilik (connectivity)

ozelliklerinin degerleri ile yaya niceligi arasinda dogru oranti kurulabilir.

Bu anlamda baglayicilik kavramindan s6zetmek gerekmektedir. Yaya ag1 icerisinde yer alan
bir 68enin baglayiciligin1 belirleyen unsur, o 68enin biitiin sistem igerisinde ulagilmasi en

muhtemel nokta olmasidir.

Diger bir deyisle eger yaya aglar1 akslardan ve akslarin kesigsmesi ile meydana gelen diiglim

noktalarindan olusuyorsa 6nem sirasina gore:

® O 0genin (aks yada diigiim noktasi) sistem igerisindeki konumu, (merkezi olup olmayzisi)

® O 6genin lizerindeki kesisme sayisi, (aks ya da diiglim noktasini kesen diger baglantilarin
niceligi)

e Eger bu 68e bir aks ise dogrusalligina (dogrulsalliginin uzunluguna) bakilarak onun
baglayiciligi hakkinda degerlendirme yapilabilir.

Yaya aglarmin form cesitliliginin kapasite ile bir iliskisi olmasa da yaya hareketlerini

yonlendirdigi de yadsinamaz bir gercektir.

3.3 Yaya Aglarmin Yiiriinebilirligi

Kent mekaninda yapilasmamis acik alanlarin tamaminin yaya aglarimi temsil etmediginden
onceki boliimlerde sz edilmistir. Yapilasmamis ¢evrede bir acik alanin yiiriinebilir bir mekan
olarak adlandirilabilmesi i¢in ve ne Olciide yiirlinebilir bir alan oldugunun belirlenebilmesi

icin bir¢ok faktoriin bir arada degerlendirilip karar verilmesi gerekmektedir.

Bu noktada yiiriinebilirlik kavramimin sinirlarini ifade etmekte fayda vardir. Yiiriinebilirlik
kavrami bir yaya mekaninin, yayalar1 kendisine ¢ekme, yayalar1 biraraya getirme potansiyeli
ve o yaya mekaninin kullanicisina sagladigi konfor kosullari ile dlciilebilecek bir kavramdir.
Basite indirgeyerek anlatmak gerekirse, bir mekanin yiiriinebilirliginin yiiksek olmasi
kullanicilar tarafindan siklikla tercih edilmesine yol acar. Bu tercih edilme 6zelliginin altinda

ise 4 ana faktor yatmaktadir (Bradshaw, 1993):
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e [nsan faktorii,

® Yapay cevre, fiziki konfor kosullar1 faktorii,

e Dogal yap1 faktorii,

e Zaman faktoril.

Bu 4 ana faktor kendi icerisinde alt faktorleri barindirmaktadir. Ancak sozii edilen her ana
faktor ve alt faktorler de kendi icerisinde bagimsiz kosullar1 degil, birbirleri ile dolayli ya da
dolaysiz olarak bagimli olan kosullar1 temsil etmektedir. Bu anlamda bu faktdrlerin
ylirtinebilirlik kavrami iizerine etkileri arastirilirken sozii edilen bagimlilik iliskilerinin de

sorgulanmas1 kavramin anlasilabilirligi acisindan 6nem arz etmektedir.

3.3.1 Yaya Aglarmin Yiiriinebilirligini Etkileyen Faktorler

Yaya aglarmin yiirlinebilirligini etkileyen faktorler so6z edildigi iizere dort ana bashkta
incelenmistir. Bu smiflamaya Tiirk¢e bir tez calismasinda da rastlanmaktadir (Ozer, 2006)
Ancak caligma kapsaminda bu simiflamada yeralan faktorlerin alt unsurlar teze uygunlugu

acisindan farkli bagliklar halinde ve farkl sekilde yorumlanarak ele alinmistir.

3.3.1.1 insan Faktorii

Yiiriinebilirligi etkileyen ilk unsur insan faktoriidiir. Mekan icerisinde yaya hareket eyleminin

Oznesi olsa da ayn1 zamanda diger insanlar icin hareketli bir cevre unusuru olmaktadir.
Yayanmin Kendisi

Kent mekani i¢inde yer alan yaya mekaninda hareket eden bir yayanin kisisel tercih ve
motivasyonu 6znel degerler icermektedir. Bu tercihler faktorler tablosundaki (Cizelge 3.1) yer

alan tiim ana ve alt faktorleri ilgilendiren bir biitiindiir.
Kalabalik Etkisi

Yaya mekanlarinda kalabalik yaya gruplarinin yer aldigi noktalar ozellikle yaya
hareketliliginin diisiik oldugu alanlarda ilgi ¢ekici bir etki yaratmaktadir. Bununla birlikte
kalabalik bir grup icinde yer alma istegi 'giin ve saat' faktorleri ile de ilgili olarak kullanicinin
tenha mekanlarda kendisini giivende hissetmemesinden de kaynaklanmaktadir. Bu anlamda
'kklabalik etkisi' faktoriiniin giivenli mekin hissi ile de dogrudan iligkisi vardir. Ozetle
yliriinebilikte giivenlik konusu agisindan pozitif bir etkisi bulunan 'kalabalik etkisi'nin acelesi
olan bazi yaya kullanicilar icin (hiza ve zamana ihtiyaci olan) de caydirici bir tarafi oldugu da

gozardi edilmemelidir.
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Cizelge 3.1 Yaya aglarinin yiiriinebilirligini etkileyen faktorler.

ANA FAKTORLER ALT FAKTORLER

YAYANIN KENDISI

KALABALIK ETKISI

INSAN FAKTORU DURAN INSANLAR

ISLEV

ERISIM NOKTALARI

DOSEME KALITESI

EN KESIT- GENISLIK

ERISILEBILIRLIK

TASIT TRAFIGINE YAKINLIK

ISARETLER

AYDINLATMA

FIZIK YAPI FAKTORU |ENGELLER

EGIM

DOGAL YAPI FAKTORU | ORTU -GOLGE

ZAMAN FAKTORU GUN VE SAAT

Duran insanlar, Yayalar

Yaya akisinin gerceklestigi mekanlarda, hareketsizlik sergileyen veya normal yiiriime hizinin
(1 m/s) altinda bir hizda hareket eden yayalarin varligi diger yayalarin o mekani tercih etmesi
izerinde negatif bir etki yaratmaktadir. Bu durum aslinda 'kalabalik etkisi'nin de kag¢inilmaz

sonuclarindan bir tanesidir. Duran insanlar 2. boliimde de ifade edildigi iizere iletisim-
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etkilesim diizeyinde olmayan hareketlik sergilerler. Bunun yamsira 'duran insanlar' faktorii

cizelge 3.1°de yer alan 'engeller' faktorii ile de ilintili olan bir alt faktordiir.

3.3.1.2 Yapay Cevre, Fiziki Konfor Kosullar1 Faktorii

Insan eliyle olusturulmus cevre ve bu cevrenin fiziki konfor kosullar1 yiiriinebilirligi etkileyen

ikinci temel unsurdur.
Islev

Yayalarin kullandig1 mekénlarda yiiriinebilirligi etkileyen fiziksel faktorlerden ilki, bu
mekanlara cephe olusturan zemin kat islevlerinin varlig1 ve cesitliligidir. Yayalarin o mekana
dahil olmalarinda sozii edilen zemin kat kullammlarinin varlifinin ve ¢esitliginin farkli kat
sayilarda etkileri olabilecegi tez ¢alismasinin da c¢ikis noktasinda savunulan fikirlerin baginda
gelmektedir. Calismaya konu olan kentsel odaklardaki yapilarin konut diginda bir isleve sahip
olmalari, yayalar lizerinde hizmet alimimin gerceklesmesi icin gerekli olan uyaranlarin

olusmasini saglayacak bir tetikleyici gérevi gormektedir.
Erisim Noktalar:

'Islev' faktoriiniin bir uzantisi niteliginde olan 'erisim noktalar', yaya hareketinin ara durag
olmast kuvvetle muhtemel olan islevlerin (belediye binasi, kamu kuruluslari, hastane vb)

varliginin yayalar1 cekme noktasinda pozitif yonde bir etki yaptigini anlatmaktadir.
Yaya Alanindaki Doseme Kalitesi

Yayalarin iizerinde dolastiklar1 yollarin dosemesinin kalitesi ve piiriizsiizliigii ile tercih edilme
potansiyelleri arasinda bir dogru orantt oldugu sdylenebilir. Doseme kalitesi yiiriinebilirlik
acisindan diisiik olan, toprak, c¢im taslik veya bozuk zeminli yollarin yiiriimek icin tercih

edilmemesi bu saptamaya birer ornektir.
Yaya Yolunun En Kesit Genisligi

Yaya yollarinin en kesitlerinin genisligi ile tercih edilme potansiyeli arasinda dogru oranti
oldugunu savunmak dogru bir yaklasim degildir. Bir noktada genis bir yaya yolu arzinin o
alanin yogun bir hareketlilige sahne olacagi anlamina gelmemektedir. Aksine sehir planlama
ve tasarim pratiginde bu siirecin tersine bir siire¢ yasandigi bilinmektedir, yani yogun
hareketlilik arz eden noktalarin en kesitlerinin genisletildigi bilinmektedir. Bunun yanisira en
kesitinin genisliginin veya darlifinin yaya ag tizerinde duran ya da yavaglayan insan sayisina

dolayli olarak etkileri oldugu diisiiniilebilir.
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Erisilebilirlik

Kent mekani icerisinde yaya aglarinin her bir parcasi, farkli karaktere ve dneme sahiptir. Tasit
ulagimina paralel olan yaya yollarindan, ¢ikmaz sokaklara kadar uzanan bu dizge icerisinde
bu yollar farkli erisilebilirlik diizeylerine sahiptir. Ornegin uzun, dogrusal ve tasit ulagimu ile
birlikte isleyen bir yaya ag1 Oriintiisti iizerinde birden fazla ara yollarla kesisme noktasi yer
alabilirken bu say1 ¢ikmaz sokaklarda '0'dir. Bu durumdan hareketle {izerinde kesisme sayisi
fazla olan yaya yollarinin, merkezilik faktoriinii de goz ardi1 etmeden, erisilebilirliginin yliksek
oldugu sonucuna varabilmekteyiz. Bu anlamda erisilebilirligin yiiksek oldugu noktalar ile

ylirtinebilirlik arasinda bir dogru orant1 oldugu soylenebilir.
Tasit Trafigine Yakinhk

Tasit trafiginin ve 6zellikle toplu tasima giizergahlarinin yaya aglarina dokundugu noktalarin
yaya hereketliligi acisidan yoZun olmasi, kacinilmaz ve ihtiyaglarin devamliligina dayali bir
sonuctur. Tagit trafiginin yaya aglarina dokundugu noktalarin yiiriinebilirlik iizerine pozitif
yonde bir etki yaptigin sdylebilse de bu noktalarda yaya hareketlerinin yavasladigini ve hatta
durma noktasina geldigini (otobiis bekleyen insanlar vb.) de gdz ardi etmemek gerekir. Duran
insanlarin varlig1 onlar icin olmasa da diger kullanicilar i¢in negatif bir etki yaratmaktadir.
Bunun yanisira tagit ulagimina olan yakinligin yaya akisim zorlayici etkisi oldugu da bilinen
bir gercektir. Bu baglamda tasit trafigine yakinlik faktorii tiim bu yan iligkiler baglaminda

degerlendirilmelidir.
Isaretler

Yayalara iligkin yonlendirme isaretlerinin varligi, yaya hareketlerinin saglikli bir sekilde
islemesini ve gilizergahin tercih edilme sebebi olmasini saglamaktadir. Diger yayalara oranla
bu faktor 6zellikle engelli yayalar ve kent mekanindaki ziyaretgiler agisindan daha biiyiik bir
Oneme sahiptir. Ancak kent ici ulasimi yOnlendiren isaretler bazi durumlarda yaya yolu
tizerinde engel teskil eden Ogeler halini alabilirler. Bu 6zel kosulun yiiriinebilirlik

degerlendirmeleri kapsaminda ele alinmas1 gerekmektedir.
Aydinlatma

Bu alt faktor 6zellikle gece kosulunda, karanlik ortamlarda 6nem kazanan bir niteliktedir.
Hava karanlik oldugunda iyi aydinlatilmig yollarin digerlerine gére daha ¢ok tercih edildigi

bilinen bir gercektir. Bu faktor de 'kalabalik etkisi' faktorii gibi gilivenlikte hissetme
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duygusuyla ilgilidir.
Engeller

Uzerinde; otopark cebi, agac, direk, bank, ¢op kutusu, trafo, isaret direkleri vb. engeller olan

yaya yollarinin hareketi yavaglatici etkisi oldugu icin tercih edilmedigi bilinmektedir.

3.3.1.3 Dogal Yapi Faktorii

Dogal gevre de yaya aglarindaki yiiriinebilirligi etkileyen iiciincii ana faktordiir. Insan her ne
kadar kendi eliyle bir ¢cevre yaratmaya caligsa da bu ancak dogal yapinin izin verdigi sinirlar

dahilinde gerceklesebilir.
Egim

Yayanin kendisini sikinttya sokmadan yiiriiyebildigi e§im %6’ya kadar olan egimdir. Bu
degerlerin iizerinde kalan degerlere sahip yaya yollarinin yayalar tizerinde 6zellikle de engelli

yayalar iizerinde caydirici bir etkisi oldugu soylenebilir.
Ortii - Golge

Dogal yapiya bagh kossullardan hava durumu kosulunun, kent mekanindaki yapilagmamis
cevrede cok etkin oldugunu sdylebiliriz. Hava durumu kosulunun u¢ degerlerde, ¢ok giinesli
veya ¢cok yagish oldugu durumlarda, tamaminin veya belirli bir kistminin {izeri ortiilii (gblge
ya da kuru) olan yaya yollarinin yayalar tarafindan daha fazla tercih edildigi bilinmektedir.
Sozii edilen ortii kavrami dogal yapi faktorii altinda irdelense de her zaman dogal bir ortii de
olmayabilir. Baz1 durumlarda insan eliyle yapilmis yapay Ortiiden bahsetmek de miimkiin

olmaktadir.

3.3.1.4 Zaman Faktorii

Kentsel mekéan giin, hafta, ay veya yillara gore farkli kapasitede hareketliliklere sahne olur.

Bu anlamda zaman fakt6riiniin de yiiriinebilirlik 6zelligi 6nem tasimaktadir.
Giin ve Saat

Bir yaya mekani yilin her ay, hafta, giin ve saatinde farkli diizeylerde hareketlilige sahne
oldugu bilinen bir gercektir. Bu farklilig1 yaratan bir ¢cok etken yer almaktadir. Bu etkenlerin
bazilar1 cizelge 3. 1°de yer almaktadir. Islev, erisim noktalar1 ve toplu tagima imkanlarmin

varlig1 gibi faktorlerin yogun olduklar1 saat, giin, hafta ve aylar farklilik gosterebilmektedir.
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Bu farklikliklar da yukarida anlatilan biitiinliikk icerisinde yiiriinebilirlik ve tercih edilme

potansiyelini pozitif veya negatif yonlerde etkileyebilir.

3.4 Yaya Hareketlerini Yonlendiren Etmenler

Yayanin varig noktasina karar verdikten sonraki tiim hareketlerini yonlendiren temel unsur
yayanin algilarinin uyarilmasi iizerine kurulmustur. Bu uyaranlar i¢sel ve digsal olmak tizere

ele alinabilir.

Icsel etmenler yayanin kisisel 6zellik parametrelerinin cesitlenmesiyle, dissal etmenler ise
(konu 6zelinde) kent mekaninin fiziksel parametrelerinin cesitlenmesi ile uyaranlar haline

doniistir.

3.4.1 icsel Etmenler

Icsel etmenler yaya olusum siireclerini etkileyen kisisel ilgi ve ihtiyaglar dogrultusunda birer
uyaran halini alirlar. Dolayisi ile bu uyaranlar yaya davranisini yonlendirir. Igsel etmenler
konusunda genel bir yaklasim gerceklestirmek miimkiin degildir. Bu sonucu doguran neden
her insanin 6zgiin ilgi ve ihtiyaclara sahip olmasidir. Kapsam béliimiinde de aciklandig tizere
kent mekdninda yer alan kullanicilar ikamet ettikleri noktalara gore farklilasabilir. Kent
mekanina, kirsal bir alandan gelerek veya tamamen farkli bir yerlesmeden gelip dahil olan
ziyaretcilerin ihtiyac ve ilgileri degisiklik goOsterir. Dolayis1 ile bu kullanicilarin kentte

biraktig1 ayak izleri de farklilik gosterir.

Dissal etmenlerin ise insanlar (yayalar) lizerinde biraktig1 uyaran etkisi genel yaklasimlara

acik niteliktedir, yani cogu insan iizerinde ayni etkiyi birakir niteliktedir.

3.4.2 Dissal Etmenler

Yaya hareketlerini ve dolayis1 ile davranmiglarim yonlendiren bir diger etmen digsal olandir.
Dissal etmenler insanin duyu organlar ile algilayabilecegi uyaranlardir. Ayrica digsal

etmenlerin insanlar lizerindeki etkileri kisiden kisiye degisiklik gostermez.

Woods’un (1975) insan ve mekan iliskisi anlatan sekli incelendiginde; ekonomik, sosyal,
politik, yasal ve kiiltiirel diizenlerin, davranig kavrami etkisinde, mekanda davranig alanlari

olarak disa vuruldugu goriilmektedir (Sekil 3.5).

Sozii edilen ekonomik, sosyal, politik, yasal ve kiiltiirel unsurlar kendilerini mekanda disa

vururlar ve yaya i¢in algisal uyaran halini alirlar. Mekanda fiziksel birer ipucu haline gelen bu
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uyaranlar, yaya hareketlerini yonlendiriciligi 6zelinde su sekilde drneklendirilebilir:

* Boyut,

e Jslev,

e Simgesel 6geler,

e Oran,

e (Cevrelenme diizeyi,
e Etkinlik,

* Ses,

* Isik,

e Renk,

e Ritim,

® Dogal ve yapay unsurlar vb.

DAVRANISSAL BIR MODEL

ekonomik
Ql{?
tur

DUZEN

DAVRANIS
ALANLARI

Sekil 3.5 Davranigsal bir model. (Woods, 1975) (Cubuk, Yiiksel, Karabey, 1998:26)

Daha fazla ¢esitlendirilebilecek olan bu fiziksel uyaranlarin herbiri farkli bir davranig bi¢imini
tetiklemektedir. Biitiin bu cesitlenme yaya agmin farkli noktlarinda farkli birlestirmeler ile
gerceklesirse uyaranlara tepki olarak ortaya ¢ikan yaya hareketleri de dolayl olarak ¢esitlenir.

Mekéanin yeniden organizasyonu noktasinda yaya hareketlerini bilingli bir sekilde
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yonlendirmeye calismak, hicbir zaman dengeye gelemeyecek olan bir terazinin kefelerine bu

uyaranlar1 dengeli bir sekilde koyarak optimum ¢ekme-itme degerlerini yaratma ¢abasidir.

3.5 Boliim Degerlendirmesi

Bu boliimde yaya ve kent mekdm arasindaki iliskiler ele alinmigtir. Yapilasmamis ¢evrede
gerceklesen yaya hareketleri iizerinde kent mekanin etkileri ele alimirken, bu iki unsurun
birbirleri ile uyumlu olmasini saglayacak olan unsurlar sorgulanmistir. Bu noktadan sonra
kent mekdninda yayalarin iizerinde hareket edebildigi yaya aglar1 ve tiirleri incelenmistir.
Yaya aglarinin kentsel mekan biitiinliigiinden koparilarak ayr1 bir kavram olarak ele alinis1 tez
calismasi icin 6nem tagimaktadir . Bu sayede yapilasmamis ¢evrenin tamaminin yiiriinebilir
alanlar olarak algilanmasimin Oniine gecilmistir. Belirlenen bu kapsamda yiiriinebilirlik
kavrami {izerinde durularak, yiiriinebilirligi etkileyen temel ve alt unsurlar incelenmistir.
Yiiriinebilirlik kavraminin alt unsurlar1 ile acgiklanmasi ileride bu konuda yapilacak
degerlendirmelerde de altlik olusturacaktir. Son olarak boliimii bitirirken yaya hareketlerini
yonlendiren igsel (6znel) ve digsal (nesnel) faktorler incelenmis ve yayanin ag {izerinde

gerceklestirdigi hareketlerin nedenselligi agiklanmistir.



31

4. BERGAMA YERLESMESINE KULLANICI HAREKETLERiI BAGLAMINDA
YAKLASIM

Tez calismas1 kapsaminda 6ncelikle kentsel acik mekanlarda kent kullanicisinin hareketlerinin
¢oziimlenmesi amaciyla dikkat edilmesi gereken hususlara iligkin kavramsal temel iizerinde
durulmustur. Boylesi bir kavramsal ¢erceveden bakisla gerceklestirilecek olan alan calismasi

teori ile pratik arasindaki uyumun denetlenmesi konusunda 6nem arz etmektedir.

Tez icin 6rnek teskil edecek alanin Bergama yerlesmesi olmasina karar verilmistir. Bu kararin

altinda yatan nedenler boliim 4.3.’de irdelenecektir.

4.1 Bergama’da Kullanici1 Hareketlerinin Coziimlenmesi

Tez caligmasinin temelini olusturan yaya hareketlerinin ¢oziimlenmesi konusunda
gerceklestirilen alan ¢aligmasimi 6zetlemek gerekirse; bu caligma belirli bir zaman diliminde,
bir dongiiniin bir parcasini temsil eden bir haftalik zaman diliminde gergeklestirilmistir. Yaya
hareketleri konusunda c¢oziimlenebilen ve niceliksel olarak irdelenebilen veriler ile niteliksel
olarak irdelenebilecek olan islev, bicim vb. fiziksel 6zellikleri sosyo-psikolojik nedenlerle

birlestirilerek bir sentez ortaya ¢ikarilmistir.

4.2 Alan Calismasinin Yontemi

Bergama yerlesmesinde gergeklestirilen Ornek alan c¢alismasi ana hatlar1 ile 3 etapta

gerceklestirilmistir (Sekil 4.1).

Alan caligmasinda izlenen 3 asamali yontemin isleyisini anlatmadan Once alan calismasi
sirasinda karsilagilacak olan, yontemin kendisi ile veya kullanilan araglar hakkinda bazi

terimleri ve analizleri aciklamakta yarar vardir.

Mekéan dizim (Space Syntax) : Yaya hareketleri ve mekansal bigcimlenme arasidaki iliskiyi
matematiksel boyuta doniistiirerek tanimlamaya ¢aligan bir yontemdir. Bu yontem bu konu

tizerine 0zel olarak programlanmis bazi bilgisayar yazilimlarindan faydalanmay1 icermektedir.
Mindwalk: Mekan dizim yontemi i¢in gelistirilmis bir bilgisayar yazilimidir.

Aksiyel harita (axial map) : Mekan dizim yonteminin kullandig1 esas altliktir. Kent i¢indeki
ulasim baglantilarinin, yaya ya da tasit ayrimi yapilmaksizin akslar ile temsil edilmesidir.
Devamlilik arz eden akslarda yollarin kivrilma agis1 aksiyel haritalar icin 6nem tagimaktadir.

Belirli bir acidan dar olan doniis ya da kavsak noktalarin1 birlesik ya da ayr1 akslar olarak
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kabul etmek yazilim kullanicist tercihine birakilmis bir konudur (Bu 6zellik sadece Mindwalk
yazilimda miimkiindiir, diger mekan dizim yazilimlarinda bu 6zellik kullanici tercihine
brrakilmamistir). Bu sebeple aksiyel haritalarin hazirlanmasinda yerlesmenin iyi anlagilmasi

ve devamlilik arz eden akslarin (merged axials) belirlenmesi 6nem tasiyan bir konudur.

Biitiinlesme degeri (global integration) : Mekin dizim analizlerinden bir tanesi olan
biitiinlesme degeri bir aksin kentin geri kalani ile ne kadar biitiinlestigini gostermektedir. Bir
diger anlatimla o aksin erisilebilirligini ve insanlar1 bir araya getirebilme potansiyeli
gostermektedir. Mekan dizim yazilimi bu analizi gergeklestirirken yazilim kurali olarak o aks1

kesen diger akslarin niceligini bir 6l¢iim olarak kabul eder.

Kapasite analizi: Bu analiz kentsel bir acik alana dogru ve bu alandan kentin bagka bir

parcasina dogru yapilan yaya hareketlerinin nicegilinin hesaplanmasi tizerinedir.

Dahil olma (ingress): Kapasite hesaplarinda goriilen ingress terimi kentsel odaga dogru

gerceklesen hareket anlamina gelmektedir.

Disar1 cikma (egress): Kapasite hesaplarinda goriilen bir diger terim olan 'egress' odaktan

kentin bagka bir boliimiine dogru gerceklesen hareket anlamina gelmektedir.

Yaya akis semasi (pedestrian flow) : Bu analiz kent kullanicilarin kentsel ac¢ik alanlarda
hangi noktadan hangi noktaya, hangi dogrultuda gittigini agiklamaya calisir. Basitce
aciklamak gerekirse bu analiz kentlinin mekénda biraktigi ayak izlerinin haritasinin

cikarilmasidir.

Aktif ve pasif alanlar analizi: Bu analiz kullanicilarin hareket yogunluklarina ve sikliklarina
gore aktif veya pasif olan alanlarin saptanmasim saglayan bir analizdir. Bu analiz ile

sirkiilasyon olan veya olmayan alanlar birbirinden ayrilmis olurlar.

Bakis acisina gore algillama analizi: Bu analiz bir kentsel odaga yaklasan kiginin goriis
acisima gore algiyabildigi ve tarayabildigi alanin sinirlarinin ¢izilmesini saglamaktadir. Bu
analizde sadece 2 boyutlu bir a¢1 hesaplamasinin yanisira 3. Boyuttaki unsurlarin da hesaba

katilmas1 6nem tagimaktadir.
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Sekil 4.1 Alan ¢calismasinin yontemi
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Alan caligmasi agagidaki gibi etaplanmaktadir:

1. ETAP: Mekan Dizim (Space Syntax) Yardimiyla Calisma Alanmin Ongoriisel Sinirlarinm

Belirlenmesi.

Tez caligmas1 kapsaminda Bergama yerlesmesinin tarihi g¢ekirdegini temsil eden doku
izerinde “Mindwalk V. 1. 0. ” adli yazilim programi kullanilarak mekan dizim analizlerinden
biri olan “biitiinlesme degeri” (global integration) analizi gerceklestirilmistir. Bergama tarihi
cekirdegi icerisinde yer alan ulagim baglantilarini temsil eden tiim Bergama kentsel sit
alaninin aks haritas1 (Sekil 4.8) “Autocad 2008” vektorel c¢izim yazilimi yardimi ile
hazirlanmigtir. Olusturulan aks haritast Mindwalk yazilimi ile analiz edilmistir. Bu noktada
Mindwalk yazilimim diger Space Syntax yazilimlarindan ayiran 6zelligini vurgulamakta
fayda vardir. Mekan Dizim Analizi Bill Hillier ve Julliene Hanson 6nderligindeki arastirma
grubu tarafindan Bartlett School, University Collage London’da gelistirilen bir mekan okuma
yontemidir. 1984°te yayimlanan Social Logic of Space (Mekénin Sosyal Mantig1) adli analiz
kurami (Hillier, Hanson, 1996) mekén1 yaratan sosyal yapinin mekénin fiziksel kurgusundan
okunabilecegi diisiincesine dayanmaktadir. Bu analiz kuramimin uygulanmasi noktasinda
yaratilan bilgisayar yazilimlarinin tamami kentici ulasim baglantilarimi temsil eden aks
haritalarim1 belirli ilkeler (yazilimin kodlama kurallari: yol iizerindeki kesisme sayist vb.)

cercevesinde degerlendirir ve analizleri ortaya c¢ikarirlar.

Ancak bu noktada space syntax analizine getirilen elestirilerden bir tanesi dikkati
cekmektedir. Bir yerlesmenin ulasim baglantilarin1 gosteren aks haritalar1 onu cizen kisiye
gore az da olsa farklar gosterebilir. Bir yerlesmedeki yollar, 6zellikle bu yerlesme tarihi bir
nitelige sahip ise ¢ogu zaman dogrusalliktan uzak bir karakter sergiler. Dolayis1 ile kivrilarak
ilerleyen yollarin ¢izimi birden fazla dogrusal c¢izgi ile gerceklestirilmek zorundadir. Bu da
devamlilik arz eden bir aksin birden fazla sayida aks halinde analiz edilmesine yol acar. Oysa
ki Mindwalk yazilimi bu konuda bir eklenti modiilii gelistirerek devamlilik arz eden yollar1
birlestirerek (merged axials) biitiin olarak algilanmasina olanak vermektedir. Bu noktada o
yolun devamlilik sergiledigini belirleyen temel parametre ise o yolun kivrilma agisi
olmaktadir. Tez calismast kapsaminda Bergama tarihi cekirdeginde gerceklestirilen space
syntax analizlerinde “yolun kivrilma agist = x ve x<35° ” ise o baglantinin devamlilik arz
eden tek bir yol olarak algilanmasi saglanmistir (Sekil 4.2). Bergama kentsel sit alam
icerisindeki yol dokusu incelenerek verilen 35° derece karar1 sadece bu yerlesme igin
gecerlidir. Bergama tarihi dokusu igerisindeki yollara iligkin aks haritalar1 farkli 'x=ac1'

degerleri ile degerlendirilmistir ve yollarin siirekliligini ve doniislerini vurgulayan optimum
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acinin 35° olduguna karar verilmistir.

(o)

Sekil 4.2 Aks haritasinda yol kivrimlarinin birlestirilmemis (a) ve birlestirilmis (b)( x<35°
durumunu saglayan akslarin) hali.

Gelinen noktada space syntax analizinin tez ¢aligmasi agisindan yerini yeniden vurgulamak
gerekmektedir. Mekan dizim analizi bu ¢aligmada Bergama kentsel sit alaninda biitiinlesme
degerinin (global integration), insanlarin biraraya gelme potansiyelinin en yiiksek oldugu
mekanlarin ortaya ¢ikarilarak yapilacak diger etap caligmalarina mekansal bir sinir tegkil
etmesi amaciyla kullamilmistir. Yaya hareketlerinin ¢oziimlenmesi baglaminda mekén dizim
analizi teknigi, biitiinlesme analizi degerleri yiiksek olan mekanlarin tespitinde yardimci

omustur.

Mindwalk yaziliminin girdileri de ¢iktilar1 da aks haritalaridir. Bu aks haritalar1 tekrar dijital

ortamda halihazir harita ile cakistirilip tez calismasinda kullamlmaistir.
2. ETAP: Fiziksel Ozelliklerin Degerlendirilmesi

Bu etap calismasinda belirlenen Ongoriisel calisma alaninda, tarihi cekirdek icerisinde
yayalarin biraraya gelme potansiyelinin en yiiksek oldugu (biitiinlesme degerlerine gore) ii¢
odak ve bunlar1 birbirine baglayan akslar genelinde fiziksel yap1 analizleri gerceklestirilmistir.
Ongoriisel smir gercek calisma alanma doniisiirken tezin giris boliimiinde belirtilen
yeterliliklere (islev alanlarminvarligi, yogunlugu, merkezilik, odaklar arasi baglanti kurma

vb) gore degerlendirilmistir.
Bu analizler:

e (Caligma alaninin kent icerisindeki konumu,
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e (Calisma alaninin kent topografyasi icerisindeki konumu,
e (Caligma alanim olusturan aks ve odaklarda veya bu akslarin uzantilarinda yer alan

islevlerin analizini kapsamaktadir.

Bu analizlerden konum analizi caligma alanimin kent biitiinii icerisinde nerede yer aldigi
hakkinda bilgi sahibi olmamiz1 saglamaktadir. Kent i¢i ulagim sisteminin c¢aligma alanina

olan etkisinin degerlendirilmesi de bu analiz i¢in 6nem tasimaktadir.

Bu analizden sonra caligma alaninin kent topografyasi icerisinde degerlendirilmesi bir diger
onemli analizdir. Bergama yerlesmesi farkli tarihsel donemlerde farkli kotlarda olusmus bir
yerlesmedir (Sekil 4.3, 4.7). Bu durum hem farkli kotlardaki yerlesimler ve karakterleri hem

de topografyanin yayalar iizerindeki etkileri goz oniine alinarak degerlendirilmelidir.

calisma alani

JEWISH PEOPLE
ey
g
'NEW CITY CENTER OLD SITY CENTER oLD oIy ANCIENT CITY | AKROPOUS
(TOOAY) {OTTOMAN PERIOC) (BYZANTINE & OTTOMAN PERIODS) (HELEN PERIOO)

Sekil 4.3 Bergama tarihi yerlesmesi arazi kesiti (Yenen vd., 2008:74)

Bu etaptaki son analizin c¢ikis noktasi ise tez konusunun c¢ikis noktasi ile paralellik
tastmaktadir. Kent kullanicilarim1 yagam mekanlarim terkedip kent mekdnina dahil olmaya
zorlayan yine kullanicilarin ihtiyaclaridir. Sozii edilen bu ihtiyaclar ise kent mekaninda islev
alanlar1 seklinde yer almaktadirlar. Bu islevler kimi zaman caligma alanlar1 olabilecegi gibi
kimi zaman sadece bir ticaret birimi ya da park vb. rekreasyon alani olabilir. Bu erisim
noktast tamamen kullanicimin ihtiyaglar1 ve tercihleri dogrultusunda sekillenir. Ozetle
diyebiliriz ki kent mekamn icerisinde iglev alanlarinin arasinda yayalar iizerinde etkili olan bir
cekme/itme kuvveti mevcuttur. Bu kuvvet ancak birden fazla ve karmasik iligkilere dayali
parametreler ile Olciilebilir. Ancak yine de bu islev alanlarim belirli skalalar yardimiyla
degerlendirmek sozii edilen islev alanlariin yer aldig1 kent parcasinin cekme/itme kuvvetinin
yonii ve zamam hakkinda bir fikir verebilir. Bu farkli skalalar analizin anlatildig1 boliimde

detayli olarak incelenecektir.
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3. ETAP: Belirlenen Odak Ozelinde Yaya Haraketlerinin Coziimlenmesi

Bu etapta yer alan ¢aligmalar dizgesi calisma alam sinirt icerisindeki 3 odaktan bir tanesi
soziiedilen yetkinliklere uygunlugu sagladigi (Cumhuriyet Meydani) icin detayli olarak
uygulanarak degerlendirilmistir. Yontemin biitiinliigiiniin ve tutarhi@inin saglanmasi acisindan

3 odagin da ayr1 ayr1 calisilmasi 6nemlidir. Bu analizler:

e (alisilan odaktaki yiiriinebilir alanlar ve genel fiziksel dzellikleri ve standartlari,
e Kapasite analizi,

® Yaya akis semasi analizi,

e (dakta yer alan aktif-pasif alanlar analizi,

e Bakis acisina gore odagi algilama analizi,

e Yiiriinebilirlik degerlendirmesidir.

Bu analizlerin olusturulmasi i¢in kullanilan temel veri, sozii edilen odag tepeden goren bir
noktadan Mart, 2009 déneminin ikinci haftasinda 6 giin ( Sekil 4.6) siire ile saat 12:00 -13:00
arasinda gerceklestirilen 5 dakikalik video goriintiileridir. Video c¢ekimleri icin 6gle saatleri
secilmistir. Bunun nedeni ise yaya trafigi icin Bergama yerlesmesinde dikkati ¢eken 3 pik
saatin olmasidir. Sabah saatlerinde yaya trafigi kentin kuzeyine dogru yonelirken, aksam
saatlerinde bu yonelis tersine donmektedir. Bunun nedeni konut alanlarinin biiyiik boliimiiniin
kentin giineyinde, calisma alanlarnin ise yerlesmenin kuzeyinde yer almasindan
kaynaklanmaktadir. Ancak 6gle saatlerinde bu yonelisler dengelenmektedir. Bu sayede her iki
yonde olusan yaya trafiginin incelenmesi olanakli olmustur. Caligma alaninda ve kent biitiinde
pazar giinleri, yasanan yaya yogunlugu diisiisii de gbz 6niine alinarak, anlamsiz sonuglara yol

acmamast nedeniyle drneklem disinda birakilmistir.

Odakta toplam yiiz6l¢timiin, oranlarin ve boyutlarinin ortaya kondugu fiziksel yap1 analizinde
bu degerlerin igerisinde yiiriinebilir mekanlarin oramnin vurgulanmasi ve yeterliligi ortaya

konmaktadir.

Kapasite analizinde odak bir oda gibi diisiiniilmiistiir. Odak bir oda ise bu odaga acilan yaya
yollar1 da odaya acilan kapilar1 temsil etmektedir. Ancak bu kapilar fiziksel 6zelliklerine ve
kullanim amacina uygun olarak farklilik gosterebilmektedir. Ornegin odaga acilan cift seritli
bir tagit yolunun iki yakasinda yer alan yaya kaldirimlar1 ayr1 kapilar olarak ele alinmistir.
Kapasite analizinin diger etap ¢alismalarindan farki yilin farkli donemlerine gore farkliliklar
gosterebilmesidir. Bu noktada calismada sadece sozii edilen zaman kesitinde 5 dakikalik yaya

kapasitesi hesaplar1 yapilmigtir. Yaya sayimlar1 kendi icersinde odaga dogru (ingress) ve
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odaktan disariya dogru (egress) olmak tizere farkl iki sekilde gerceklestirilmistir. Bunun yan1
sira temsili kapilardan gecis sirasinda yayalarin yiirime hizlari, normal yaya hizinin 1 m/s
oldugu kabuliine gore degerlendirilip bu degerin altinda ve iistiinde kalan sayimlar
irdelenmistir. Sonug olarak her giin icin, odaklara yonelen her giris noktas1 i¢in 5 dakikalik
kesitlerde saymmlar gergeklestirilmis ve 12 ile g¢arpilarak pik saat ortalamasi bulunmaya
calisumistir (Sdak. x 12 = 60dak=bir saat). Bu sayede bu odaklardaki yaya kapasitesi
hakkinda veri elde edilmistir. (Sekil 4.4).

Yapi adagsi
0 = kil

k5 k2
, A ~

yapi adasi

yapi adasi | (
. k3
4 S N
k: K. /
yapi adasl

yaya alanlan
kesit- gecis kapilar
yapi adalan

Sekil 4.4 Kapasite Analizi Yontem Anahtar1

Yaya akis semalar1 (pedestrian flow) analizi odaklar 6zelinde yapilan bir diger analiz
olmustur. Sozii edilen temsili kapilardan iceri dogru hareket sergileyen yayalarin odak
icerisindeki seyahatlerini yaklagik olarak gdsteren semalardir. Bu sema olusturulurken hafta
icindeki herhangi bir giiniin se¢ilmesi yeterli olacaktir. Bu giinlerden en yogunu olan Pazartesi
giinii bu analiz i¢in dikkate alinmistir. Bunun nedeni kent pazarinin bugiinde kuruluyor olmasi
sebebiyle farkli kent kullanicilarin bir arada bulunmasidir. Donemsel farkliliklar bu analiz i¢in
bir anlam ifade etmemektedir. Bu analiz iiretim teknigi acisindan bakildiginda video
verilerinin "Adobe After Effects” yaziliminin, Motion Tracking (hareket algilama) 6zelligi ile
gerceklestirilmistir. Sabit bir sahnede hareket eden objelerin (bu 6rnek icin yayalar)
isaretlenerek seyahat izleri ¢ikarilmistir. Bu yazilimin ortaya c¢ikardig izlerin plan diizlemine
“Adobe Photoshop” yazilimi yardimiyla islenmesi ile analiz sonu¢lanmistir. Her bir temsili
kapidan odaga dogru giren yayalarin herbiri i¢in bir seyahat izi ortaya konmus ve bunlar iist

iste cakistirilarak 5 dakikalik yaya trafigini temsil eden sema ortaya konmustur (Sekil 4.27).
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Bu analizin devami niteliginde olan aktif-pasif alan analizinde odaklarda yaya hareketlerine
tamklik etmeyen yiizeyler belirlenmistir. Uzerinde yaya hereketi gerceklesen alanlar aktif,
izerinde yaya hareketi olmayan veya oturma, dinlenme vb. davraniglarinin gerceklestirildigi
alanlar pasif alanlar olarak degerlendirilmistir. Bu analiz sayesinde odaklardaki yiiriinebilir

alanlarm verimli kullanip kullamlmadiklar1 sorgulanmigtir.

Bu noktadan sonra gerceklestirilen bakis acis1 analizi ile odagin farkli noktalarindan insan
goziiniin algilayabildigi alanlar test edilerek olusmasi muhtemel yerel hareketlerin (local

movements) bicimi hakkinda bilgi elde edilmistir.

Yiiriinebilirlik diizeyinin degerlendirildigi etabin son analizinde ise calismaya konu olan
odagin yayalar1 kendisine cekmeye yardimci olan fiziksel konfor kosullar1 vb. faktorler,

kavramsal boliimde anlatilan dizge igerisinde degerlendirilmistir.

3. etapta gerceklestirilen analizlerde temel olarak 2 farkli bakis agis1 hakimdir. Bunlardan ilki
odaklara iligkin analizlerde yaya ¢ekim kuvveti ve kapasite merkezli yaklagimdir. Dolayisi ile
bu bakis acisinda yapilan ¢ikarimlar agirlikli olarak yayanin kendisi ekseninde gelismektedir.
Bu yaklasim Ozellikle kapasite analizi acgisindan Onem tagimaktadir. Bu noktada yapilan
analizin biitlin Bergama yerlesmesinde ve biitiin donemleri kapsayan dongiisel bir yaklasim
olmadigr unutulmamalidir. Donemler arasindaki farkliliklardan cok bir kesitte yasanan
degisimleri saptamaya yOnelik bir analiz niteligindedir. Bu etaptaki bir diger yaklasim ise
fizik mekan merkezli yaklagimdir. Bu yaklasimda mekanin fiziksel 6zelliklerinin yayalar
izerindeki etkileri 2. etap caligmalar1 da gozoniinde bulundurularak degerlendirilmistir. Bu
noktada ikinci bakis acisiyla yapilan ¢ikarimlarin agirlikta olarak fizik mekan ekseninde

gelistigi sdylenebilir.

4.3 Bergama Yerlesmesi ve Ornek Alan Olarak Secilmesinin Nedenleri

Izmir Ili'ne bagh bir ilge olan Bergama kiiltiir turizmi kimligi ile 6n plana ¢ikan ve bu
yoniiyle uluslararas1 kitle turizmi giizergahlar1 icinde yer alan antik donem uygarlik
merkezlerinden biridir (Yenen vd., 2008:33). Bu durumun olusmasinda Bergama’nin dogal
yap1 potansiyellerinin, 6zellikle dogal giizelliklerinin, verimli topraklarinin ve su ile olan
yakin iligkisinin de pay1 biiyiiktiir. Yerlesme izmir’in kuzeyinde, Bakircay Havzasi’nda yer
almaktadir, doguda Kimk, batida Dikili, giineyde Aliaga, kuzeyde ise Balikesir ve Manisa
illeri ile cevrilidir (Sekil 4.5). 2000 yil1 verilerine gore toplam 106. 536 olan Bergama ilge
niifusunun %49°u kentte, %51’°i kirda yasamaktadir.
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Bu noktada Bergama’nin tez i¢cin 6rnek alan secilmesinin en énemli nedenlerinden bir tanesi
ortaya ¢ikmaktadir: kentli kavrami. Bergama’nin antik dénemden beri cevresi i¢in hep
onemli bir merkez olmasi, bu yerlesmede kentli olma diisiincesinin nesiller boyunca yerlesmis
olduguna isaret etmektedir. Her ne kadar giiniimiizde Bergama yerlesmesi kirsal karakterli bir
yerlesme olarak goriilse bile en basta kent mekéan1 ve kentli ile ilgilenen tez konusu i¢in bu

kosul saglanmis bulunmaktadir.

Sekil 4.5 Bergama il¢esi’nin konumu

Bergama’nin dort mevsim ziyaretgilere agik bir yerlesme olmasi da yerlesmenin 6zgiin
ozelliklerinden bir digeridir. Ziyaretciler de gecici siirelerle de olsa o yerlesmenin birer
kullanicist haline gelirler. Bunun yanisira %51 oraminda olan kir niifusu da haftanin belli
giinlerinde daha yogun olmak {izere (pazartesi giinii kurulan kent pazar1 nedeniyle) kentte
dolasim gerceklestirerek birer kullanici haline gelmektedirler. Ozetle Bergama yerlesmesi
benzer yerlesmeler i¢inde farkli kullanici profillerinin varligi ile 6n plana ¢ikmaktadir. Bu

profiller kentli, kirdan gelen ve ziyaretciler olarak tice ayrilabilir.

Tiim bunlarin disinda Bergama yerlesmesinde kentsel yasanti biiyiik kentlere oranla daha
tahmin edilebilir, hatta dongiisel denebilecek bir yapiya sahiptir. A¢iklamak gerekirse; bu
yerlesmenin kentsel mekani giiniin ortasinda yiiksek, ilk saatleri ve son saatlerinde kisi/m?

acisindan diisiik degerlere sahiptir ve bu haftanin tiim giinleri i¢in gecerlidir. Bu diizen
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haftanin hep ayn1 giiniinde veya yilin hep ayn1 dénemlerinde degisiklige ugrar ama belirtildigi
iizere bu degisim bile Onceden kestirilebilir. Yerlesmeye kirdan gelenler haftanin ayni
giiniinde ya da yilin belli aylarinda yogun olarak gozlenebilir ya da kente gelen ziyaretgilerin
yilin hangi doneminde yogunlastiklar1 belirli bir aliskanlik diizeyinde tahmin edilebilir.
Biiyiik kentlerde ise ekonomik ve sosyal yapinin cesitlenmesi ve karmasiklagmasi ile boyle

bir dongiiden bahsetmek daha giictiir.

Bu anlamda Bergama’da kisa bir donemde gerceklestirilecek alan caligsmasi, tam anlamiyla
kent yasaminin her donemine 1s1k tutmasa da, belirli bir donem i¢in fikir sahibi olunmasina
yardimct olacaktir. Bergama’'nin biiyilk kentlere oranla daha yalitilmis goriinen,
karmagiklagsmamis ekonomik yapist ve kent yasami da tez icin Ornek alan secilmesinde

onemli rol oynamistir.

Sekil 4.6 Bergama yerlesmesi genel goriiniis
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Sekil 4.7 Bergama yerlesmesi, Belediye onii (Pazar giinii)

4.4 1.Etap: Mekan Dizim Yontemi Yardimiyla Calisma Alanmn Ongoriisel

Smirlariin Belirlenmesi

Alan calismasinin yontem boliimiinde de belirtildigi {izere, yaya hereketlerinin ¢oziimlenmesi
baglaminda o©rneklem degerinin yiiksek olmasi bu tip kesit analizi ortaya ¢ikaran
calismalarda, sonuglarin giivenilirligi acisindan 6nem kazanmaktadir. Bu baglamda Bergama
yerlesmesi tarihi ¢ekirdegi icerisinde yayalarin biraraya gelme potansiyelinin en yiiksek
oldugu alanlar tespit edilmeye calisilarak diger etap c¢aligsmalarma 151k tutulmasi

amaclanmistir.

Asagida yer alan sekil 4.8’te Bergama yerlesmesi kentsel sit alanina iliskin aks haritasi
halihazir harita ile cakistirilmig bir bicimde goriilmektedir. Bu aksiyel harita yontem
boliimiinde de vurgulandigi tizere, devamlilik arz eden yollarda; x=yolun kivrilma agisi,
x<35° ilkesine gore ele alinarak analiz edilmistir. Bu analizin amaci biitiinlesme degerleri
yiiksek olan akslarin ve odaklarin ortaya c¢ikarimasidir. Sekil 4.9°da goriilebilecegi gibi
biitiinlesme degerleri aks haritas1 iizerinde soguk renklerden sicak renklere dogru (lacivert-

mavi-yesil-acik sari-koyu sari-turuncu-kirmizi) siralamasi ile artis gostermektedir.



Sekil 4.9 Bergama kentsel sit alan1 biitiinlesme degerleri.

Buna gore biitiinlesme degerleri en yiiksek olan akslar ¢izelge 4.1°deki gibi siralanmaktadir.
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Cizelge 4.1 Bergama kentsel sit alan1 biitiinlesme degerleri yiiksek olan akslar

BUTUNLESME

(GLOBAL INTEGRATION) UZUNLUK

9 FABRIKA CADDESI 1,5631 1
8 KINIK CADDESI 1,5158 0, 5781
4 KASAPOGLU CADDESI 1, 4217 0, 2581

Ancak alan calismasimnin mekansal smirlarimin cizilmesi noktasinda 6nemli bir konuyu
hatirlamakta fayda vardir. Mekén dizim analizi, mekinin sahip oldugu islev, kullanici profili
vb. niteliksel verileri gozardi ederek irdelemektedir. Bu ayrinti alanda biitiinlesme degeri
yiiksek olan akslardan Kinik Caddesi (8) ve Eski Elektrik Fabrikas1 Caddeleri’nin (9) sinir
disindan birakilmasi1 gerekliligini ortaya cikarmaktadir (Ek 11). Bu akslarin bir ucundaki
temel islevin konut olmasi, merkezde yer almayisi ve belirlenen pik saatlere uyum

gostermemesi bu akslarin caligma alani disinda tutulmasina neden olmustur (Sekil 4.10).

Sekil 4.10 Bergama kentsel sit alan1 biitiinlesme degerlerine gore akslarin ve odaklarin
anahtar paftasi.
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Sonug olarak yapilan mekan dizim analizi dogrultusunda ¢aligma alani; Cumhuriyet Meydani
(1), Istiklal Meydani (3), Sadirvan Cami 6niinde yer alan acik alan (5) ve bu odaklar1 birbirine
baglayan Cumhuriyet Caddesi (2), Kasapoglu Caddesi (4), Sadirvan Caddesi (6) ve Mektebi
Riistiye Caddeleri’nden (7) olusmaktadir (Ek 1). Bir sonraki asamada, bu alan i¢cinde yer alan
ve (1) numara ile kodlanan Cumhuriyet Meydanr’'na iligkin detayli analizler

gerceklestirilmistir.

4.5 2.Etap: Alann Fiziksel Ozelliklerinin Degerlendirilmesi

Alanin fiziksel Ozelliklerinin degerlendirilmesi konusunda sirasiyla alamin kent mekam
icerisindeki konumu, alanin kent topografyasi ve alam cevreleyen islevlerin farkli bakig
acilar1 ile degerlendirilmeleri konular1 irdelenmistir. Bu farkli bakislara iligkin detaylar iliskili

boliimlerde (4.5.3.) yer almaktadir.

4.5.1 Cahsma Alaninin Yerlesme icerisindeki Konumu

Calisma alam {i¢ odak ve bu ii¢ odag: birbirine baglayan akslardan meydana gelmektedir. Bu

alan anlatim dizgesi icerisinde kolaylik saglamak amaciyla 'liggen' olarak adlandirilacaktir.

Bu iicgen alan Bergama yerlesmesinin tarihi c¢ekirdeginin yaklasik olarak geometrik
merkezine yakin bir konumda yer almaktadir. Bergama yerlesmesi tarih icerisinde tepeden
yamaglara ve sonrasinda ovaya dogru gelismis bir yerlesmedir. Calismaya konu olan alan
Selinos Cay’nin giiney kistminda, ova olarak tanimlanan alanin kuzey ucunda kentsel sit
alan1 igerisinde yer almaktadir. Kentin giiniimiiz gelisme alanlar1 ise Giiney-Dogu ve Giiney-

Bat1 yonleridir.

Calisma alan1 yerlesmenin en 6nemli tasit baglantisi olan Cumhuriyet Caddesi’'nin de bir
kismim icerisine almaktadir. Cumhuriyet Caddesi yanlis uygulamalar ve politik secimler
dogrultusunda orjinal ada formalarini hice sayarak ve kentsel sit alam ruhuna aykir1 bir yol
kesitiyle iiretilmis bir ulasim baglantisidir. Cift seritli (gidis-gelis), kenarlarinda arag
otoparklari, durak cepleri ve yaya kaldirimlarina sahip 15-30 m kamulastirilmis en kesitine

sahip bir yoldur.

Ucgenin en giiney ucunda Cumhuriyet Caddesi’ne komsu olan Cumhuriyet Meydan1 yer
almaktadir. Torensel aktivitelere uygun olmasi amaci ile tasarlanarak olusturulmus bu alandan
kuzeye dogru gidildikge Istiklal Meydani’na ulagilmaktadir. Yine en kesitleri ve kullams

bicimleri bakimindan yerlesmenin karakterine ters diisen Kimk Caddesi ve Fabrika
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Caddesi’nin kesismesinden ortaya ¢ikan bu agik alan Istiklal Meydani olarak anilmaktadir.

Bu noktadan batiya dogru devam eden calisma alani Kasapoglu Caddesi'ni takip ederek
Sadirvan Camii ve Selguk Minaresi Oniinde yer alan acik alana ulagsmaktadir. Bu odak kentsel
sit alan1 igerisindeki ender odaklardan bir tanesidir ¢iinkii Bergama tarihi yerlesme dokusu
diisiiniildiigiinde, gercek kavramsal anlaminda, korunmus meydandanlarin coklugundan
bahsetmek pek miimkiin degildir. Buradaki alanlar, diizenlemeler ile olusturulmus genisleyen
yiizeyler olarak tanimlanabilir. Sonradan olusturulan Cumhuriyet Meydan1 ve Istiklal
Meydanr’na kiyasla Sadirvan Cami Oniindeki agik alan daha 6zgiin bir karaktere sahiptir. Bu

alan yerlesme Olgegine ve tarihi karakterine uygun bir odak goriintiisii ¢izmektedir.

Bu noktadan giineye dogru devam eden calisma alan1 Sadirvan Caddesi ve Mektebi Riistiye
Caddeleri’nden gegerek tekrar Cumhuriyet Meydani’na ulasir ve liggeni tamamlamis olur.
Mektebi Riistiye Caddesi’nin Cumhuriyet Meydani’na degdigi noktada yer alan agik alan halk
tarafindan Ismet Inonii heykeline istinaden Inonii Meydam veya Belediye ©nii olarak

anilmaktadir.

Calisma alanim temsil eden iiggenin igerisinde tarihi cekirdegin dnemli bir parcasi olan arasta
dokusu yer almaktadir. Yerlesmenin kendisine veya kirsalina hizmet eden islevlerin
cogunlugu bu ii¢gen iizerindedir. Geri kalan islev alanlarinin da bu akslarin uzantilarinda
bulundugu diisiiniilecek olursa caligma alaninin kentin omurgasini olusturdugu soylemek
dogru olacaktir. Ozetle kentteki ihtiyaglarim karsilamak isteyen bir kentli, kirsaldan gelerek
kentsel hizmetlerden yararlanmak isteyen bir kullanic1 ve kentin goriilmeye deger dgeleri i¢in
gelmis bir ziyaretcinin mutlaka caligma alanimin icerisinden gececeklerini sdylemek

gerekmektedir (Sekil 4.11 - 4.12).

Calisma alaninin konumuyla ilgili bir diger 6nemli nokta da alanin Bergama yerlesmesinde
tarihsel siire¢ icerisinde Onem kazanmis olan ‘Asklepion-Akropol’ aksinin iizerinde bir
noktada yer aliyor olmasidir. Yaya aglarinda tercihlerin olusumunun (rota tayini) uzun yillara
ve aligkanliklara dayandig1 g6zoniine alindiginda ¢aligma alaninin stratejik olarak da 6nemli

bir konumda yer aldigini sdylemek yanlis olmaz.
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A

CANDARLI - IZMIR

Sekil 4.11 Caligsma alant konumu.

Sekil 4.12 Bergama kentsel / arkeolojik sit alanlar1 ve gelisme alanlari.
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4.5.2 Cahsma Alamimin Topografyasi

Calisma alanim temsil eden iicgen Selinos Cayi’nin giineyinde egimin azalmaya basladigi
alanda yer almaktadir (Ek 2). Ucgenin ilk kosesini olusturan Cumhuriyet Meydani1 deniz
seviyesine gore 65 m kotunda yer almaktadir. Meydanin bir ucundan diger ucuna dogru
bakildiginda diizenleme geregi yaratilmig kot farklar1 haricinde diize yakin bir alan

karakterindedir.

Cumhuriyet Meydani’ndan bir diger odak olan 68 m kotunda yer alan Istiklal Meydani’na
olan uzaklik 525m’dir. 525 m’de 3 m yiikselerek ilerleyen bir aksin yiiriime eylemi acisindan

zorlayici bir etki yaratmayacagi aciktir (%0.5 < %8).

Sadirvan Cami Oniindeki acik alan ise deniz seviyesinden 72 m yiikseklikte yer almaktadir.
Bu alan ile Cumhuriyet Meydani arasindaki mesafe 400 m oldugundan bu iki odak arasinda

kalan aksin egimi de yiiriinebilirlik ac¢isindan bir engel teskil etmemektedir (%1.7 < %8).

Sadirvan Camii ile Istiklal Meydani arasindaki mesafe de 200 m oldugu icin (%2 < %8) tiim

akslarda yiiriimeye engel bir egimin olmadig1 saptanmistir.

Bergama Akropol’iinde yer alan 'alt sehir' kisminin dahi ¢calisma alanindan 65 m yiiksek kotta
bulundugu bilinmektedir. Bu durum Akropol’iin halihazirda meydan icin yeterli kapalilik
duygusunu yaratabileceginin gostergesidir. Ancak Cumhuriyet Caddesi gibi caddelerin
koruma ruhuna aykiri olarak genis en kesitleri (15-20 m) ile iiretilmis olmalar1 ve buna kosut
olarak c¢ok katli yapilasmaya (4-7 kat) yol actiklar1 da bilinmektedir. Bu iki bilinen
dogrultusunda neredeyse diize yakin caligma alaninda bile Akropol’iin kentin her noktasindan

algilanamadigim belirtmek gerekir (Sekil 4.13).



VUKSELEN

sadirvan 200 m

camii (%62 < %6)
\ istiklal

meydani

68 m

egim
9 72 m
400 m

(%1.7 < %6)
525 m

(%0.5 < %6)

......

cumbhuriyet
meydani

65 m

Sekil 4.13 Calisma alaninin kentin topografyasi icersindeki konumu.

Calisma alaninin tamaminin diize yakin olmasi, toplumsal yasantinin yansimasi olan kent

mekaninda merkezi islevlerin yer se¢imini etkilemistir.

4.5.3 Cahsma Alaninda Yer Alan Islevler

Bir yerlesmede kisa donemde gerceklesen hareketliligin en etkin bigimiyle (iletisim-etkilesim)
yayalar tarafindan gergeklestirildigini ve bu yayalarin farkli sosyal gruplara dahil olan ve

farkli motivasyonlara sahip bireyler oldugundan tezin yontem bdéliimiinde s6zedilmektedir.

Bu noktada calisma alani icerisinde dolasim sergileyen yayalarin neden o kesitte orada
olduklarin1 ac¢iklamaya yardimci olacak en 6nemli ve anahtar analiz, islev analizidir. Bu
analizde alanin i¢indeki islev alanlar1 kadar alani olusturan akslarin yakin uzantilarinda yer

alan iglevler de 6nem tagimaktadir.

Tez calismasinin (fikrinin) ¢ikis noktasina geri doniildiigiinde; her islev alaninin yayalar

tizerinde bir ¢ekim kuvveti oldugu sav1 ortaya konmaktadir. Bu ¢ekim kuvveti;

¢ jisleve duyulan ihtiyacin sikligina,
¢ jislevin sundugu mal veya hizmetin niteliksel ve niceliksel standartlara uyumuna,

® islevin konumuna,
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¢ islevin konusuna ve hitap ettigi kullanic1 profiline,

¢ jslevin igler oldugu giin i¢i zaman dilimine,

e jislevin yer aldig1 yerlesmenin genel ozelliklerine ve komsu yerlesmeler icerisindeki

hinterland etkisi

ve benzeri bir ¢cok parametreye baghdir. Bu paratmelerin 6lciilebilir degerlere indirgenip
yorumlanmasi yani 'f'¢ekim kuvvetini degistiren bir sabit katsayinin bulunmasi, ulusal ¢apta
ve ¢ok cesitli meslek disiplinlerininden uzmanlarla birlikte ¢oziilebilecek bir konudur. Ancak
yine de bu parametrelerin sozii edilen islevler baglaminda belirli skalalar yardimiyla

gruplanarak incelenmesi alanda yasanan yaya trafiginin kapasitesi ve yonii hakkinda

Ongoriilerde bulunmaya yardimci olacaktir. Calisma kapsaminda islev alanlari; is konusu,

isleve duyulan ihtiya¢ sikligina, kullanici profiline ve en cok isler oldugu saatlere gore

gruplanmustir.

Sekil 4.14°de calisma alaninda yer alan iglevler gosterilmektedir.

- YiYECEK, iGECEK VE TEKEL URUNLERi

: TASIMACILIK VE TURIZM HIZMETLERI

l:l OTELLER, LOKANTALAR VE EGLENCE HiZMETLERI
Cl KOZMETIK, TEMIZLIK VE KiIMYASAL ORONLER
l:l KISISEL ESYA VE KISISEL BAKIM HIZMETLERI
- MOBILYA, EV ESYASI VE ELEKTRONIK ORONLER
- KIRSAL ALAN FAALIYETLERINE YONELIK URUNLER
- KITAP, GAZETE VE KIRTASIYE URUNLERI

l:l TEKSTIL VE DERi ORONLERi

\:l SAGLIK URUNLERi VE SAGLIK HiZMETLERi

- BURO ISLERI

- BANKACILIK, FINANS VE DEGERLI ESYA ALIM-SATIMI
- KOGUK iMALAT VE KiSiSEL ESYA TAMIRi

- INSAAT VE ALTYAPI URUNLERi

- iS MERKEZ / CARS!
I:l KAMU HiZMETLERi
:| DEPOLAMA

[ oo

- DINI TESIS ALANI
- KONUT

Cl AKARYAKIT ISTANSYONU

Sekil 4.14 Caligsma alaninindaki zemin kat iglev dagilima.
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Bu noktada her islev analizini odaklara gore irdelemekte fayda vardir. Sekil 4.14°’e gore
Cumbhuriyet Meydani etrafinda saglik iiriinleri ve hizmetleri, otel-lokanta-eglence hizmetleri
ve tekstil iirtinleri ile ilgili islevler zemin katlarda yer alirken iist katlarda yogun bir bicimde

'biiro isleri' iglevinin kullanildig1 goriilmektedir.

Istiklal Meydani’na bakildiginda yiyecek-icecek-tekel iiriinleri ve lokantalarmn yogunlukta
oldugu goriilmektedir. Sadirvan Camii odaginda ve uzantilarinda ise kirsal faaliyetlerde

kullanilan iiriin ve hizmetlerin sunuldugu birimlerin etkinligi goriilmektedir (Ek 3).

Bu odaklara iliskin islevsel kimlikleri kisaca ozetlemek gerekirse Cumhuriyet Meydam ve
uzantilarinda yer alan iglevler biiro ve kamusal hizmetlerde calisanlar tarafindan yogun bir
sekilde kullanilmaktadir. Istiklal Meydani’ndaki ve uzantilarindaki islevler diisiiniildiigiinde
ise bu odag1 kesen akslarda yer alan kiiciik imalat, ingaat ve altyap: {iriinleri gibi sanayi
kokenli iglevlerin etkisiyle bir kimlik gelismistir. Bu iki odak arasinda kalan Cumhuriyet
Caddesi’nde ise bankalarin yaya cekimi lizerindeki giiclii etkisi gozlenmektedir. Bu aksin

Bankalar Caddesi olarak anilmas1 da bu sebepten otiirtidiir.

Sadirvan Camii Oniindeki agik alanmin haftanin belirli giinlerinde Kozak otobiis duragi
(cevredeki 16 koye hizmet eden) olarak kullanilmasi da bu odaktaki ve uzantilarindaki
(Sadirvan Caddesi —Kasapoglu Caddesi) kirsal alana yonelik islevlerin yer se¢imini
aciklamaktadir (Ek 4-5-10). Inonii Meydan’nin da belediye onii olarak amldigindan soz

edilmistir. Bu da belediye islevinin buradaki yaya ¢ekim giiciinii kanitlar niteliktedir.

Bu iglevlere duyulan ihtiyacin sikligina gore; (A) giinliik/ (B) haftalik/ (C) aylik gibi bir skala
yapildiginda ortaya ¢ikan islev alanlar1 dagilimi Sekil 4.15°teki gibidir. Bu sayede odaklarin

belirli giinlerde mi yoksa belirli haftalarda m1 yogun kullanildig1 belirlenmistir.
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GUNLUK OLARAK IHTIYAG DUYULAN
MAL VEYA HIZMETLER

HAFTALIK OLARAK IHTIYAG DUYULAN
MAL VEYA HIZMETLER

AYLIK VEYA DAHA FAZLA ZAMAN
ZARFINDA OLARAK IHTIYAG DUYULAN
MAL VEYA HIZMETLER

Sekil 4.15 Calisma alanininda ihtiya¢ duyulma sikligina gére zemin kat islev dagilimi

Ihtiyag duyulma sikliklarina gore islev alanlari incelendiginde Cumhuriyet Meydam ve
Istiklal Meydani ¢evresinde giinliik olarak ihtiya¢ duyulan islevler yer alirken, Sadirvan Cami
uzantilarinda ise aylik ve haftalik olarak ihtiya¢ duyulan islevlerin cogunlukta oldugu

gozlemlenmektedir.

Islevlerin sundugu mal ve hizmetlerin niceliksel ve niteliksel standartlara uyumu noktasinda
alanin tamaminin kentin kendi ihtiyactm ve kirsalin1 karsilayacak diizeyde oldugu
goriilmektedir. Bu durumu saptanmasini saglayan en 6nemli nedenlerden biri de Bergama
kirsalinin Bergama’ya olan uzakligmin, [zmir merkeze veya Balikesir merkeze olan uzaklig

ile yakin bir degere sahip olmasidir.

Islevlerin konusu ve hitap ettigi kullanic1 profiline gore; (A) kentliye, (B) kirdan gelen, (C)
hem kentli hem kirdan gelene, (D) ziyaretcilere hizmet edenler seklinde bir ayrim
yapildiginda ise ortaya ¢ikan dagihim sekil 4.16’daki gibidir. Bu skala odaklarin kimliklerinin

ortaya konmasinda etkili olmustur.
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I:] KIRDAN GELEN + KENTLIYE MAL YA DA HIZMET SUNAN

% / > ‘:l KENTLIYE MAL YA DA HiZMET SUNAN

‘:l KIRDAN GELENLERE MAL YA DA HIZMET SUNAN

.
o

l:l ZIYARETGILERE MAL YA DA HIZMET SUNAN

iy
< ¢
= &
.
N
>~

Sekil 4.16 Calisma alanininda hitap ettigi kullanici profiline gore zemin kat islev dagilimi

Islevler pik saatlerine gore; (A) sabah aksam saatlerinde islerligi artanlar, (B) 6gle saatlerinde
islerligi artanlar olarak gruplandiginda ise ortaya c¢ikan durum sekil 4.17°deki gibidir. Bu
skala sayesinde odaklarin giiniin hangi saatlerinde yogun kullanici trafigine tamklik yaptigi
gozlenmis ve kentin biitiiniindeki yaya trafiginin yonii hakkinda yorum yapilmasi

saglanmistir.
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Sekil 4.17 Calisma alanininda pik saatine gore zemin kat iglev dagilimi

Islev alanlari islerliginin arttig1 zaman dilimine gére gruplandiginda Cumhuriyet Meydani’ nin
genellikle 6gle saatinde islerligi artan islevler ile cevrili oldugu goriilmektedir. Sabah ve
aksam saatlerinde ise bu alan bir gecis alan1 niteligi tasimaktadir. Istiklal Meydani igin bu
gruplamada net bir yargiya varmak miimkiin goriinmemektedir. Sadirvan Camii ve
uzantilarinda ise cami’nin etkisiyle (6gle ve cuma namazlar1) ve Kozak otobiislerinin alana
gelis saatlerine de bagli olarak genellikle 6gle saatinde iglevlerin kullaniminda yogunluk

gbzlendigi sdylenebilir.

4.6 3.Etap: Odaga iliskin Cahsmalar

Calismanin 3. ve son etabinda ii¢gen olarak sozii edilen ¢alisma alanin en giiney ucunda yer
alan Cumhuriyet Meydant’na iligkin detay calismlar1 yer almaktadir. Bu odak icin gelistirilen
analiz yontemleri ii¢genin diger uclar1 icin de uygulanabilir ancak bu calisma kentsel acik

alanlarda kullanicilarin  hareketlerini aciklamak amaciyla bir yOntemin denenmesini
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kapsadigindan yalnizca Cumhuriyet Meydani iizerinde uygulanmastir.

4.6.1 Cumhuriyet Meydani

Cumhuriyet Meydani1 caligma alanimi temsil eden {icgenin giiney ucunda yer almaktadir.
Toren alan1 olarak diizenlenmis olan bu alan Bergama yerlesmesi’nin tarihi dokusuyla, dl¢egi
ve karakteri ile tam bir uyumsuzluk icindedir. Bu alana iliskin genel Ozellikler asagida

aciklanmistir.

4.6.1.1 Yiiriinebilir Alanlar Baglaminda Genel Ozellikleri

Meydanin genel fiziksel 6zelliklerine bakildiginda diger iki odagin (istiklal Meydam
=1450m? ve Sadirvan Camii onii = 290m?) toplam yiizol¢limiiniin toplamindan biiyiik bir
ylizdlgiimiine (8990 m?) sahip oldugu goriilmektedir. Bu odakta yer alan en 6nemli 6gelerden
bir tanesi Cumhuriyet Caddesi’dir. Alanin dogusundan gegen cadde yerlesme icin genis bir
en kesit (15-20m) ile iiretilmis fakat daha sonralar1 kentsel tasarim caligmalar1 ile kesitleri
otopark cepleri ve yaya kaldirimlar1 diizenlenerek daraltilmis ve olcekli hale getirilmeye
calisilmistir. Cumhuriyet Caddesi iki seritli (gidis-gelis) olarak isleyen ve yerlesmeyi
besleyen ana arter niteliginde bir caddedir. Toplu tasima giizergahinin bir kisimi da bu cadde

ile kesismektedir (Mektebi Riistiye Caddesi’nin Cumhuriyet Caddesi ile kesistigi noktada).

Toren alani niteligindeki birinci alt bolge ve gecis alani niteligindeki Inonii Meydani olarak
Cumhuriyet Meydani temelde iki ana alt bolgeden olusmaktadir (Sekil 4.18). inonii Meydam
ashinda halk arasinda kullanilan adlardan bir tanesidir. Bu noktanin da gercek anlamda bir

meydan oldugu sdylenemez. Ayn1 zamanda bu nokta belediye Onii olarak da anilmaktadir.
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Sekil 4.18 Cumhuriyet Meydani1 ve alt bolgeler

[k alt bolgenin iki boyutlu formunun yamuk dikdortgene benzedigini sdyleyebiliriz. Birinci
alt bolgenin x, y eksenlerindeki boyutlar1 ortalama 110 x 70 m’dir. Yaklasik olarak 7100
m?’lik bir yiiz6l¢iimiine sahiptir. Ikinci alt bolgenin x, y eksenlerindeki degerleri ise yaklasik

olarak 40 x 50 m civarindadir. 1890 m?’lik bir yiiz6l¢iimiine sahiptir.

Birinci alt bolgede 3390 m?’lik briit yaya alam varlifindan sozedilebilir. Ikinci bolgede ise

980 m?’lik briit yaya alan varligindan sz edilebilir. Bu sayilar1 oranladigimiz zaman;

1. altbdlge igin 3390/ 7100 = %47
2. altbolge igin 980/1890 = %51

oraninda yaya alani oranlarina sahip olduklarim1 soylebiliriz. Ancak briit alan icerisindeki
yesil alan, oturma donatilari, direk, trafo, saks1 gibi donatim alanlarin1 hesaptan ¢ikarinca geri
kalan yiiriinebilir alanlarin daha da azaldig1 goriilmektedir. Yaya alanlar1 disinda kalan %53
ve %49’luk alanlar da tasit kullammina ayrilmistir. Insanlarm  birayara gelme
potansiyellerinin bu denli yiiksek oldugu bir alanda bu oranin(%53 ve %49) %30’un iizerinde
olmasinin sehircilik ilkeleri a¢isindan diisiiniidiiriicii oldugu soylenebilir. Yaya kullanimi i¢in
ayrilmig bir mekanin 4 tarafinin da tasit ulasim ile kesilip izole bir ada haline getirilmesi de
sehircilik ilkeleriyle ortiismemektedir (Sekil 4.19-20-21-22).
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Sekil 4.20 Cumhuriyet Meydan1 genel goriiniis
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N

Sekil 4.22 Cumhuriyet Meydani genel goriiniis (giiney ucu)
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Eger birinci altbolgede toren alami digsarda birakilarak bir hesap yapilirsa yaya i¢in ayrilan
alanin %9 oraninda oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum yaya trafigindeki tiim yiikiin tasit

yolu ile yapilar arasinda sikisip kalan yaya kaldirimlarina bindigini gdstermektedir.

Ote yandan 3. boyutta alana bakildiginda x ve y diizlemlerindeki boyutlari ile z diizlemindeki
boyutlar arasinda bir oranin olmadig1 goriilmektedir. Meydandaki yap1 yiikseklerinin kentte
yer alan diger yapilardan daha yiiksek olmasi, kentsel sit alan1 igerisindeki dokuyu bozdugu
gibi meydandaki asil kapalilik hissini yaratan Akropol’iin algilanamamasina neden
olmaktadir.

Ozetlemek gerekirse odakta yer alan yiiriinebilir alanlar; tasit yollar1 haricindeki alanlarin
icindeki yesil alan, direk, trafo, ATM, bank, agac, anfi tiyatro, havuz gibi kent mobilyalarinin
disinda kalan yiizeylerden olusmaktadir.

4.6.1.2 Kapasite Analizi

Alan caligmasinin yontem kisiminda anlatildig: iizere meydana acilan yaya yollar1 bir kapi
diger bir deyisle bir kesit olarak soyutlastirilmis ve bu kesitlerden gecen yayalarin
niceliklerine iliskin veriler tablolar halinde incelenmistir. Asagida cizelge 4.2 ve 4.8’de 6 giin
boyunca 12:00-13:00 saatleri arasinda giinliik 5 dakikalik olarak yapilan video ¢ekimlerinden
incelenen yaya niceliklerine iliskin sayimlar yer almaktadir. Sekil 4.23’de de temsili kapilar1

yani sayimin gerceklestigi kesitleri gdsteren anahtar pafta bulunmaktadir.

Sekil 4.23 Cumhuriyet Meydan1 kapasite hesaplar1 anahtar paftasi.
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Cizelge 4.2 Cumhuriyet Meydani kapasite hesaplar1 (pazartesi)

ACIK ALANA GIRIS NOKTASI Dabhil olma | Disar1 ¢ikma | hiz é
[+] | % [0 | % 1] % %

1 MEKTEBI RUSTIYE CAD 24 69| 6| 6.5%| 71|76.3%| 16|17, 2% E

2 CUMHURIYET CAD 36 29| 3| 4.6%| 60]|92,3%| 2| 3,1%

3 CUMHURIYET CAD 85 83| 22| 13,1|137(81,5%| 9| 5.4%

4 BAGLAR S 60 15| 39| 52,0] 21]28,0%]15]20,0%

5 ESKi BELEDIYE CAD 45 40| 2] 2,4%| 77090.6%| 6| 7.1%

6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 116 98| 22/10,3%|179]83,6%| 13| 6,1%

7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 32 36| 7010,3%| 48]70,6%|13]19,1%

8 KURSUNLU CAMI SOK 16 21 1| 2,7%| 20|54,1%| 16| 43, 2%

9 DOGANCI CAD 12 9] 0] 0,0%| 15|71,4%| 6]28,6%

TOPLAM (5 dakika) 426 400 [ 102 | 12,3%| 628 | 76,0% | 96 | 11, 6%

TOPLAM (60 dakika) 5112 4800

Cizelge 4.3 Cumhuriyet Meydan1 kapasite hesaplari (sal1)

ACIK ALANA GIRIS NOKTASI Dahil olma | Disar1 ¢ikma | iz E
% o) % 1] % i’

1 MEKTEBI RUSTIYE CAD 20 570 4| 5.2%| 59| 76.6%| 1418, 2%

2 CUMHURIYET CAD 12 6| 0] 0,0%| 18]100,0%| 0| 0,0%

3 CUMHURIYET CAD 56 88| 8| 5.6%|134] 93,1%| 2| 1.4%

4BAGLAR S 48 18| 4| 6,1%| 51| 77.3% |11 16,7%

5 ESKi BELEDIYE CAD 32 38| 1] 1.,4%| 48| 68.6%|2130,0%

6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 115 49| 20| 12,2% | 126 | 76,8% | 18] 11, 0%

7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 25 350 4] 6,7%| 44| 73,3%| 1220, 0%

8 KURSUNLU CAMI SOK 20 s| 1| 40%| 8| 32,0%]16] 64,0%

9 DOGANCI CAD 10 6| 1| 6.3%| 10| 62.5%| 5|31,3%

TOPLAM (5 dakika) 338 302 | 43| 6.7% | 498 | 77.8% |99 15,5%

TOPLAM (60 dakika) 4056 3624

Cizelge 4.4 Cumhuriyet Meydani kapasite hesaplar1 (carsamba)

ACIK ALANA GIRiS NOKTASI Dahil olma | Digar1 ¢ikma | iz ;E
[+] | % [0 | % (1] % i

1 MEKTEBI RUSTIYE CAD 14 23| 4]10,8%| 23|62,2%] 10| 27.0% %

2 CUMHURIYET CAD 23 26| 2| 4,1%| 46|93,9%| 1| 2.0%

3 CUMHURIYET CAD 74 67] 13| 9.2%|123|87,2%| 5| 3.5%

4 BAGLAR S 33 13| 23|50,0% | 14]30,4%| 919, 6%

5 ESKi BELEDIYE CAD 22 27] 1] 2,0%| 44|89,8%| 4| 8.2%

6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 80 34| 13| 11,4%| 93|81,6%| 8| 7.0%

7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 17 25| 4] 9.5%| 30|71,4%]| 8| 19,0%

8 KURSUNLU CAMI SOK 14 4| 1| 5.6%| 8|44.4%| 9]50,0%

9 DOGANCI CAD 7 s| o] 0,0%] 8|66,7%| 4|33, 3%

TOPLAM (5 dakika) 284 224 61| 12,0%|389 | 76,6%| 58| 11,4%

TOPLAM (60 dakika) 3408 2688
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Cizelge 4.5 Cumhuriyet Meydani kapasite hesaplar1 (persembe)

o= 53]
ACIK ALANA GIRi$ NOKTASI Dahil olma | Disan ¢ikma | hiz =
[+] | % [0] | % [1]% &
R &
1 MEKTEBi RUSTIYE CAD 22 36| 4| 6,9%| 41]70.7%]13|22,4%| B
2 CUMHURIYET CAD 21 23 4,5%| 41]93,2%| 1| 2,3%
3 CUMHURIYET CAD 51 70| 13]10,7%] 105 | 86.8%| 3| 2.5%
4 BAGLAR S 36 8] 10]22,7%| 24]|54,5%|10] 22,7%
5 ESKi BELEDIYE CAD 27 21| 2| 4,2%)| 28]58,3%]| 18| 37.5%
6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 69 51 13]10,8%| 86|71.7%] 21| 17.5%
7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 19 18] 4]10.8%| 24|64,9%| 9|24,3%
8 KURSUNLU CAMI SOK 10 1| 2] 9.5%| 6|286%|13]61,9%
9 DOGANCI CAD 7 s| 1] 83%| 8|66.7%| 3|25 0%
TOPLAM (5 dakika) 262 243| 5110, 1%]363 | 71,9%] 91| 18, 0%
TOPLAM (60 dakika) 3144 2916
Cizelge 4.6 Cumhuriyet Meydan1 kapasite hesaplar1 (cuma)
<
ACIK ALANA GIRiS NOKTASI Dahil olma | Digar1 ¢ikma | iz %
O
[+1] % 0] [% 1] %
1 MEKTEBI RUSTIYE CAD 23 39| 5| 8,1%| 41]66.1%]| 16| 25, 8%
2 CUMHURIYET CAD 24 30| 3| 5.6%| 49]90.7%| 2| 3,7%
3 CUMHURIYET CAD 65 81] 16| 11,0%| 125 |85, 6%| 5| 3.4%
4 BAGLAR S 42 21| 11]17,5%| 44]69.8%]| 8| 12.7%
5 ESKi BELEDIYE CAD 30 25| 4| 7,3%)| 37]67.3%]| 14| 25,5%
6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 82 80] 16| 9,9%|132|81,5%| 14| 8, 6%
7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 23 16 2] 51%]| 25]|64,.1%| 12| 30,8%
8 KURSUNLU CAMI SOK 14 19 3] 9,1%]| 15]45,5%| 15| 45,5%
9 DOGANCI CAD 10 8| 4]22,2%| 13|72,2%| 1| 5.6%
TOPLAM (5 dakika) 313 319| 64|10, 1% 481 | 76, 1% | 87 | 13, 8%
TOPLAM (60 dakika) 3756 3828

Cizelge 4.7 Cumhuriyet Meydan1 kapasite hesaplar1 (cumartesi)

CUMARTES]

ACIK ALANA GIRiS NOKTASI Dahil olma | Digar1 ¢ikma | iz
[+]]| % [0] | % 1] %

| MEKTEBI RUSTIYE CAD 14 27| 3| 7,3%| 28 [68,3%| 10| 24,4%
2 CUMHURIYET CAD 12 26| 2| 53%| 35[(92,1%| 1| 2,6%
3 CUMHURIYET CAD 27 38| 7110,8%| 56[86,2%| 2| 3,1%
4 BAGLAR S 27 9] 7119,4%| 24|66,7%| 5]13,9%
5 ESKi BELEDIYE CAD 19 10| 3]10,3%| 17 [58,6%| 9|31,0%
6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 54 29| 10 12,0%| 63[75,9% |10 12,0%
7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 15 7] 1] 4,5%| 13]159,1%| 8 |36,4%
8 KURSUNLU CAMI SOK 9 8] 2[11,8% 6(353%]| 9]|52,9%
9 DOGANCI CAD 6 41 3]30,0% 6[60,0%]| 1|10,0%
TOPLAM (5 dakika) 183 158 | 38| 11,1% | 248 | 72,7% | 55 | 16, 1%
TOPLAM (60 dakika) 2196 1896
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Yukarida yer alan tablolarda iki farkli konu incelenmistir. Bunlardan ilki odaga dogru ve
odaktan disar1 dogru yapilan yaya hareketinin niceliksel durumlaridir. Bu degerlerden alana
dogru olan hareketi anlatan 'dahil olma’ (ingress) degeri kapasite hakkinda asil bilgiyi verecek
olan degerdir. Ancak dikkat edilmesi gereken onemli bir nokta vardir; dahil olma (ingress)
degeri 'kisi' olarak algilanmamalidir. Bu deger o kesitten yapilan 'ge¢is' sayisini temsil
etmektedir. Bu degerler 5 dakikalik “gecis” degerlerini verdigi gibi bu degerler 12 ile

carpilarak bir saatlik ortalama gecis degerlerine de yaklasik olarak ulasmak miimkiindiir.

Giinler esas alinanarak kapasite degerleri incelendiginde en yiiksek gecis/dak. Oraninin
pazartesi giinii yasandigi gozlemlenmektedir. Bu oran cuma giiniine kadar azalarak devam
etmekte, cuma giinii belirgin bir artig gostermekte ve cumartesi giinii yeniden azalig

gostererek haftamin en diisiik degerlerine ulastigi goriilmektedir (Sekil 4.24).

dahil olma
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] = _"““1—-—-—--_.___________'___ T
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Sekil 4.24 Cumhuriyet Meydan1 giinlere gore kapasite hesaplari.

Yukaridaki egrinin devamliligi olan bir dongiiyii ifade ettigini iddia etmek dogru bir yaklagim
olmayacaktir. Boylesi bir yaklagim i¢in yapilan kesit sayimlarinin yilin her doneminde sik
araliklarla yapilmasi gerekmektedir. Ancak yine de bu egriden hareketle, Bergama gibi kirsal
niteligini belirli oranlarda korumus, kentici hareketliligin biiyiik kentlerdeki gibi uzun saat

dilimlerinde yaganmadigi, i¢ine kapanik bir yerlesme icin 6ngoriilerde bulunmak miimkiindiir.

Toplam degerler icerisinde pazartesi giinii yasanan yogunlugun, ilge pazarinin kuruldugu giin
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olmasima ve kirsaldan gelenler i¢in ilk ig giinii olmasina baglamak miimkiindiir (bankalar,
kamu kuruluslar1 vb. i¢in). Cuma giiniine kadar is giinlerinde yasanan azalma, sayimin is
saatlerinde yapilmasina baglanabilir c¢iinkii Bergama’da {ist kat islevlerinin ve is
merkezlerinin en yogun olarak bulundugu alan Cumhuriyet Meydan1’dir. Cuma giinii haftanin
son ig giinii olmasi sebebiyle haftasonuna kalmamasi gereken islerini halletmeye caligan
yayalarin olusturdugu bir artis olarak yorumlanabilir. Ayrica Cuma namazinin Ogle
saatlerinde yarattig1 etkinlik de bu durumun yaraticilarindandir. Bununla birlikte cumartesi
giinii yasanan diisiis yine alandaki konut islevinin bulunmamasina ve cumartesi giinii kamu

kuruluslarinin ve bazi iglev alanlarinin isler olmamasina baglanmaktadir.

Giinlere gore dagilima bakildiktan sonra temsili kapilara gore dagilima bakildiginda ise sekil
4.25’deki gibi bir grafik ortaya ¢ikmaktadir.

140
—+—1 MEKTEBI RUSTYE CAD

."_\\ == CUMHURIYET CAD
100

=3 CLUIMHURIYFT CAD

50 .
i /L BAGLAR S

60 —4=5 FSKi BELFDIYE CAD

40 = CLUMHURIYET CADDESI
(GUNEY)

20 J CUNMHURIYET CADDESI
(GUNEY)

. 8 KURSUNLU CAMISQK

! T T T T T 1

Pazartesi Sah Carsamba Persembhe  Cuma  Cumartes

Sekil 4.25 Cumhuriyet Meydani1 giris kesitlerine ve giinlere gore kapasite hesaplari.

Bu dagilimda ortaya ¢ikan degerlerde carpici olan nokta Cumhuriyet Caddesi’nin dogusunda
kalan noktalarin (hem kuzey hem giineydeki) en yiiksek gecis/dak. degerlerine sahip
olmasidir. Bu oranlar tiim giinlerde en yiiksek iki degeri olusturmaktadir. Bu durumun
olusmasindaki en biiyiik etken bu kesitlerdeki yiiriinebilir alan en kesitinin genis olmas1 ve
sahip oldugu islevlerdir. Bu iki giris kapisi arasinda kalan aksin bir tarafinin ¢cekim kuvveti

fazla olan islevlerde ve belediye yapisi ile tanimlaniyor olmast da ayrica bu durumu yaratan
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bir diger etkendir. Ayrica bu iki kap1 arasinda kalan aksin yakin dogrultularina bakildiginda
ise giineyde ilceye hizmet eden sosyal donatilari, kuzey ucunun dogrultusunda ise Istiklal
Meydani gibi bir meydan oldugu goriilmektedir. Eger benzer kosullar 9 ve 7 numarali kapilar
icin de gecerli olmus olsayd1 benzer bir kapasite dagilimi Cumhuriyet Caddesi’nin bati
yakasindaki yaya kaldiriminda da gozlenebilirdi. Ancak yine tablolardan incelenebilecegi gibi
7, 8, 9 numarali kapilar gecis/dak. acisindan hafta boyunca en diisilk degerlere sahip
noktalardir. 7 numarali kesit i¢in farkli durumlar da s6z konusu oldugunu diisiinebiliriz. 7
numaral1 kesitin gliney uzantisinda yerlesmenin en 6nemli kamusal donatilar1 yer almaktadir.
Ancak yayalarin bu kesite gelmeden dnce caddenin dogu yakasina gectikleri gdozlemlenmistir.
Bunda yolun dogu yakasinda islevli cephelerin olmasinin, kalabaligin kalabaligi cekme etkisi

oldugu soylenebilir.

Bu degerlerden cikarilabilecek bir diger sonu¢ da yaya trafiginin yonii hakkindadir. Sozii
edildigi lizere yerlesmede sabah saatlerinde kentin kuzeyine aksam ise kentin giineyine dogru
bir yaya trafigi gozlenmektedir ve 6gle saatlerinde bu yonelisin esitlendigine deginilmistir.
Yaya akig yoniiniin belirlenmesinde temel alinacak hesap 'dahil olma < digar1 ¢ikma' (ingress
< egress) durumudur. Bu kosulu haftanin 6 giiniinde de saglayan tek kesit Mektebi Riistiye
Caddesi’dir (Ek 9). Yayalarin meydandan Arastaya ve Sadirvan Camii’ne dogru bir hareket

icersinde oldugu gozlemlenmistir.

'Dahil olma < disar1 ¢ikma' kosulunu 4 giin boyunca saglayan bir diger kesit de 3 numarah
Cumbhuriyet Caddesi kesitidir. Bu durumun olusmasinda o noktaya kadar yayalarin caddenin
dogu yakasmdan ilerleyip Inonii Meydan’nda yolun karsisina gecip bu kesite dahil
olmalarimin etkisi oldugu gozlemlenmistir. Bu durumda yolun bati yakasinda ilgi ¢ekici

cephelerin yer almamasinin ve yaya yolu en kesitinin engellerle daralmasinin etkisi vardir.

Tablolardan incelenebilecek dahil olma, disar1 ¢ikma degerleri disinda incelenen bir diger
konu da gecisleri yapan yayalarin sahip olduklar1 hizlar konusundadir. Ortalama bir yaya
hizinin 1m/s. kabuliinden hareketle bundan hizli ve yavas hareket eden yayalarin sayildig
degerler dahil olma + disar1 ¢ikma degeri iizerinden yani toplam gecis sayis1 lizerinden

yapilmistir.

Tablolardan da incelenebilecegi lizere yiiksek hizli gecislerin en biiyiik oranda yasandigi kesit
4 numarah Baglar ge¢isidir. Cumhuriyet Meydani’na ulasan en yakin toplu tasima yolcu
birakma noktasina gecis niteligi tasiyan Baglar gecisinde yaya hizinin diger gecislere oranla

normal degerlerin ilizerinde seyrettigi gozlemlenmistir. Yavas gecislerin en fazla oranlarda



65

oldugu gecis kesitleri ise 8 ve 9 numarali1 olanlardir. Bu kesitlerin konum itibari ile meydanin
yesil alan, oturma, havuz gibi donatimlarin oldugu uzantisinda oldugu goriilmektedir. (Sekil

4.26).
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Sekil 4.26 Cumhuriyet Meydani giris kesitlerindeki yaya hizlarina gore kapasite hesaplari.
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Son olarak 6 giiniin toplanarak ortaya ¢ikardigi yarim saatlik gecis tablosuna bakildiginda
ortalama olarak pik saatte alana dogru 3612 gecisin yasandig1 goriilmektedir (Cizelge 4. 8).
Tekrar hatirlatmak gerekir ki bu sayilar 'kisi' olarak degil 'gecis' olarak anlagilmalidir.
Pazartesi giinii Orneginde oldugu gibi 5112°lik deger Bergama niifusunun %10’unun

Cumbhuriyet Meydani’nda oldugu anlamina gelmemektedir.

Cizelge 4.8 Cumhuriyet Meydan1 kapasite hesaplari (hafta ortalamasi).

ACIK ALANA GIRiS NOKTASI Dahil olma | Disani ¢ikma | Hiz e
[+] | % 0] | % [ | % ?c

1 MEKTEBI RUSTIYE CAD 117 251 26| 7,1%| 263|71,5%| 79]|21,5% E

2 CUMHURIYET CAD 128 140 12| 4,5%| 249]92,9%| 7| 2.6% =

3 CUMHURIYET CAD 358 427| 79]10,1%| 680]86.6%| 26| 3.3%

4 BAGLAR S 246 84| 94)28.5%| 178(53.9%| 58] 17.6%

5 ESKi BELEDIYE CAD 175 161 13| 3,9%| 251|74,7%| 72]|21,4%

6 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 516 341| 94| 11,0%| 679|79.2% | 84| 9.8%

7 CUMHURIYET CADDESI (GUNEY) 131 137] 22| 8,2%| 18468,7%| 62|23, 1%

8 KURSUNLU CAMi SOK 83 68| 10| 6.6%| 63|41,7%| 78]|51.7%

9 DOGANCI CAD 52 37] 9]10.1%| 60]|67,4%| 20|22, 5%

TOPLAM (60 dakika) 3612 3292
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4.6.1.3 Yaya Akis Analizi

Yaya akis semasi analizlerinde (pedestrian flow) yayalarin 5 dakikalik zaman diliminde alan

icersindeki sayahatlerinin ifade edilmesidir. Bu seyahatler her girig kapisi i¢in ayr1 ayri

gerceklestirilmis (Sekil 4.27) ve iist iiste cakigtirilarak sunulmustur (Sekil 4.28).

gl olarak ve bu analizlerle
ortiisen sekilde sonuclar ortaya cikarmistir. Cumhuriyet Meydam1 yaya akis semasi igin

Bu analizlerden ¢ikan sonug, kapasite ve islev analizlerine ba

gibi bu analiz i¢in donemsel
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Sekil 4.27 Cumhuriyet Meydani giris kesitlerine gore (1-9) yaya akis semasi.

Sekil 4.28’de de goriilebilecegi gibi ana yogunlugun Kuzey — Giiney dogrultusunda yasandigi
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goriilmektedir. Bu dogrultuda yasanan yagunlukta 6zellikle Kuzey — Giiney uzantilarindaki
islevlerin ¢ekiciligi 6nemli pay1r almaktadir. Ayrica her iki alt bolgedeki en uzun, dogrusal,
boliinmeyen ve genis en kesitine sahip yiiriinebilir alanlar1 Kuzey-Giiney dogrultusunda yer
almaktadir. Ozellikle Kuzey-Giiney yonlii yaya akisinin Cumhuriyet Caddesi’nin dogu

yakasinda oludugu goriilmektedir.

Bu analizden ortaya ¢ikan bir diger sonu¢ da tasit ulasgiminin gerceklestigi Cumhuriyet
Caddesi’nin yakalar1 arasindaki yaya gecislerinin rastlantilsal ve kural tanimaz bir bicimde
gerceklestigidir. Zira alanin mevcut diizenlemesinde yaya gecidi olarak adlandirilabilecek bir
diizenleme olmamakla birlikte su drenaj kanalinin demir Ortiisiinii yaya ge¢idi sanan yayalar

alanda gozlemlenmistir.

Sekil 4.28 Cumhuriyet Meydan1 5 dakikalik yaya akis semas.

Ayrica yaya akis semalar1 incelendiginde ortaya cikan bir diger sonu¢ da Inonii Meydam

olarak anilan alanin tam bir gecis alan1 karakteri sergilemesidir. Ciinkii bu alanda hem kuzey-
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giiney yonlii hem dogu-bati yonlii yaya ulasimi hem de bunlarin ¢aprazlama gecislerine
rastlanmaktadir. Bu durumun olusmasinda Baglar ve Eski Belediye Caddeleri gecislerinin
Inonii Meydani’na agiliyor olmasinin etkisi biiyiiktiir. Nitekim bu iki gecisten de toplu tasima
duraklarina ulagilabilmektedir. Buna Mektebi Riistiye girisindeki dolmus duragi da eklenince
bu alandaki ¢apraz gecislerin nedeni ortaya ¢ikmaktadir. Buna da ek olarak sozii edilen drenaj
kanalinin demir ortiisii tam Inonii Meydani’nda yolun karsi tarafina gectigi icin yayalar bu
gecisi bir yaya gecidi gibi algilamaktadirlar. Bunun yanisira 150 m boyunca yolun ayni
tarafindan kalabalik icerisinde hizlanarak ve yavaslayarak ilerleyen bir yayanin Inonii
Meydani’nda en kesitin genislemesiyle yolun diger ge¢mek istemesi de bu capraz gegislerin

nedenlerinden bir tanesidir.

4.6.1.4 AKktif — Pasif Alanlar Analizi

Yaya akig semasi analizinin devami niteliginde olan aktif-pasif alan analizinde yaya
hareketliliginin yogun oldugu bolgeler aktif, hareketliligin diisiik oldugu bolgeler pasif alanlar
olarak adlandirilmistir (Sekil 4.29).

Sekil 4.29. Cumhuriyet Meydan aktif —pasif alan analizi.

Bu analizde kirmizidan sariya dogru giden alanlar aktif mekanlari, diger alanlar ise (beyaz)
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yaya hareketleri acisindan pasif mekanlar1 ifade etmektedir. Alandaki pasif mekanlarin
basinda, toren alani ve ¢evresindeki kent mobilyalarinin etraf1 yer almaktadir. Anfi tiyatro ve
Oniinde yer alan yarin daire seklindeki mekan, sinirlandirilmis havuz alani, yesil alan ve

oturma elemanlarinin bulundugu kisimlar da pasif alanlar icerisinde yer almaktadir (Ek 8).

4.6.1.5 Bakis Acis1 Analizi

Bu analiz kapsaminda alanin c¢esitli noktalarinda duran yayalarin mekdnin 3 boyutlu
algilamasinin nasil gerceklestigi insan goziiniin gorme acisi ile degerlendirilmistir. insanin
gorebildigi ve algilayabildigi, giivenilir yone dogru yoneldigi savindan yola c¢ikildiginda yaya
akis semalarini da besleyen bir analiz ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 4.30).

/]

A/

Sekil 4.30 Cumhuriyet Meydani bakis acist analizi

Bakis ag¢is1 analizlerine bakildiginda Cumhuriyet Meydant’nin 1. ve 2. alt bolgelerinin yer
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diizleminden bir yaya icin asla hi¢ bir noktadan tam olarak algilanamayacagi sonucu ortaya
cikmaktadir. Bu durumu yaratan en biiyiik etken ise toren meydaninda yer alan ve sirtini
Akropol’e donmiis olan anfi tiyatrodur. Bunun diginda Inénii Meydani’nin Cumhuriyet
Meydanr’ndan tamamen algilanmamasi ise siiprizli bir mekan yaratimi dolayisi ile olumlu bir
etki olarak yorumlanabilir. Bakis acis1 algist bakimindan mekanin en biiyiik boliimiine hakim
olan yayanin 6 numarali kesitten (kap1) gecen yayanin oldugu sekilden gozlenebilmektedir.
Buna karsin 1 numarali Mektebi Riistiye ve 3 numarali Cumhuriyet Caddesi kesitlerinden

gecen yayalarin mekanin tamamini bakis agilari ile algilamalar1 miimkiin goriinmemektedir.

4.6.1.6 Yiiriinebilirlik Degerlendirmesi

Calismaya konu olan odagin, Cumhuriyet Meydani’nmin yayalar1 kendisine ¢ekmeye yardimci
olan 6gleri, boliim 3.3.1°de anlatilan dizge icerisinde degerlendirilmistir. Bu degerlendirme
yapilirken sozii edilen ii¢ temel faktor iizerinde durulmustur. Bunlar; insan faktorii, fizik yap1
faktorii ve dogal yapi faktoriidiir. Bu faktorlerin icerisinde yer alan alt baghiklar Cumhuriyet
Meydant’nin belirli noktalar1 i¢in (mahal) olumlu (+) ya da olumsuz (-) olarak tablolanmis

(Cizelge 4. 9) ve bir anahtar pafta yardimiyla sunulmustur (Sekil 4.31).

Sekil 4.31 Cumhuriyet Meydani yiiriinebilirlik degerlendirmesi anahtar paftasi.
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Cizelge 4. 9 Cumhuriyet Meydani yiiriinebilirlik degerlendirilmesi

KALABALIK

DURAN INSANLAR
ZEMIN KAT KULLANIMI
ERISIM NOKTALARI (@ [OLe] - O]
DOSEME KALITESI )|+ [N )|

EN KESIT GENISLIGI (O] @]

ERISILEBILIRLIK

TASIT TRAFIGINE
YAKINLIK

ISARETLER
AYDINLATMA

ENGELLER

EGIM

ORTU

Bu tablo degerlendirmesinden odagin genelinde ve noktalar 6zelinde ¢ikarimlar yapmak
miimkiindiir. Genele bakilacak olunursa; odagin ve kentin genelinde isaretlendirme
konusunda bir yetersizlik goriilmektedir. Isaretlendirme yaya trafigini yonlendiren en 6nemli
unsurlardan bir tanesidir. Bu husus odagin sadece bazi noktalarinda olumlu olarak
gozlenirken bu isaretlendirmelerinde ayni zamanda birer engel olusturmasi s6z konudur.
Bunun yani sira odagin genelinde zemin kaplamalarmin kalitesi yiirimeye elverigli olup
sadece 7, 10, 12 ve 13 noktalarinda tasit trafigine yakinlik a¢isindan da olumlu goriilmiistiir.
Tasit trafigine olan yakinhk cift yonlii olarak degerlendirilmelidir. Isaretlendirmenin diisiik
oldugu boylesi bir kentsel mekanda tasit trafigine yakinlik bazi durumlarda dezavantaj haline
doniisebilir. 1, 2, 3, 4 ve 13 numarah noktalarda yiiriinebilirlik acisindan olumlu 6zelliklerinin
olumsuzlara gore daha fazla oldugu goze carpmaktadir. Odak genelinde iist ortiiye sahip olan
alanlarin sayilarmin az oldugu da bu tablodan incelenebilmektedir. Bunun yam sira egim
faktorii yiirlinebilirligi etkilememektedir (egim<%38). 8 numara ile ifade edilen bolge ise hem
geniglik hem engeller acisindan en fazla olumsuz degere sahip nokta olmustur. Son olarak
olarak tiim bu faktorler icerisinde zemin kat kullanimina sahip olan cephelere yakin noktalarin
olumlu yonlerinin fazla oldugu, yapir ile sinrlanmamis akslar iizerindeki noktalarin ise
olumsuz yodnlerinin fazla oldugu goriilmektedir (Cizelge 4.9). Bu durum kullanicinin seyahat
arzinin mekan kalitesi ve dolayisi ile mekanin yiiriinebilirligi ile dogrudan iligkili oldugu

sonucu ortaya ¢ikarmaktadir.
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4.7 Boliim Degerlendirmesi

Tezin teorik kisminin pratik olarak sinandigi 4. boliimde Oncelikle Bergama yerlesmesi
hakkinda genel bir bilgilenme ve drnek alan olarak secilmesinin nedenleri vurgulanmistir. Bu
anlamda Bergama yerlesmesi i¢in analitik calismalara baslanmistir. Bu analitik ¢aligmalar

temelde 3 asamada gerceklesmistir, bunlar;

1-Calisma alanmnin 6ngoriisel sinirlarinin belirlenmesi; mekan dizim analizleri yontemiyle
Bergama kentsel sit alam igerisinde yayalarin biraraya gelme potansiyeli en yiiksek olan aks
ve odaklar belirlenmistir. Boylece yerlesmede merkez olma potansiyeli tasimasi beklenen
(aym1 zamanda yaya hareketlerinin yogun olmas1 beklenen) alan belirlenmistir. Bu calismada

sinir tayini sirasinda emek etkin olarak kullanilmis bu da ¢aligmanin siiresini kisaltmistir.

2- Belirlenen ¢alisma alanina iliskin fiziksel yap1 analizleri gerceklestirilmistir. Bu
analizlerden konum ve topografya basliklar1 bu alanin nasil bir ¢evrede yer aldigi, tarihsel
nitelik tasiyan mekanlar ve akslarla olan iligkileri ve kent topografyas ile iliskisi hakkinda
bilgi vermistir. Yine bu asamada gerceklestirilen islev analizlerinde yapilarin islevleri,
kullanim sikligi, yogunlugu ve kullanici cesitlerine gore farkli skalalarla incelenmistir. Bu
sayede yayanin hareket etme isteginin temelinde yatan ihtiyaclar farkli nedenselliklerle ele

alinmuistir.

3- Ugiincii ve son asamada ise belirlenen smir igerisinde bir odak noktasmna (Cumhuriyet
Meydani) odaklanilmis ve buna iliskin detay calismalar1 gergeklestirilmistir. Bu caligmalar
mekanin genel fiziksel standartlarini, mekanda yasanan yaya trafiginin kapasitesini, yayalarin
ayak izlerini, sirkiilasyon ag¢isindan aktif veya pasif olan bélgeleri, bakis acilarina gore
algilanmayi ve yiiriinebilirlik baglaminda degerlendirmeleri icermektedir. Ugiincii etapta yer
alan calismalar ikinci etap ¢ikarimlar1 ile birlikte degerlendirilip islenmis bilgi haline
doniistiiriilmiistir ve bu sayede yaya, mekidn ve yOntem eksenlerinde sonuclar ortaya

cikmigtir.



73

5. SONUCLAR VE ONERILER

Bergama kentsel mekdninda yaya kullamicilarinin yarattigi hareketliligin ¢oziimlenerek
aciklanmasi ve bu konudaki yontemin tarif edilmesi bu tezin temel amag¢ olmustur. Ulasimini
yliriiyerek gerceklestirmek insan i¢in bir kere Ogrenilen ve sonrasinda bilincinin
derinliklerinde gerceklesen karar siirecleri ile siirdiiriilen bir eylem olmustur. Bu konu ile ilgili
Tiirkce literatiirde siirhi sayida yapilan calisma olmasina karsin yabanci literatiirde yayanin

kent mekaninda yaya hareketliliginin hakettigi ilgiyi gordiigii gozlemlenmistir.

Bu konu kapsaminda sonuclar1 ve onerileri aciklamaya baglarken anlagilmasi gereken temel
bir nokta vardir; yaya hareketleri tek ve mutlak olan bir nedenden kaynaklanmaktadir:
ihtiyaglar. Bunun disinda kalan tiim unsurlar yaya hareketini yonlendiren unsurlar olarak ele

alinmalidir.

Bu c¢aligmada yaya hareketlerini temelde dolagim siireci nedenleri ile ele alinmis ve
sonrasinda onu yonlendiren faktorlerin hem igsel hem digsal bakisla incelenmesi
hedeflenmistir. Bu konuda tez biitiiniinde iki asamali bir isleyis uygun goriilmiistiir. Bunlar
yaya hareketliligi hakkinda kavramsal bilgileri iceren boliim ve drnek alan calismalaridir. Bu
anlamda tez calismasina iliskin sonu¢ ve degerlendirmeler bu iki asama sirasiyla aktarimaigtir.
Ozelikle 6rnek alan calismasinda yapilan ¢ikarimlar izlenen yontem dizgesine uygun olarak

aktarilacaktir.

Tez calismasmin kavramsal kismi kapsaminda kent mekanina kentsel acik alanlarda yaya
hareketlerinin ¢oziimlenmesi baglaminda bakilmistir. Bu kapsamda oncelikle hareketlilik
kavrami irdelenmis ve yaya hareketlerinin bu kavramin neresinde yer aldigi saptanmaya
calisilmistir. Sonrasinda yaya ve kent mekani arasindaki iligkilerden sozedilerek yayalarin
kent mekaninda kullandig1 alanlar olan yaya aglari tanimlanmistir. Yiiriinebilirlik kavrami
tizerinde de durulduktan sonra son bdliimde biitiin icerik etkisinde yaya hareketlerini ve
davraniglarin1 yonlendiren etmenler sorgulanmistir. Caligmanin kavramsal biitiiniinden

yapilan ¢ikarimlari su sekilde 6zetlemek miimkiindiir:

e Kent mekani toplumun ekonomik, sosyal, politik, yasal ve kiiltiirel diizenlerinin fiziksel
suretleridir ve bu diizenlere iliskin etkinliklere sahne vazifesi géren bir olgudur. Yaya ise
kent mekaninin en 6zgiir kullanicisidir. Bu anlamda yayanin diger ulasim bigimlerini
kullananlara gore kentle olan iletisim-etkilesim diizeylerinin daha yiiksek olmasi
beklenmektedir.

e Yaya davranislan iki farkli olcekte, bireysel motivasyonlari, ve iiyesi olduklar1 sosyo —
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ekonomik grubun dogas1 cergevesinden ele alinmalidir. Bir kent mek&ninin kullanicilari
farklt sosyo-ekonomik parametrelere gore simiflandirilabilir ancak g¢aligma konusu
acisindan kullanicilarin ikamet ettikleri noktanmin kent mekani icerisinde yer alip almadigi
onem tagimaktadir. Bunun nedeni kent mekan icerisinde ikamet etmeyen kullanicilarin
kente giris ve kentten ¢ikis yaptiklar1 noktalarin yaya ulagim sistemi acgisindan Snem
tagimasi ve kentli olmayan bu grubun farklt motivasyonlara sahip olmasidir.

e Kentsel mekanda hareketlilik kavrami1 uzun ve kisa donemlerde olmak iizere iki sekilde
gerceklesir. Yaya hareketlerinin ¢oziimlenmesi baglaminda kisa donemli hareketler ele
almmalidir. Bu kisa donemli hareketler fiziksel — sosyal ve ekonomik fazlarda gerceklesir.

® Yaya hareketlerinin ¢dziimlenmesi noktasinda sadece kent mekam ile iletisim-etkilesim
kuran kullanicilar dogru bir yaklagim i¢in ipucu verebilir.

® Yaya hareketleri kentsel yapilasmamis alanlarda gerceklesir.

® Yaya hareketi bilgi edinme, varis noktasimin secimi, rota belirlenmesi ve yerel
hareketlilikler gibi dort evrede meydana gelir. Bu siireclerden herhangi birinde meydana
gelecek olan degisiklik tiim bu siireglerin yeniden yasanmasi anlamina gelmektedir.

e Bir yaya gidecegi yerin uzakligini ve ulasilabilirligini gozéniinde bulundurarak o yere en
az doniise sahip, en genis, en ¢ekici ve dogrusalligi en uzun olan yoldan gider.

® Yaya mekanlarinin kullanilabilirligi, yayanin kent mekéni ile yakaladigi uyuma baghdir.
Kentsel mekan cevrenin topografik yapisiyla uyumlu, kollektif bir kimlik olusturan ve
organizasyon saglayici bir bicimde ise yaya ile uyum saglanabilir.

® Yaya aglar1 farkli 68elerden meydana gelir. Bu 6gelerin formlar1 yaya trafigi kapasitesini
degil, yayanin davranis bi¢imini etkiler.

® Yaya mekanlarinin yiiriinebilirligi, o mekanin yayalar1 biraraya getirme potansiyelini
saptamak ag¢isindan Onemlidir ve insan, yapay c¢evre, dogal yap1 ve zaman faktorleri
cercevesinde farkl alt faktorler ile 6lgiilebilir. Bir yerlesmenin merkezi islevlerin yer aldigi
alanlarin ve insanlarin biraraya gelme potansiyellerinin yiiksek oldugu alanlarin
yiirtinebilirliginin yliksek olmasi, yerlesmenin yaya karakterine 6nemli katkida bulunur.

® Yaya hareketleri icsel ve digsal etmenlere gore yOnlenir. Digsal etmenlerin yayalar
tizerindeki etkisi genel yaklasimlar yapmaya miisaittir ancak icsel etmenler daha 6zgiin
karakterdedir. Bu noktada soz edilen farkli kullanici tipleri (ikamet ettigi noktaya gore)
kent icinde farkli dolagim semalar1 ortaya ¢ikarir. Bu da icsel etmenlerin calismaya dahil

edilebilmesi icin bir ¢ikis noktasi olusturur.

Tez caligmasinin 6rnek alan incelemesi kistminda Bergama kentsel mekaninda yaya

kullanicilarin hareketlerinin degerlendirilmesi baglaminda bir yaklasim gerceklestirilmistir.
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Bu yaklasimin gergeklestirilmesi siirecinde oncelikle Bergama’nin bu konu 6zelindeki 6zgiin
ozelliklerinden sozedilmistir ve caligma alan1 olarak se¢ilmesinin nedenleri iizerinde
durulmustur. Bunun ardindan ise 3 etapta alan incelemeleri gerceklestirilmistir. Ilk etapta
calisma alaninin 6ngoriisel sinirlar1t mekén dizim yonteminden de faydanilarak belirlenmis,
ikinci etapta bu alanin fiziksel 6zellikleri degerlendirilmis, iiglincii etapta ise bu alan
icerisinde belirlenen bir odak i¢in (Cumhuriyet Meydan1) detayli inceleme c¢aligmalari
gerceklestirilmistir. Ornek alan incelemesinden yapilan cikarimlarr etaplar baglaminda

sunmakta fayda vardir. Bu ¢ikarimlar;

1.Etap

e Mekan dizim yontemi yardimi ile gerceklestirilen analizler, dzellikle biitiinlesme degeri
analizi, yaya hareketliligi acisindan ©nemi vurgulanan islevler ile karsilastirilarak
degerlendirildiginde, yerlesmenin {i¢ noktasinin ve bu noktalar arasinda kalan akslarin en
yogun yaya hareketliligine sahip olmas1 beklenen alanlar oldugu goriilmiistiir. Bu noktalar
Cumhuriyet Meydan, Istiklal Meydam ve Sadirvan Cami 6niindeki toplanma mekam iken
bunlar arasindaki akslar; Cumhuriyet Caddesi, Kasapoglu Caddesi, Sadirvan ve Mektebi
Riistiye Caddeleri’dir.

2.Etap

e Bergama yerlesmesi tarihsel siire¢ icinde her kesitte farkli kullanicilarin etkisi altinda
kalmigtir. Farkli uygarliklara ve Kkiiltiirlere tamiklik etmis olan kentsel mekdnda bu
donemlere iliskin izler yer almaktadir. Bergama yerlesmesinde etkin olan uygarliklar ve
insan topluluklar1 tarihsel siire¢ icerisinde kent topografyasimin farkli bolgelerinde yer
secmislerdir. Gliniimiizde boylesi bir ayrimdan soz etmek miimkiin degildir. Yaya
hareketliliginin en yogun olarak yasandigi bu alan Bergama tarihi ¢ekirdegini de icine
almaktadir. Ayrica alan Bergama tarihi yerlesmesi icinde ‘kutsal aks’ olarak bilinen
‘Asklepion-Akropol’ aks1 ile de kesismektedir. Bunun yanisira belirlenen alan 19.yy’dan
buyana kent i¢in 6nem tasiyan Sadirvan Camii-Kursunlu Camii-Kizil Avlu aksini1 da temel
almaktadir. Yayalarin seyahetlerinde gerceklestirdikleri ‘rota tayini’ igleminin anlik bir
karardan ote yillara dayanan bir aligkanlik oldugu savi gercevesinden bakildiginda bu aksin
Onemi bir kez daha 6ne ¢ikmaktadir.

e (Calisma alam1 kent topografyasi igersinde Selinos Caymin giineyinde diizliik olarak
adlandirilan kisminda deniz seviyesinden 65-72 m yukarinda yer almaktadir. Calisma
alaninda egim %2’yi gecmemektedir. Bu anlamda alanin tiimiiniin egim acisindan

yiirinebilir alanlar oldugu ortaya ¢ikmaktadir.
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e Bergama kentsel mekaninda ozellikle tarihi cekirdek olarak nitelendirilen alan ve
cevresindeki merkezi alanlar diizliikte yer almaktadir. Ancak bu alanlarda tasit ulagtminin
baskis1 yayalar iizerinde hissedilmektedir. Bir yaya kenti olmasi gereken Bergama
yerlesmesinin kentsel mekan1 motorlu tasitlarin 6nceligine gore diizenlenmistir.

e islevlerin yaya hereketliligi iizerindeki etkisini anlamak icin sadece o islevlerin neler
oldugunu bilmek yeterli degildir. Bu islevler calisma kapsaminda ihtiyagc duyulma
sikliklarina, hitap ettikleri kullanici profillerine ve yogun kullanildiklar1 zaman dilimlerine
gore de degerlendirilmistir. Bu baglamda caligma alanindaki iglevlerin ozellikleri su
sekildedir; Cumhuriyet Meydam etrafinda saghk {iiriinleri ve hizmetleri, otel-lokanta-
eglence hizmetleri ve tekstil uriinleri ile ilgili islevler zemin katlarda yer alirken {ist
katlarda yogun bir bicimde biiro islevinin kullanildig1 bilinmektedir. Istiklal Meydani’na
bakildiginda yiyecek, icecek, tekel iirlinleri ve lokantalarin yogunlukta oldugu
goriilmektedir. Sadirvan Cami odaginda ve uzantilarinda ise kirsal faaliyetlerde kullanilan
tiriinlerin satildig1 birimlerin etkinligi goriilmektedir.

® Bu odaklara iliskin islevsel kimlikleri kisaca dzetlemek gerekirse Cumhuriyet Meydan1 ve
uzantilarinda yer alan islevler biiro ve kamusal hizmetlerde ¢alisanlar tarafindan yogun bir
sekilde kullamlmaktadir. Istiklal Meydani’'ndaki ve uzantilarindaki islevler
diisiiniildiigiinde ise bu odag1 kesen akslarda yer alan kii¢iik imalat, insaat ve altyap1
iriinleri vb. sanayi kokenli islevlerin etkisiyle buradaki kullanim kimligi bu yonde
gelismistir. Bu iki odak arasinda kalan Cumhuriyet Caddesi’nde ise bankalarin yaya cekimi
tizerindeki giiglii etkisi gozlenmektedir. Sadirvan Camii Oniindeki agik alanin haftanin
belirli giinlerinde Kozak otobiis duragi (16 kdye hizmet eden) olarak kullanilmasi da bu
odaktaki ve uzantilarindaki (Sadirvan Caddesi, Kasapoglu Caddesi) kirsal alana yonelik
islevlerin yer secimini aciklamaktadir.

e Ihtiya¢ duyulma sikliklarina gore islev alanlari incelendiginde Cumhuriyet Meydam ve
Istiklal Meydam cevresinde giinliik olarak ihtiya¢c duyulan islevler yer alirken, Sadirvan
Cami uzantilarinda ise aylik ve haftalik olarak ihtiya¢ duyulan islevlerin cogunlukta
oldugu gozlemlenmektedir.

e Islev alanlart islerliginin artudi zaman dilimine gore gruplandiginda Cumhuriyet
Meydani’nin genellikle 0gle saatlerinde islerligi artan islevler ile cevrili oldugu
goriilmektedir. Sabah ve aksam saatlerinde ise bu alan bir ge¢is alani niteligi tasimaktadir.
Istiklal Meydani igin bu gruplamada net bir yargiya varmak miimkiin degildir. Sadirvan
Camii ve uzantilarinda ise caminin etkisiyle (68le ve cuma namazlar1)) ve Kozak

otobiislerinin alana gelis saatlerine de bagh olarak genellikle 6gle saatlerinde islevlerin
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kullaniminda yogunluk gézlendigi sdylenebilir.

e Bergama yerlesmesi genelinde yaya trafigi yonii sabah saatlerinde giineyden kuzeye,
aksam saatlerinde ise bunun tam tersi yoniinde gerceklesmektedir. Yerlesmenin giiney
yoniinde biiylidiigii diisiiniildiigiinde, bu durumun olusmasinda konut alanlar1 (giiney) ile

caligma alanlarinin (kuzey) konumlarimn etkisi oldugu diisiiniilmektedir.

3.Etap

e (Caligma alami icerisinde detayli incelemelerin gergeklestirildigi odak olan Cumbhuriyet
Meydani alanin en giiney ucunda yer almaktadir.

e Cumbhuriyet Meydam yaklasik olarak 9000m?’lik bir yiiz Ol¢iimiine sahiptir. Bu odak iki
alt bolgeden olugmaktadir. Bu alt bdlgeler téren alani ve Belediye binast onii olarak
stralanabilir.

e Cumbhuriyet Meydani’nda birinci alt bolgede 3390 m?’lik briit yaya alam varligindan s6z
edilebilir. Ikinci bolgede ise 980 m?’lik briit yaya alan varligindan sozedilebilir. Bu sayilar
oranladigimiz zaman;

altbolge i¢in 3390/ 7100 = %47

altbolge i¢in 980/1890 = %51
oraninda briit yliriinebilir alandan s6z edilebilir. Ancak bu oranlar net yiiriinebilir alanlara
doniistiiriildiigiinde oranin sadece birinci alt bolge i¢in %9’a kadar diistiigii goriilmektedir.
Dolayis1 ile bu meydana iligkin yapilan diizenlemelerin genel anlamda tasit ulasimi odakl
oldugu soOylenebilir. Yaya i¢in {iretilmis olmasi gereken ve yerlesmenin karakterine
uyumsuz denecek kadar biiyiik bir yiizey ve hacim kaplayan alanda yiiriinebilir net alanin
yetersiz oldugu goriilmektedir.

e Cumhuriyet Meydam yerlesmedeki bircok odak gibi tagit ulagiminin Oncelikleri goz
Oniinde bulundurularak diizenlenmis bir alandir. Bu mekéan1 smirlayan yapilarm {iciincii
boyut 6zelliklerinin, genis yol en kesitlerine kosut olarak, dokuyla uyumsuz denebilecek
diizeyde olmasi, kentsel sit alanim baski altinda tutmaktadir. Ayrica bu durum
yerlesmenin kentsel mekanminda uzun menzilli bir gorsel algilamanin saglanmasini
giiclestirerek yayalarin rota tayinini ve algisal hafizalarini olumsuz yonde etkilemektedir.

e Cumbhuriyet Meydani’nda gerceklestirilen yaya kapasitesi hesaplarina gore bir saatte (hafta
ortalamasi) alanda 3612 dahil olma (ingress), +3292 disar1 ¢ikma (eggress) yoniinde gecis
yasanmaktadir.

e Kapasite hesaplarina gore alan i¢in en yogun olan giin Pazartesi giiniidiir. Bu sonucun

ortaya ¢ikmasmin nedeni kent pazarinin bu giinde kuruluyor olmasi ve kirdan gelen
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kullanicilarin bu giinii seciyor olmasidir. Bu giindeki meydandandan gegis sayilarn 5112
(ingress) + 4800 (eggress) *dir.

e Haftalik kapasite egrisinde goriilmiistiir ki Cumhuriyet Meydan1 Pazartesi giinii yayalar
acisindan en yogun giiniinii yagsamaktadir ve bu Cuma giintine kadar azalis gostermektedir.
Cuma giinii yeniden pozitif ivme kazanan yogunluk cumartesi giinii tekrar azalmaktadir.
Bu durumun olusmasinda pazartesi ve cuma giinlerinin haftanin ilk ve son giinleri
olmasindan kaynaklandigi diistiniilmektedir. Biiro islevlerinin ve resmi kurumlarin bu
meydanda ve dogrultularindaki akslarda yer almasi da bu diisiinceyi destekler niteliktedir.

e Cumhuriyet Meydani’nda gergeklestirilen hesaplara gore en yiiksek yaya hareketliligi
meydanin giiney ve kuzey girislerinin, yolun (Cumhuriyet Caddesi) dogu yakasinda kalan
kisimlarinda gerceklestigini gostermektedir. Bu durumun olugsmasinin altinda 3 temel
neden yatmaktadir. Bunlar;

-Yolun (Cumhuriyet Caddesi) dogu tarafinda islev sahibi (hizmetler sektorii) cekici
cephelerin yer almasi,

-Yolun her iki ucu dogrultusunda (kuzey-giiney yoniinde) yaya i¢in cekiciligi yiliksek
noktalarin bulunmasi (kuzeyde Istiklal Meydan1 Serapion, giineyde ise resmi kamu
kuruluslar gibi),

-Yolun dogu tarafinda, yolu kesen ara baglantilarin bati tarafindakine gore yaya
karakterinin yiiksek olmasidir.

e Cumhuriyet Meydani’na giris yapan yayalarin hizlaria bakildiginda en hizli gecislerin
Baglar giris kapisindan gerceklesigi goriilmektedir. Bu durumun olusmasinda bu gecis
kapisimi temsil eden bolgenin fiziksel konfor kosullarinin yiiksek olmasinin etkisi oldugu
diistiniilmektedir.

e Cumbhuriyet Meydani’nda yayalarin ayak izleri takip edildiginde bu izlerin agirhikli olarak
kuzey-giiney dogrultuda oldugu gézlenmistir. Ayrica téren alanin bir gecis alani olarak cok
sik kullanilmadigi gézlemlenmistir. Bu izlerin en ¢ok karmasiklastigi bolge ise belediye
binasinin 6niindeki alandir. Kuzey- giiney dogrultusu i¢in bir karar verme noktasi olan
bu odakta yaya hareketlerinin yolun iki yakas1 arasinda sikc¢a ¢apraz gecislere sahne oldugu
gozlemlenmistir. SOzii edilen capraz gecislere yol acan nedenlerden bir tanesi o noktada
bulunmasi gereken yaya ge¢idi donatiminin eksikligidir. Bu tip noktalarda yaya hareketleri
yavaglar ve yaya, rota tayini konusunda geri besleme yapar. Boylesi bir karar verme aninin
olusmasinda, bu noktanin biitiinlesme degeri en yiiksek iki aks olan Cumhuriyet Caddesi
ile Mektebi Riistiye Caddeleri’nin kesisme noktasinda yer aliyor olmasinin pay1 biiyiiktiir.

e Cumhuriyet Meydani cevresinde toren alanina iliskin yapilmig diizenleme unsurlarinin



79

(amfi tiyatro, agaclar havuz, oturma alani gibi) hareketlilik acisindan en diisiik degerlere
sahip oldugu gozlemlenmistir. Bu noktalarin rekreatif faaliyetlere yonelik alanlar olmasi
bu duruma yol agmaktadir.

e Cumhuriyet Meydani’m1 bu alana dahil olunan noktalarda durarak ii¢ boyutlu olarak
algilamak oldukca giictiir. Bu olumsuzlugu yaratan en biiyiik unsur téren alanina iliskin
diizenlemelerdir. Mekanin en acgik sekilde algilanabildigi iki nokta alanin en giiney ve
kuzey uclaridir. Yayanin seyahati hakkinda karar verdigi noktalar da bu iki ucgta yer
almaktadir. Karar verme noktalarinda yavaslayan veya duran yayalarin bakis acilarinin
3.boyutta engellerle karsilagmamas1 6nem tagimaktadir.

e Cumbhuriyet Meydam yiiriinebilirligi etkileyen temel unsurlar baglaminda incelendiginde
alanin dogu yakasinin kalabalik agisindan cekici bir etki yarattigi goriilmektedir. Ancak bu
kalabalik icerisinde duran ve hareket etmeyen insanlarin bu hareketliligi olumsuz yonde
etkiledigi gozlemlenmistir. Meydanin genelinde dosemenin yiiriinebilirlik acisindan
kalitesi uygun iken genislik her noktada yeterli degildir (Ek 7). Yaya yollarinin en kesitleri
otoparklarla, isaret levhalar1, direkler gibi engeller ile kisitlanmistir (Ek 12). En kesitlerinin
genigledigi karar verme noktalarinda ise peyzaj diizenlemeleri ile yaya Kkesitleri
daralulmistir (Ek 6). Meydan tasit ulasimindan genel olarak olumsuz yonde etkilenmistir.
Toren meydanimn dort tarafinin da tasit yoluyla cevrili olmasinin da bu durumun
olugsmasinda pay1 biiyiiktiir. Alanda egim yaya hareketlerinin gerceklesmesi icin uygun
kosullardadir. Bunun disinda alanda yapay yada dogal ortiiler yaya hareketliliginin en

diisiik oldugu noktalarda yer almaktadir.

Cumhuriyet Meydam icin gelistirilen bu analitik siire¢, belirlenen diger iki odak i¢in de
uygulanirsa Bergama’nin en yogun yaya hareketliligine tamk olan alamin biitiinii icin
gerceklestirilecek bir diizenleme calismasinda temel olusturabilir. Ozellikle kapasite ve

benzeri analizler kiyaslanma yontemiyle tekrar degerlendirilebilir.

Tez ¢aligmasindan yapilan ¢ikarimlar 3 temel eksen etrafinda sekillenmistir ve Oneriler de

asagidaki eksenlerde sunulacaktir;
-yontem ekseninde,

-yaya ekseninde,

-mekan ekseninde.

Bu calismanin gelistirildigi yontem ve yaptigi cikarimlar ile ileride bu konuda yapilacak

calismalara katki saglanacagina inanilmaktadir. Her ne kadar bu calisma Bergama yerlesmesi
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orneginde gerceklestirilmis ve onun 6zgiin karakterini dikkate alinarak hazirlanmis olsa da
tezin sinanmasi sirasinda uygulanan ve tarif edilen yontem farkli diizey ve karakterlerdeki
yerlesmeler igin de kullamilabilir. Ozetlemek gerekirse tezin yontem ekseninde getirdigi oneri

tezin yonteminin kendisidir.

Oneriler noktasinda yaya ve mekan eksenlerini birbirinden tamamen ayirmak dogru degildir.
Yaya hareketlerini doguran ve yonlendiren unsurlarin bu sekilde degerlendirilmesi sayesinde
Bergama gibi tarihi yerlesmelerin geleneksel akslarinin 6zelliklerinin daha iyi anlasilip, en
etkin ulagim bi¢imi olan yaya ulasminin daha verimli kullanilmasi i¢in gerekli diizenlemelerin
yapilmas1 saglanabilir. Calisma sonunda yaya ve mekin ekseninde yapilan ve ileride

yapilacak ¢aligsmalar i¢in ilkesel kararlar igeren Oneriler asagidaki gibidir;

e Kent biitiiniinde tasit ve yaya ulasgimmin baskin oldugu aks ve noktalarin analizi
gerceklestirilmelidir. Kurulmak istenen tasit-yaya dengesi Oncelikle bir master plan
cercevesinde ele alinmalidir. Bunun diginda gelistirilen tiim Oneriler de bu master planin bir
parcasi olmalidir.

e Kent mekaninda yaya trafiginin genel yonii bulunmalidir.

e Yaya meklnlarinin tasariminda  iletisim-etkilesim  diizeylerini  arttiracak  olan
diizenlemelere yer verilmelidir. Bu konuda 6l¢ek, bicim gibi konular dikkate alinmalidir.

e Kent mekdninin sadece kentli degil, ziyaretciler tarafindan da kullamildig
unutulmamalidir. Bu konuda isaretler, yonlendirme gibi hususlara énem verilmelidir.

e Kent mekaninda, sadece yapilagmamis alanlar oramina degil yiiriinebilir net alanlarin
oranina da standart getirilmelidir.

e Kent mekani icerisinde 6nem tasiyan erisim noktalar1 belirlenmeli ve bu alanlar arasindaki
baglantilarin doniis sayilari, en kesit genislikleri ve dogrusalliklar1 degerlendirilmelidir.

e (Caligmalarla arz edilecek yeni yaya mekanlarinda bicimin, kapasite ile bagintili olmadigi
unutulmamalidir. Bu durum yerlesimin karakterine uygun olmayan bicim ve 6lcekte mekan
yaratilmasimin Oniine gececektir. Ayrica yaya c¢ekimini saglayan temel giiclin islevden
kaynaklandig1 unutulmamalidir.

e Yapilacak calismalarda, ilgili yerlesmenin tarihi oneme sahip yaya akslar1 ve odaklar1
hakkinda bilgi sahibi olunmalidir.

® Yaya mekéanlarina, kimlikleri g6zoniinde bulundurularak yaklagimlarda bulunulmalidir.

* Yaya mekaninin fiziksel dl¢iileri kapasite hesaplarina gore gerceklestirilmelidir.

® Yaya mekinlarinda tasit ulasgiminin yaya trafiine paralel olmasina dikkat edilmelidir.

Yaya hareketi siirekliligini kesecek yaklagimlardan kaginilmalidir.
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e Yaya yollarinin kesistigi karar verme noktalarinda 3. Boyutta algilamayr engelleyen
unsurlarin barindirilmamasina 6zen gosterilmelidir.

® Yaya mekani icinde hareketlilik acisindan aktif ve pasif alanlar analiz edilmeli ve bu
alanlar kent mekaninda dengeli olarak yer almalidir.

e Bir yaya mekadninda yaya yogunlugunu arttirmak veya azaltmak ‘yiiriinebilirlik’
kapsaminda sozii edilen alt unsurlar ile saglanabilir (bkz. boliim 3.3.1 ss. 26-28,31). Bu
sekilde kent mekaninda yaya yogunlugu dengelenebilir veya belli noktalara kaydirilabilir.
Ancak karar verme noktalarinda tikanma yasanmamasi i¢in bu noktalarda ‘yiiriinebilirlik’

degerlerinin arttirimina yonelik yaklagimlarda bulunmakta fayda vardir.
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Ek 2 istiklal Meydam Genel Goriinis.

Ek 3 Sadirvan Camii Onii Genel Goriiniis.
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Ek 4 Kirsal Faaliyetlere Yonelik Uriinler Satan Bir Birim.
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Ek 6 Cumhuriyet Meydam Toren Alam1 Zemin Dosemesi Ornegi.

Ek 7 Cumhuriyet Meydam Téren Alanimnda Dogal Ortiiye Bir Ornek
(Agac Golgesi — Oturma Fonksiyonu)
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Ek 8 Mektebi Riistiye Caddesinden Bir Yol Kesiti.
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Ek 10 Eski Fabrika Caddesinden Bir Yol Kesiti.

Ek 11 Cuhuriyet Caddesi Uzerinde Yer Alan Yaya Kaldirmmu Uzerindeki Engeller
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